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METSAAUTOTIEN RAKENTA-
MISESTA ja peruskorjaami--
sesta aiheutuneet kustan-
nukset voi vahentaa metsa-
verotuksessa poistomenet-
telyn kautta. Vuotuinen
poistoprosentti teiden ja
ojien osalta on 15 prosent-
tia.

TIEN VUOSITTAISESTA kunnos-
sapidosta aiheutuneet kulut
ja tiekunnan perimat
. tiemaksut voi vahen-

| t48 metséverotuk-
sessa vuosimenoina.

Metséautotien peruskorjauk-

=% . __ sessaraviojat perataan ja -
. tierunko muotoillaan uudel- RE
~ leen. Kaivuriurakoitsija Jari iy
Suomalainen tietdd, miten

kantava tie rakennetaan.
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etséteollisuuden viime ai-
kojen investoinnit lisdéavit
tuntuvasti puun kayttoa.
Suomen puuhuollon kannalta
ei riiti se, ettd puut saadaan
metsisti tien varteen. Ne on saatava myos
tietd pitkin eteenpéin tehtaalle.

Suomeen on muutaman viime vuosikym-
menen aikana rakennettu noin 150 000
kilometrid metsdautoteitd. Ne muodostavat
merkittivin tieverkon, silli metsidauto-
teitd on liki puolet kaikista yksityisteisti.
Koska tieverkko alkaa erityisesti Eteli- ja
Keski-Suomessa olla melko kattava, met-
sdautotien peruskorjaus on huomattavasti
yleisempii kuin uuden tien rakentaminen.

Eiole lainkaan tavatonta, etti metsiauto-
tie on jadnyt heikolle hoidolle, kertoo eri-
tyisasiantuntija Kalle Kaartinen Metsin-
hoitoyhdistys Etelé-Savosta.

”Hyvikuntoisia metsdautoteitid on har-
vassa”, Kaartinen muotoilee savolaisen dip-
lomaattisesti.

Aina ei ole tiekuntaa

Metsdautotiet on usein rakennettu erilais-
ten valtion myontdmien tukien kannusta-
mana, mutta sen jilkeen ajan hammas on
purrut. Harvakseltaan kéytettdvin tien hoi-
to on saattanut unohtua kokonaan muuta-
maksi vuodeksi, jolloin rapistumisen kierre
on piissyt alkuun.

»Tyypillistd on, ettd vesakko kasvaa tien
molemmin puolin ja alkaa jo kaatua tielle”,
Kaartinen kertoo.

Tien hoidosta vastaava tiekunta ei ole
toiminut lainkaan, tai tiekuntaa ei alun pe-
rinkéin ole perustettu. Huonolle hoidolle
jadnyt tie on kulunut kiytoss, ja tien runko
on saattanut kérsi vaurioita.

”Monessa tapauksessa tie on jaéinyt ns.
yhteiseksi, silld aikoinaan tiekunnan pe-
rustaminen ei ollut pakollista. Jos ndin on,
hoitotoimista on vaikea sopia. Nykyisin jos
tie rakennetaan tai korjataan Kemera-tuen
turvin, tiekunnan perustaminen on pakol-
lista”

Omalla kustannuksella
Kalle Kaartisen kuvailema tilanne oli my6s
Savonlinnassa sijaitsevalla Tursanlammen
metsitiell4.

Reilun kahden kilometrin mittainen tie
oli rakennettu 1980-luvun alkupuolella.

Tien osakkaana on viisi omistajatahoa. Tie-
kuntaa ei ollut, ja joku osakkaista korjasi
tietd aika ajoin, jos korjasi.

Tien huono kunto alkoi lopulta hirvitti4,
ja yksi osakas otti yhteyttid Kaartiseen pyy-
tden metsénhoitoyhdistysti selvitteleméin
tien kunnostamista.

Kalle Kaartinen tarttui ripeésti toimeen.
Ensin hén selvitti puhelinkierroksella
osakkaiden halukkuutta tieremonttiin.
Koska kaikki osakkaat suhtautuivat myon-
teisesti hankkeeseen, pééstiin heti kiinni
varsinaiseen peruskunnostuksen suunnit-
teluun.

”Mietimme ensin tien kunnostusta Ke-
mera-tuella, mutta nopeasti kivi selviksi,
ettd kunnostus olisi néin toteutettuna pai-
sunut aika tavalla”, Kaartinen kertoo.

Kemera-tuessa on tiukat ehdot esimer-
kiksi tien leveydelle, eiki reilun kolmen-
kymmenen vuoden takaisten ohjeiden mu-
kaan rakennettu Tursanlammen tie tiyt-
tinyt kaikkia nykyvaatimuksia. Jos tukea
mielittiisiin saada, olisi edessi ollut tien
rungon ja sen myo6ti koko tiealueen leven-
tdminen. TAm4 taas olisi vaatinut Maan-
mittauslaitoksen tekemén tietoimituksen.

Tien leventdminen ei tietenkédn ole
pakollista, joten vaihtoehdoksi Kalle Kaar-
tinen tarjosi osakkaille kokonaan omalla
kustannuksella tehty# tieremonttia. Hian
ynnéili tiukan kustannusarvion, jolla tie
saataisiin nykyajan puutavara-autojen vaa-
timaan kuntoon hyddyntien vanhaa tielin-
jausta ja tien runkoa.

“Lopulta osakkaat paittivit esitykseni
mukaan, ettd rahaa saa kulua enintiin
15 000 euroa.”

Tyot jaettiin kahdelle vuodelle

Ty6 alkoi alkusyksysti 2016 tien reunapui-
den poistolla. Lihtétilanne oli varsin karu,
silld tien varrelta hakattiin motolla liki 50
kuutiota kuitupuuta. Energiapuutakin ker-
tyi kunnioitettava pino.

Seuraavaksi paikalle tuli kaivinkone, joka
perkasi tien raviojat ja muotoili tien pin-
nan. Tie oli paikoin jo pahasti painunut ja
kulunut kdytossi.

”Henkil6autolla piti ajaa hyvin varovasti,
ettei pohja ottaisi kiinni keskipenkkaan.
Lanauskerrosta ei ollut lainkaan, ja maa-
kivii oli noussut tien rungosta pintaan”,
Kaartinen muistelee. >
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kenut tie-ja ojasuunnit-
telija”Yhteishankkeiden
*hallinnointi ja koordi

Kannot kertovat
karua kieltdan yhtei-
sen metsdautotien
hoidon haastavuu-
desta. Parin vuoden
vilein tehtiva niitto
pitéisi kasvustot
kurissa.

¢+~ ~Kosteampien kohtien ylityk-
'1*-"'_“?‘ ~-seen kannattaa panostaa.

- Suodatinkangas ja tienrun-
gon korottaminen varmista-
vat tien kantavuuden. - e

Jyrkén rinteen
loiventaminen ja sen
alla olevan suon ylitys
vaati paljon tyota,
kertoo Kaartinen.

Tien kunnostusta haittaava T :
_puusto poistettiin ensim- Ty, ; il
miiseni. Kuitupuuta kertyi e . TS
liki 50 kuutiota. EI e =
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Oman haasteensa toi tien puolivilissi ol-
lut jyrkki rinne ja sen alla olevan suon yli-
tys. Rinnetti loivennettiin niin paljon kuin
pystyttiin, ja maata siirrettiin suon yli me-
neville osuudelle tierungon korottamiseksi.

Loppusyksysti tie saatiin murskekerrosta
vaille valmiiksi, ja silld pystyttiin jo liiken-
noéimain.

Varsinainen pintamurskeen ajo tehtiin
seuraavana kesini, kun muutamia kriittisii
paikkoja oli vield korjailtu kaivinkonetyonA.

Tierungon korjauksen lisdksi tien varrel-
le rakennettiin kunnollinen k#dntopaikka
puutavara-autoja varten. Aiemmin kiin-
topaikka puuttui lipiajettavalta tieltd ko-
konaan, ja rekkaliikenne kulki ainoastaan
yhteen suuntaan. Kdantopaikan avulla tien
varrella olevaa asuintaloa rasittanut raskas
lilkenne vihenee.

Edullisempi kuin Kemera-tuella
Tiukka kustannusarvio piti kutinsa. Lop-
putuloksena on edullinen, mutta nykyajan
kaluston vaatimukset tiyttivai tie.

”Kilometrihinnaksi tuli lopulta 6 800 eu-
roa, mikd on varmasti edullisimmasta péis-
t4”, Kaartinen kehaisee.

Budjetissa pysyttiin, kun tien leveyden li-
séksi tingittiin hieman tielle ajetusta murs-
kemaiéristi. Pahimpiin paikkoihin saatiin
kuitenkin nytkin kunnon kantava kerros ja
kuivassa kangasmaastossa kulkeville osuuk-
sillekin hyvi lanauskerros.

Mikili kunnostus olisi tehty Kemera-tuen
turvin, tuetusta hinnasta olisi tullut Kaarti-
sen mukaan korkeampi.

”Kemera-rahoitteisten teiden kilometri-
hinnat liikkuvat keskiméirin 13 000-15 000
eurossa. Siihen voisi sitten saada nykytasol-
la 35 prosentin tuen.”

Tursanlammen tien “niukkasbudjetilla”
tehty remontti vaatii kuitenkin 1dhtokoh-
dakseen jonkinlaisen aiemman tien, joka on
aikanaan rakennettu oikein. Uutta tiet4 ei
tdlld hinnalla pysty tekeméin edes kanta-
vaan kangasmaastoon.

Tien kunnostus kannattaa
Yksimielisten omistajien lisiksi juohevasti
sujunutta prosessia edesauttoi asiansa osaa-
va urakoitsija.

”Tien kunnostuksen hoiti tuttu urakoit-
sija, jonka ammattitaitoon voi luottaa. Kun
konemies on néin itseohjautuva, on tyon-
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Mhy hoiti ~ ¥
hallinnoinni
etsanhoitoyhdistys Eteld-Savon tieasiantuntija Kalle
M Kaartinen sanoo, etté tiehankkeessa olisi hyva olla mu-
kana jokin taho, joka hoitaa projektin hallinnoinnin. Tur-

sanlammen tien tapauksessa tdma taho oli metsanhoitoyhdistys.
"Tien omistajat valtuuttivat metsénhoitoyhdistyksen hoitamaan

”Puukaupoista saadaan rahaa
myos tien korjaukseen, ja kulut-

Metsdautoteiden kunnostusta  han voi vihenti4 verotuksessa.”
jarruttaa monesti se, etti metsi- Kunnollinen tie varmistaa
yhtion ajatellaan kylld korjaavan ~ omalta osaltaan puun hyvin
tien, jos se rikkou- menekin kaik-

riko o meneldn ki
M Rinhinte.  Kaikki osakkaat i

”N4&inhin tie-

johtokin helppoa”, Kalle Kaarti-
nen sanoo.

tysti on, mutta ei - Kaartinen. koko kunnostuksen. Tydaikainen rahoitus tuli mhy:lt3, ja tieremon-
yhtion tarvitse Suhtautulvat "Nyt ele- tin valmistuttua laskutimme omistajia.”

korjata tietd sen hankkeeseen tdin niitd Omistajat pystyivat ndin véhentdmaan kustannuksiin sisalty-
parempaan kun- 0o ° o aikoja puu- neen arvonlisdveron omassa verotuksessaan. Mikali tyon teettdja-
toon kuin se oli myontelsestl. markkinoilla, na olisi ollut tiekunta, arvonlisaveron osuus olisi saatu vihennet-

ettid puut hae-

taan melkein
misti vain, mutta ennen pitkdi
tulee taas laskusuhdanne. Silloin
hyviin tien varrella oleva leimik-
ko on varmasti etusijalla.” e

puun korjuun
alkaessa.”

Kaartinen huomauttaa, etti
puukaupan kiydessi hyvin on
myos hyvi aika investoida tie-
verkkoon.

tya osana kunnostuskustannuksen vuosipoistoa.
"Tiekuntahan ei ole alv-velvollinen”, Kaartinen muistuttaa.
Osana loppulaskua mhy laskutti osakkailta omat tyonjohtoku-
lunsa, mutta niiden osuus oli varsin maltillinen. Kalle Kaartisen
mukaan tdmankaltainen toiminta on metsanhoitoyhdistyksille
my0s osa asiakkuuden hoitoa. @

MULLISTAVA UUTUUS MONKIJAMARKKINOILLA
AINUTLAATUINEN ABS-JARJESTELMA

Can-Am -médnkijoille suunniteltu ABS-teknologia paran-
taa ajoneuvon ohjattavuutta ja vakautta jarrutettaessa
liukkailla alustoilla. Teknologia ehkaisee pyorien lukkiutu-

mista ja tekee ajokokemuksesta hallitun ja ennakoitavan.

Uusilla lukkiutumattomalla jarrujarjestelmalld varustetuilla malleilla on EU:n T3b-
ajoneuvoluokan tyyppihyvéaksynta. Niiden sallittu enimmaisnopeus maantielld on 80 km/h.
T3B-mallien, joissa ei ole ABS-jarjestelméaa, huippunopeus on rajoitettu nopeuteen 60 km/h.
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