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Pyörätraktoreiden osalta metsä-
työt jäivät vielä silloin mainosteks-
tien ja piirroskuvien tasolle; Ford-
sonien, Deeringien ja Farmall´ien 
ominaisuudet riittivät kyntöön, 
äestykseen, puimakoneen pyö-
ritykseen ja muihin kesälajeihin, 
mutta talvikuukausien ajan kyl-

mässä hankalasti käynnistettävät 
koneet saivat olla talleissaan. Sen 
ajan traktoreiden rakennekin oli 
käymätön talviseen puunajoon, 
sillä maavarat olivat pieniä, oh-
jauslaitteet heikkoja eikä rauta-
pyörän pito lumessa tai jäällä ollut 
kovin kaksinen. 

Saman aikakauden telakoneita 
nähtiin tukkirekien edessä, mutta 

useimmiten vain koemielessä. Suu-
ri Samperin konesavotta Savukos-
ken Tulppiossa vuosina 1913–16 
epäonnistui lähes täydellisesti, kos-
ka suuret Amerikasta tuodut Phoe-
nix-höyrytraktorit eivät soveltuneet 
Lapin ankariin olosuhteisiin. 20-
luvulla markkinoille tuli käteväm-
män kokoisia ja melko varmatoimi-
sia telatraktoreita, kuten amerikka-
laiset Holt Caterpillar ja Cletrac, se-
kä saksalainen Dinos. Painot olivat 

jo järkevissä lukemissa: Cletrac pai-
noi 1,5 tonnia, Dinos n. 3 tonnia ja 
Holt vajaat 4 tonnia. Näillä uutuuk-
silla tehdyt muutamat konesavotat 
toteutettiin samaan tapaan kuin 
Tulppiossa kymmenisen vuotta 
aiemmin, eli puut tuotiin hevosilla 
varsitielle, josta ne lastattiin telako-
neiden vetämiin rekiin. Sitten "pil-
lari" veti rekiletkan varastolaanille. 
Suuret kuormat ja pakkaskelit oli-
vat kuitenkin liikaa peltokäyttöön 

Kun traktorilla
metsään mentiin

Jo 1920-luvulla julkaistuissa mainoksissa vihjail-
tiin mahdollisuudesta käyttää traktoreita myös 
metsätöihin: "Fordson muokkaa peltonne, niittää 
heinänne, pui viljanne, pumppaa vetenne, sahaa 
lautanne, kuljettaa tukkinne ja auraa tienne".

tarkoitetuille koneille ja konesavo-
tat jäivät muutamaan kokeiluun.

Uuden ajan traktoreilla 
puu alkoi liikkua
Traktorit pysyivät suurtilojen eri-
koisuuksina aina 30-luvun lop-
pupuolelle saakka, eikä sillois-
ten uusien mallien rakennekaan 
eronnut paljoa 20-luvun koneis-
ta. Sota-aikana uuden traktorin 
ostaminen oli käytännössä lähes 
mahdotonta, mutta heti rauhan 
tultua traktorikanta alkoi taas 
kasvaa, sen minkä tuontirajoi-
tusten puitteissa oli mahdollista. 
Traktoreita ostettiin jo varsin pie-
nillekin tiloille, hankinta saatiin 
kannattamaan ahkeran urakoin-

nin avulla. Uudet korkeamaava-
raiset Fordson Majorit tulivat saa-
taville vuonna ‑45 ja niiden met-
säominaisuuksia kokeiltiin heti 
tuoreeltaan. Ilmapiiri oli kuiten-
kin vielä hyvin hevosmyönteinen. 
Arvostettu maatalousasiantuntija 
Lars Björkenheim näki koneel-
listumisessa paljon hyviä puolia 
v.-44 julkaistussa opaskirjassaan 
"Maataloustyön Tehostaminen", 
mutta harmitteli, kuinka "puuta-
varan autokuljetuksen yleistymi-
nen talvellakin on oikeastaan va-
litettava ilmiö siksi, että sen takia 
hevoset tulevat talvella olemaan 
entistä enemmän joutilaina". 

Korean noususuhdanne 50-lu-
vun alussa lisäsi intoa traktori-
kauppoihin, samoin markkinoil-
le tulleet entistä paremmat mer-
kit ja mallit. Traktorisavotointikin 
yleistyi siinä määrin, että vuonna 
‑55 se alkoi näkyä tilastoissa. Tuon 
ajan puunajoista tehtiin trakto-
reilla kokonaiset 2 %. Jokaista 
traktorimerkkiä ainakin pikaisesti 
käytettiin metsässä, mutta oikeaan 
työhön sopivimmat koneet löytyi-
vät aika pian: halutuimpia savot-
tatraktoreita olivat Fordson Major 
ja Nuffield. Toki muitakin merk-
kejä käytettiin menestyksekkääs-
ti puunajoon, mutta nämä kaksi 

Tässä takasiltasovitteisessa mallissa vinssi saa voimansa ulos-
ottoakselilta kiilahihnan välityksellä, veto kytkeytyy kiilahihnaa kiris-
tämällä. Takasiltavinssejä tehtiin useammassa konepajassa, mutta 
kovin käteviä ne eivät olleet; asentamisessa oli omat näpertelynsä 
ja käyttöturvallisuus oli huono. Toimivuuden takia vetopisteen oli ol-
tava ylhäällä, mutta esim. kantoon tökännyt tukki saattoi kiskaista 
traktorin kumolleen.

Asiallisesti varustautuneen metsäajurin kalustoon kuului 50- ja 
60-lukujen vaihteessa suurehko traktori, yleensä Fordson tai Nuf-
field, vaijerikuormaaja sekä nytkälaitteella varustettu reki, joka 
useimmiten oli omaa valmistetta. Nytkä helpotti raskaan kuorman 
liikkeelle lähtöä; jalakset olivat kiinni liukukiskoissa, jotka mahdol-
listivat 20–30 senttiä pitkän vapaaliikkeen, ts. liikkeelle lähdettäessä 
kuorma pakitettiin ensin taka-asentoon, eteenpäin ajettaessa liikku-
va kuorma sitten nytkäytti jalakset liikkeelle.

Valmet 565-traktorin kevyt metsävarustus koostui Junkkari-turva-
ohjaamosta, Joutsa-kuormaimesta etuvinsseineen, Velsa-kitkaketjuis-
ta, nestekaasulla toimivasta Termi-moottorilämmittimestä, jolla läm-
mitettiin myös hyttiä, sekä pohjapanssarista. Yksikkö soveltui parhai-
ten jatkettuun kuljetukseen, eli lasti vietiin metsästä sahalle asti. 

Maantiekuljetuksiin käytettiin 
alkuaikoina vanhoista kuorma-
autojen alustoista tehtyjä perä-
vaunuja, mutta myöhemmin tuli 
saataville jo varta vasten trak-
torikäyttöön suunniteltuja tuk-
kikärryjä. Kuljetukset olivat mel-
koisia pommeja, aikana jolloin 
poliisien kuormanmittauksista ei 
ollut isoa pelkoa ja pysähtymi-
nen oli heikkotehoisten rumpu-
jarrujen varassa, jos niidenkään. 
Kuvassa Weckmanin Konepa-
jan traktoriperävaunu 60-luvun 
lopulta.
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soa. Reki ja ohjaamosuoja tehtiin 
yleensä itse, mutta muutaman 
kymppitonnin nekin tulivat mak-
samaan. Joistakin traktorin osta-
jista tuli metsävarustetun trakto-
rin omistajia tahtomattaan. Tuon-
tisäännöstelyn aikaan traktoria 
joutui jonottamaan kuukausia, jo-
pa vuosia; useimmiten koneet oli 
maksettu jo etukäteen. Muutamat 
traktoriliikkeet käyttivät monin-
kertaista kysyntätilannetta hyväk-
seen ja tekivät sen nimissä häikäi-
lemätöntä kytkykauppaa. Asiak-
kaalle saatettiin ilmoittaa, että ti-
laamanne traktori tulee vasta kuu-
kausien kuluttua, mutta jos otatte 
etukuormaajalla, kompressorilla, 

kaivurilla tai tukkikuormaajalla ja 
puoliteloilla varustetun traktorin, 
niin se toimitetaan pikimmiten. 

Puoliteloissa oli aluksi kumi-
set sivuhihnat, joihin telalaput 
oli asennettu pulttikiinnityksel-
lä, myöhemmin markkinoille tu-

li myös täysteräksisiä telastoja. 
Merkkejä oli mm. englantilainen 
Bamford (myöhemmin JCB), ka-
nadalainen Bombardier, ruotsalai-
nen ÖSA–Alfta, norjalainen Gre-
pa, sekä kotimaiset Merivaara, Jyl-
hävaara ja Teijo. Vaijerikuormai-

men saattoi valita lähes yhtä laa-
jasta tarjonnasta, saatavilla oli ai-
nakin Record‑, Savotta‑, Joutsa‑, 
Muko- ja ÖSA-merkkisiä kuor-
mausvinssejä. Joukon jatkeeksi on 
vielä lisättävä kymmenet tai ehkä 
peräti sadat kyläpajoissa tehdyt 

Pikku-Valmetti suunniteltiin 
hevosen korvaajaksi pienvil-
jelystiloille ja luonnollisesti si-
tä kokeiltiin myös metsätöihin. 
Lisävarusteena "Piikkilangan-
kiristäjään" sai kuvan tukkien-
kuormauslaitteen, joka koostui 
perävaunuun kiinnitetystä kuor-
mauspuomista ja takasiltaan 
sovitetusta vinssistä. Pienimuo-
toinen savotointi varmasti on-
nistui, mutta suuremmat hak-
kuutyömaat ja hankalat maastot 
oli parasta unohtaa.

olivat ylivoimaisesti suosituimpia. 
Merkkivalinnassa painoivat suu-
ri koko, vankka runko ja voiman-
siirto, helposti käynnistyvä moot-
tori sekä ennen kaikkea halpa hin-
ta. Vahvalla mainonnalla ja laajalla 
huoltoverkostolla oli myös osansa 
näiden ykkösmerkkien suosioon. 

Tuohon aikaan oli Lapissa hy-
vin suuria savotoita, joihin osallis-
tui jopa 500 kilometrin takaa tul-
leita etelän traktorimiehiä. Monel-
ta puuttui aiempi kokemus metsä-
ajosta, mutta mahdollisuus tienata 
traktorin hinta muutamassa kuu-
kaudessa oli kova houkutin. Eri-
tyisen innokkaita Lapin kävijöitä 
olivat pohjalaiset traktorinomis-
tajat. Aluksi puut ajettiin entiseen 
tyyliin hevoskyydillä palstatien 
varteen, mistä matka jatkui trak-
torin vetämässä reessä kauempana 
sijainneelle laanille. Kuormat teh-
tiin miesvoimin köysien ja kan-
kien avulla, eikä kuormakoossa 
kursailtu, sillä pinotavaralastissa 
saattoi olla kolmekymmentäkin 
mottia, mutta hyvin jäädytettyä ja 
höylättyä tietä myöten reki kulki 
kevyesti. Alkuaikoina ainoat lisä-
varusteet olivat kotitekoisen puu-
runkoisen reen lisäksi jonkinlaiset 
kitkaketjut sekä fanerikoppi, joka 
oli ainakin Lapin keikoilla välttä-
mätön.

Suoraan kannolta lanssiin
50-luvun puolivälissä alkoi olla 
saatavilla käyttökelpoisia puoli-
teloja ja vaijerikuormaimia, mikä 
seikka muutti traktorisavotoin-
nin luonnetta totaalisesti. Telojen 
myötä hyvinkin maastokelpoisek-
si muuttunut traktori ei tarvin-
nut enää aurattuja ja jäädytettyjä 
palstateitä, pelkkä lumen tiivistä-
minen polanteeksi tyhjällä trakto-
rilla ajaen oli useimmiten riittävä 
ennakkotoimenpide hankalissa-
kin olosuhteissa. Traktorilla pääs-
tiin nyt kannolle asti ja jos ei pääs-
ty, niin pahassa paikassa olleet tu-
kit saatiin juontamalla kuormaus- 
etäisyydelle. Pinotavarankin ko-
neellinen kuormaus oli nyt mah-
dollista, mutta ainakin alkuaikoi-
na monet tyytyivät perinteiseen 
käsilastaukseen, propsit olisi pi-
tänyt nostaa nippuina ja siitä oli 
oma vaivansa. 

Traktorin varustaminen met-
säkäyttöön oli sikäli kallista, et-
tä urakointi oli otettava tosissaan. 
Fordson Majorin ja Nuffieldin lis-
tahinnat olivat vuonna ‑56 luok-
kaa 450 000–500 000 mk, puoli-
telat maksoivat mallista riippuen 
163 000–225 000 mk, vaijerikuor-
maajien hinnat olivat samaa ta-

Vaijerikuormaimet helpottivat 
ja nopeuttivat tukkilastin kuor-
mausta ja purkamista, mutta oli-
vat tottumattomille käyttäjille 
hengenvaarallisia laitteita. Kuor-
maussakseista nostovaiheessa 
irronneet tukit katkoivat jalkoja, 
käsiä ja kylkiluita, eivätkä kuole-
mantapauksetkaan olleet harvi-
naisia. Kuormainten vinssit olivat 
joko takasilta- tai keulasovittei-
sia, viimemainittu oli kätevämpi, 
koska sitä voitiin käyttää kiinni 
juuttuneen traktorin irrotukseen.

Vaijerikuormaimella oli mahdollista lastata myös massapuuta, mutta yleensä kuormat tehtiin käsin. 
Suurimmillaan lastit olivat yli 30-kuutioisia, eli reessä saattoi olla painoa reilut 15 tonnia. Puolitelat tekivät 
traktorista maastokelpoisen, mutta rasittivat voimansiirtoa ja rajoittivat ajonopeutta, ohjaamisessakin oli 
omat hankaluutensa. Moottorin sivupellit ohjasivat lämpöä fanerikoppiin ja pitivät ohjaamolämmön suurin 
piirtein siedettävissä lukemissa, myös hytin läpi kulkemaan asennettu pakoputki auttoi lämpimänä pysy-
miseen.

Useimmiten traktoreiden met-
sävarustelu tehtiin omatoimises-
ti, mutta valmiitakin asennuspa-
ketteja oli saatavilla useampaan 
merkkiin. BM-Volvo 350 Boxer 
"metsitettiin" ÖSA:n turvakehyk-
sellä, hydraulikäyttöisellä nokka-
vinssillä, hydraulisesti kääntyväl-
lä kuormauspuomilla ja metsä-
puoliteloilla. Vinssissä oli sähköi-
nen kauko-ohjaus, jota käytettiin 
kaapelin tai lisävarusteena myy-
dyn radio-ohjauksen välityksellä. 
Asennettuna metsävarustus 
maksoi n. 30 % enemmän kuin it-
se traktori.
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kuormaimet, joiden tuotanto jäi 
muutamaan kappaleeseen.

Pikku keksinnöillä 
ominaisuudet paranivat
Puolitelat kasvattivat traktorin 
vetokyvyn aivan uusille lukemil-
le, mutta siitä huolimatta suuren 
täyteen kuormatun reen liikkeelle 
saanti saattoi olla hankalaa, jalak-
set kun pakkasivat kuormauksen 
aikana jäätymään kiinni tien pin-
taan. Kovalla kiskomisella ja jalak-
sia samanaikaisesti lekalla hakkaa-
malla reet liikahtivat, mutta lopul-
lisesti ongelma hoitui nytkä-lait-
teella. Tässä käytännön traktori-
miesten kehittämässä apulaitteessa 
jalasten ja reen rungon välissä oli 
liukurata, joka salli jalaksille pa-
rin- kolmenkymmenen sentin pit-
kittäisen vapaaliikkeen. Liikkeelle 
lähdettäessä lasti nytkähti sievästi 
liikkeelle ilman ulkoista apua.

Telat varmistivat traktorin eteen-
päinmenon hyvinkin vahvassa lu-
messa, mutta rajoittivat nopeutta 
pitemmillä kuljetusmatkoilla. Li-
säksi ne rasittivat voimansiirtoa 
kohtuuttomasti ja hankaloittivat 
ohjausta. Täydellä kuormalla ajet-
taessa traktoria pystyi ohjaamaan 
vain jarruilla, jotka sitten kuluivat 
ennätysajassa pitämättömiksi. Kal-
lishintaisten puolitelojen myyn-
ti alkoi hiipua 60-luvulle tultaessa, 
kun kunnollisia kitkaketjuja alkoi 
olla saatavissa. Reki oli pistämätön 
laite talvisissa metsäkuljetuksissa, 
mutta jatketuissa kuljetuksissa alet-
tiin suosia perävedolla varustettu-
jen perävaunujen käyttöä. Harvas-
sa traktorissa oli ajovoimanottoa, 
mutta maastossa riitti, jos edes yk-
si pienehkö vaihde täsmäsi yhteen 
jonkun traktorin vaihteen kans-
sa. Aluksi vaunut tehtiin kuorma-
autojen alustoista pienissä kyläpa-
joissa, teollisesti valmistettuja kär-
ryjä alkoi tulla markkinoille vasta 
60-luvulla.

Hevosen hidas poistuminen 
metsätöistä alkoi kiihtyä 60-luvun 
puolivälissä, jolloin hevoskuljetus-
ten osuus oli vielä 75 %. Viisi vuot-
ta myöhemmin vastaava osuus oli 
enää 18 %. Samaan aikaan metsä-
varusteisten maataloustraktorei-
den ja varsinaisten metsätraktori-
en osuus oli kohonnut 18 % tasol-
ta lukemaan 55 %. Loput ajot hoi-
dettiin kevytvarusteisilla trakto-
reilla, eli ns. "isäntälinjan" koneil-
la. Vuosikymmenen vaihteessa al-
koivat perinteiset vaijerikuormai-
met jäädä historiaan, tilalle tulivat 
turvakehikkojen päälle asennetta-
vat hydrauliset kourakuormaajat, 
jotka olivat paljon turvallisem-

Ennen teollisesti valmistettujen juontovinssien 
tulemista ja pitkälti vielä sen jälkeenkin kotipajois-
sa rustailtiin erinäinen määrä enemmän ja vähem-
män päteviä juontolaitteita. Kuvassa yksinkertaisin 
mahdollinen toteutus 60-luvun alkupuolelta; veto 
kytketään painattamalla nostolaitteella kelan akse-
lille kiinnitettyä kumipyörää traktorin hihnapyörää 
vasten. Vinssin vetovoima saatiin tuplattua laitta-
malla vaijeriin taittopyörä ja kiinnittämällä vaijerin 
pää toiseen yläkoukkuun.

Peltosalmen Konepaja toi 60-luvun puolivälis-
sä markkinoille Farmi-nostolaitevinssin, joka pie-
niä muutoksia läpikäyneenä on vieläkin myynnissä. 
Vinssin käyttöönotto ei ollut sen kummempaa, kuin 
minkään muunkaan 3-pistekiinnitteisen työkoneen 
asennus; mitään sovitusosia ei tarvittu. Tukijalat vä-
hensivät huomattavasti traktorin kellahtamisen ris-
kiä, voimansiirto ulosottoakselilta kelalle toteutet-
tiin rullaketjulla ja lamellikytkimellä. 

Isäntälinjan puunkorjuuta alettiin mainostaa 60-
luvun lopulla; käytännössä se tarkoitti kevyttä ka-
lustoa, jolla selviydyttiin omista hankintahakkuista 
sekä vähäisemmästä urakoinnista, ja joka ei vaati-
nut traktoriin normaalia maatalouskäyttöä haittaa-
via erikoisasennuksia.  Varustukseen kuului juonto-
vinssi lisävarusteineen, runsaampaan käyttöön pie-
ni perävaunu tai reki, sekä jämerät kitkaketjut.

pia, nopeampia, eivätkä edellyt-
täneet apumiehen mukanaoloa. 
Kevytrakenteisiin vinsseihin tosin 
oli saatavissa kuormauspuomeja, 
mutta niitä ei käytetty ammatti-
maiseen urakointiin ainakaan en-
tisessä mitassa. 

kuva 01: 
Pikku-Valmetti suunniteltiin 

hevosen korvaajaksi pienviljelys-
tiloille ja luonnollisesti sitä kokeil-
tiin myös metsätöihin. Lisävarus-
teena "Piikkilangankiristäjään" sai 
kuvan tukkienkuormauslaitteen, 
joka koostui perävaunuun kiin-
nitetystä kuormauspuomista ja 
takasiltaan sovitetusta vinssistä. 
Pienimuotoinen savotointi var-
masti onnistui, mutta suuremmat 
hakkuutyömaat ja hankalat maas-
tot oli parasta unohtaa.

Nostolaitekiinnitteisen piikki- 
pankon varaan lastatut puut 
kuormittivat sopivasti traktorin 
vetäviä pyöriä, mikä lisäsi veto-
voimaa, mutta heikensi ohjau-
tuvuutta. Pankkokuormaukseen 
riitti lyhyt kuormauspuomi ja las-
taus onnistui ilman apumiestä. 

Pieniruokainen renki nimeltä FarmitNetWisu paiskoo puolestasi töitä
vaikka vuorokauden ympäri!

FarmitNetWisu avuksi viljelyn suunnitteluun.
Uusi FarmitNetWisu on nykyaikainen ja helppokäyttöinen ohjelma viljelyn
suunnitteluun. FarmitNetWisu toimii internetissä, jolloin sinun ei tarvitse
huolehtia ohjelman päivityksistä tai varmuuskopioinnista. Tekemäsi
suunnitelmat tallentuvat palveluntarjoajan internetpalvelimelle ja ovat
käytettävissäsi milloin ikinä haluat.

FarmitNetWisu on korvaamaton apu
• viljelyn suunnittelussa
• lohkokirjanpidossa
• tukihakemukseen tarvittavien lomakkeiden (esim. 102B) tulostamisessa
• voit imuroida TIKEn lohkotiedot suoraan ohjelmaan
• karttatoiminnallisuus tilattavissa lisämaksusta

Hinnat ja lisätiedot: www.farmit.net/farmitnetwisu

Renki, joka ei tunne ruokatunteja.
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