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Argo Avenger 8x8 sijoittuu mallis-
ton raskaampaan päähän. Malleja 
on yhteensä kuusi bensiinikäyt-
töistä ja lisäksi dieselmallit. Mal-
listossa on 6- ja 8-pyöräisiä ajo-
neuvoja, joista koeajossa ollees-
sa 8x8 mallissa oli lisävarusteena 
hankittavat telat.

Voimanlähteenä palvelee Koh-
lerin 674 cm³ V-2, josta irtoaa te-
hoa 25 hevosvoimaa. Voimansiirto 
perustuu variaattorivaihteistoon, 
jonka jäljessä on kaksinopeuksinen 
aluevaihteisto, johon kuuluu myös 
pakki. Aluevaihteiston perässä on 
tasauspyörästö, josta voima väli-

tetään ketjuilla vetopyörille. Sama 
ketju vetää aina kahta akselia.

Alusta on jousittamaton. Akse-
lien läpiviennit on tiivistetty ve-
denpitäviksi. Runko on teräsput-
kea, johon lujitemuovinen kori 
on kiinnitetty. Moottori on keula-
katteen alla kuljettajan etupuolel-
la kuten vaihteistokin. Huippuno-
peutta kone kerää 35 km/h.

Argoa ohjataan ohjaustangosta 
kääntämällä, jolloin sisäkaarteen 
pyörät jarruttavat, eli laite on liu-
kuohjattu. Ohjausjarruina palvele-
vat melko kookkaat levyjarrut, joita 
hallitaan hydraulisesti. Ne toimivat 

Argo on Kanadalaisvalmisteinen amfibioajoneuvo, 
joka on tarkoitettu liikkumaan todella hankalissa 
maastoissa. Runko on rakennettu vesitiiviiksi, 
joten se kelluu ja jopa liikkuu vedessä muutaman 
kilometrin tuntinopeudella. Teloilla varustettuna 
sen pintapaine on olematon. Kokeilimme liuku-
ohjattua ajokkia maastossa vapun tienoilla.

   Seppo Nykänen

Argo Avenger 8x8

Kulkee maalla ja 
vedessä

samalla ajojarruina. Jarrukahvaa 
painamalla voima välittyy vaijeril-
la kummallekin ohjausjarrulle yh-
tä aikaa. Kaasu toimii kuten moot-
toripyörissä eli kiertämällä kahvaa. 
Mittaristo käsittää tunti-, lataus- ja 
moottorin lämpömittarit.

Kuljettajan lisäksi kyytiin sopii 
kuusi matkustajaa maalla ja neljä 
vesillä. Istuimina on ohuesti peh-

mustetut suorat tasot. Kuljettajalla 
ja etumatkustajalla on lisäksi ma-
tala selkänoja. Takamatkustajat is-
tuvat nenät vastakkain.

Matalassa vedessä Argo kulkee helposti. Alla oleva mutapohja upottaa jalkamiestä.

Leveiden telojen ansiosta kiviraunion ylittäminen ei ole kummoinen 
temppu.

Kaikki ajamiseen liittyvä teh-
dään käsillä, jalkapolkimia ei ole.

Voimansiirto on hoidettu ket-
juilla. Näkyvissä on myös runko-
rakennetta. Alapuolella on kak-
soispohja.

Kohlerin V-2 moottorissa on 
voimaa riittävästi.
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Etenemiskykyä riittää
Argon etenemiskyky on tavalli-
seen mönkijään tottuneelle käsit-
tämätön. Erityisesti teloilla varus-
tettuna se menee paikoista, joissa 
muuten tarvittaisiin venettä. Ai-
noa paikka, johon se jää kiinni on 
jyrkkä rinne tai jyrkkäreunainen 

oja, jossa keula ottaa kiinni vasta-
penkkaan. Rinteen täytyy olla to-
della jyrkkä ennen kuin pito telois-
ta loppuu. Kiinnittämällä teloihin 
lisävarusteena saatavat teräskyn-
net pito paranee entisestään. Kyn-
net on pääasiassa tarkoitettu jäisil-
lä alueilla liikkumiseen.

Kiinni Argo toki jää myös poh-
jastaan, jos onnistuu ajamaan sen 
keskeltä kannon tai kiven päälle si-
ten, että molemmat puolet nouse-
vat ilmaan. Mikäli jompikumpi te-
la tavoittaa maahan saa koneen liu-
kumaan pois esteen päältä. Maa- 
vara ei ole kovin korkea, mutta ta-
sainen pohja ei takerru helposti 
kiinni mihinkään. Lumessa teloil-
la varustettu Argo menee varmas-
ti hyvin. Lunta ei tosin testiaikaan 
ollut, joten kokeilemaan ei päästy.

Ajaminen on helppoa ja pienen 
totuttelun jälkeen konetta pystyy 
kääntämään vauhdissa juohevasti. 
Tarvittaessa se kääntyy paikallaan, 
kun liikkeelle lähdettäessä kään-
netään ohjaustangosta ja annetaan 
kaasua. Jarrukahva on vasemmalla 
puolella ohjaustangossa. Koeajos-
sa jarrukahva hajosi – vaijerin tuki 
katkesi kahvaa voimakkaasti pai-
nettaessa.

Takana istuville matkustajille 
toivoisi kunnollisia käsitukia. Epä-
tasaisessa maastossa istuimella py-
syminen on vaikeaa.

Laitteen pintapaine jää alhai-
seksi, koska telan kantopinta maa-
ta vasten on noin kaksi m² ja oma-

paino 570 kg. Märällä pellolla aja-
essa ei jälkiä jäänyt, vaikka mata-
lissa kengissä ei samoja jälkiä pys-
tynyt kävelemään.

Polttoaineen kulutus on korke-
ampi kuin nelipyöräisen perus-
mönkijän eli viisi litraa tunnissa 
vaihtelevassa ajossa.

Kulkee vedessä
Amfibio-ominaisuus syntyy tii-
viin venemäisen rungon ja kah-
deksan ilmatäytteisen renkaan 
yhteisvaikutuksesta. Argo on ve-
dessä yllättävän vakaa, koska poh-
ja on tasainen ja sivuilla on ren-
kaiden muodostavat ponttoonit. 
Ajonopeus vedessä ei päätä hui-
maa. Valmistaja ilmoittaa ajono-
peudeksi vedessä neljä kilomet-
riä tunnissa, mutta telojen kans-
sa sillä ei pääse niinkään nopeas-
ti. Koeajajalle meinasi käydä hö-
perösti tuulessa. Hyvällä onnella 
tela tavoitti kuitenkin sen verran 
pohjaan, että ajokki nousi kuival-
le, muuten tuuli olisi vienyt men-
nessään. Järvenselkä on melko iso 
ja vastarannalta on maata pitkin 
matkaa takaisin lähes 30 km.

Argoihin on saatavana lisävarus-
teena perämoottoriteline. Avenge-
riin voi kiinnittää jopa 10 hv perä-
moottorin. Äkkiä ajatellen sähkö-
perämoottori tuntuisi järkevim-
mältä. Akku on valmiina ja sitä voi 
tarvittaessa vaikka ladata käyttä-
mällä moottoria.

Järvi- ja suoalueille
Argolla ajettiin kohtuullisen pal-
jon vaihtelevaa ajoa ja sen ominai-
suudet tuntuvat olevan omimmil-
laan juuri suoalueilla, joilla ei ole 
suuria viemäreitä. Ajaminen ve-
telällä suolla ei tuota vaikeuksia, 
eikä se juuri jätä jälkiä herkkään 
maastoon, ellei ryhdy kääntele-
mään konetta paikallaan.

Argo Avenger 8x8, tekniset tiedot  
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 

Perävaunua voi vetää kuten 
tavallisellakin mönkijällä.
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Crescent-siirtoleuka-avaimessa on 
yhdistetty jakoavaimen ja räikkä-
vääntimen ominaisuuksia. Räik-
kävarressa on normaalin vääntö-
neliön tilalla kaksi leukaa, joissa 
on lovet. Leukojen väliä säädetään 
räikän keskellä olevasta peukalol-
la pyöritettävästä ruuvista. Vään-
tösuunta määritellään pienellä vi-
vulla. 

Ei toimi
Uutuus huomattiin varaosakau-
pan uutuustuotelaatikossa, josta 
se tarttui mukaan 39 euron hin-
nalla. Odotukset olivat korkealla, 
ensimmäinen tehtävä oli hanka-
lassa paikassa oleva traktorin la-
turin hihnan kiristys. Leuat sää-
dettiin 13 mm mutterille ja eikun 
vääntämään. Ainoa mikä kiristyi 
oli hermo, avaimen leuat kääntyi-
vät vinksalleen kuin pässin vastaa-
vat. Leukojen sovitus on hieman 
väljä ja ellei leukoja pysty kunnol-
la kiristämään pitoa ei löydy. 

Avaimella pystyy kyllä vään-
tämään mutteria, mutta leuko-
jen kiristäminen on voitava teh-
dä kunnolla, ahtaassa paikassa se 
ei onnistu. Kovin tiukkaan ei mut-
tereita pysty vääntämään, 13 mm 
mutteria voi vielä vääntää hieman 
kovemmin, mutta isompien kans-
sa ei enää onnistu. Erityisesti ma-
talien muttereiden kiertäminen ei 
onnistu lainkaan. Leuat ovat mel-

ko paksut, joten ahtaassa paikassa 
työkalu ei sovi pyörimään.

Sopii siipimuttereille
Mikäli mutteri on vähänkin va-
hingoittunut, sitä on tällä avai-
mella turha yrittää avata, leuat 
luiskahtavat heti. Koukkujen ja 
siipimuttereiden kiertäminen sen 
sijaan onnistuu Crescentillä erin-
omaisesti. 

Leukojen säätöväli on 10–22 
mm, pienemmällekin leuat mene-
vät, mutta silloin niiden kulma ei 
enää käy mutteriin. Crescent-siir-
toleuka-avainta voi suositella vain 
varauksin, hinta on toimivuuteen 
nähden kovanlainen.

Ei sovi tositoimiin

Yritys keksiä jakoavain 
uudestaan
Aikoinaan putkipih-
deistä edelleen kehitet-
ty joka kodin "mutteri-
sorvi", eli jakoavain on 
yritetty keksiä uudel-
leen. Avain on mielen-
kiintoisen näköinen ja 
aiheuttaa heti ahaa-elä-
myksen: tämähän vai-
kuttaa hyvältä.

Idea on hyvä, mutta toteutus ontuu. Siirtoleukojen sovitus runkoon 
sallii niille liian suuren sivuliikkeen, joten avaimella ei pysty vääntä-
mään kunnolla.
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Kuvan tilanteessa etukuormaajan vakaimen tapin lukkopulttia ei saatu väännettyä auki, koska leuat 
kääntyivät ja avain alkoi vääntyä sivuun.
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