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Kiteeläinen harrastaja, Veekmas-
tiehöylätehtaan johtaja Esa Halt-
tunen oli jo pitemmän aikaa etsi-
nyt museoitavaksi sopivaa Vanaja 
kuorma-autoa. Sellainen löytyi lo-
pulta Keski-Suomesta. Se oli vaih-
toautoksi jouduttuaan lojunut 
muutaman vuosikymmenen ajan 
legendaarisen Sisu-kuorma-auto-

kauppiaan, Pekka Mäkisen tar-
hassa Tampereella ”tulitikkuteh-
taan tontilla”. Paikka oli veteraani-
kuorma-autoharrastajille pitkään 
omanlaisensa ”luvattu maa” Osa 
ajokeista oli 90-luvun loppuvuo-
sina ollut varastoituna jo niin kau-
an, että runkopalkkien väliin oli 
kasvanut miehen käsivartta pak-

Vuoden 1958 Vanajan kunnostusprojekti

Kun eräs kuormajuhta 
heräsi pitkästä unesta

Tämä on kertomus siitä, miten eräs yksilö kau-
neimmista koskaan Suomessa valmistetuista 
kuorma-autoista, nimittäin ”piikkinokka” Vana-
ja, kunnostettiin uutta vastaavaan kuntoon. En-
tisöinti tehtiin huolella ja hyvin, materiaaleja tai 
työtä säästämättä.

   Pekka Havukainen

sumpaa puustoa.
Esa Halttusen Vanajakin oli tuos-
ta suuresta varastosta aluksi ostet-
tu kunnostusta varten Keski-Suo-
meen. Hanke jäi toteuttamatta ja 
kunnostamaton auto siirtyi jäl-
leen uudelle omistajalle. Tämäkin 
harrastaja tuli uusiin ajatuksiin ja 
pani auton vielä kerran myyntiin. 
Halttunen osti auton Uuraisista 
Kiteelle lokakuussa 2004. Sen ver-
ran elonmerkkiä vehkeessä oli, et-
tä moottori lähti hinaamalla käyn-
tiin. Omavoimaista siirtoa ei voitu 
toteuttaa, sillä haurastunut kansi-
tiiviste laski paineet vesitilan puo-
lelle ja vesipumppukin oli pakkas-
vaurion takia toimintakyvytön. 
Kun konetta ei voitu pitää käyn-
nissä, alipainetehosteiset jarrut-
kaan eivät toimineet. Turvaudut-
tiin siis puomihinaukseen. Veturi-
na oli Teppo Mikkosen ohjaama 
Volvo N86 -museokuorma-auto.

Perusteellista kunnostustyötä
Harrastajatiimi, johon kuuluivat 
omistajan lisäksi entisöintitöitä 
aiemminkin tehneet Esa Pykäläi-
nen ja Teppo Mikkonen, aloittivat 
kevättalvella 2005 työt purkamalla 
auton päällysrakenteet. Sittemmin 
työ eteni rungon purkamiseen. 
Kaikki sen palkit irrotettiin niit-
tauksistaan, hiekkapuhallettiin, 
pohjamaalattiin ja koottiin taas 
yhteen. Runkopalkkien pahasti 
ruostunutta ylälaippaa lavan alta 
jouduttiin kokonaan uusimaan-
kin.  Kuoleentuneet jouset saivat 
kyydin Vallilan Takomoon, josta 
ne kuukauden kuluttua ne palasi-
vat uudenjäntevinä takaisin.

Sitten purettiin moottori, vaih-
teisto ja taka-akselisto. Kaikki laa-
kerit uusittiin niin vaihteistoon, 
perään, kuin takanapoihinkin. 
Uusia Timkenin tuumamitoituk-
sellisia rulla- ja kuulalaakereita 
upposi vaihteistoon ja taka-ak-
selistoon yhteensä kaksi kookas-
ta pahvilaatikollista. Olin Teppo 
Mikkosen työparina vaihteiston ja 
vetopyörästön kunnostustyössä. 
Molemmat saatiin puretuksi ta-
vanomaisilla työvälineillä. Kaikki 
laakerisovitukset olivat tolerans-
seissa: Koolit lähtivät irti tavalli-
sella ulosvetäjällä, eikä yksikään 
laakeri ollut pyörinyt akseli- tai 
ulkokehäsovituksessaan.

Ostosta tarkastellaan miehis-
sä 2004. Uumenissa Esa Halt-
tunen

Ajan hammas on  puraissut konehuoneessakin.

Vanaja nelikymppisenä Keski-Suomessa. Uurainen 1998.

Vaikka auto vaikutti päällisin puolin hyvältä, ruoste 
oli paikoin päässyt tekemään tuhojaan.

Kokoonpanon alkutaivalta. Runko, jouset ja akse-
listot on purettu, hiekkapuhallettu, maalattu ja kasat-
tu uudelleen.
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Kun niittausmahdollisuutta ei ollut käytettä-
vissä, runko koottiin sorvatuilla 14 mm:n pulteilla. 
Mutterit ovat itselukittuvaa mallia ja kannat muis-
tuttavat ulkopuolelta alkuperäisiä niittejä.  
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Uudet laakerit  
vaihteistoon ja perään 
Esa Halttunen oli paneutunut asi-
aan niin perusteellisesti, että sopi-
vankokoiset laakerit oli osattu ti-
lata jo etukäteen. Se helpotti ko-
koamistyössä, kun purkaminen ja 
osien järjestys olivat saman päivän 
työnä vielä tuoreessa muistissa. 
Tuntui saavutukselta, kun kootun 
suorahampaisen Fuller- vaihteis-
ton ”pykälät” napsahtelivat, kytki-
nakselia käsin pyörittäen, herkäs-

ti ja täsmällisesti paikalleen! Perän 
purkaminen ja kokoaminen uusin 
laakerein oli hieman vaativampaa 
työtä, kun säädettävät kartiorulla-
laakerit piti saada paikoilleen tar-
kasti oikeisiin sovituksiin. 

Lautaspyörän isojen sivulaa-
kerien yhteydessä on molemmin 
puolin kookkaat kierteelliset sää-
töholkit perän ja tasauspyörästön 
rungossa. Niillä keskitetään pie-
nen vetopyörän ja lautaspyörän 
sivuttainen hammaskosketus oi-

keaksi. Kun tarkat mittaukset oli 
tehty ennen purkamista, tämä laa-
kerointi oikeine esijännityksineen 
onnistui ensi yrityksellä. Pienen 
vetopyörän akselipaketin pituus-
suuntaista asemaa perän rungos-
sa taas muutetaan ohuilla säätö-
levyillä, joita on olemassa eri vah-
vuisina.

Kun uudet laakerit akselissa oli-
vat paikallaan, asensimme osat ko-
keeksi kiinni ja teimme päittäisen 
hammaskosketuksen tarkistami-

sen sinivärin avulla. Parilla säätö-
levyn vaihdolla värimerkki lautas-
pyörän ja pienen vetopyörän ham-
masrattaassa asettui kauniisti pai-
kalleen hampaan keskiosalla, ihan 
niin kuin monissa alan oppikir-
joissa on opastettu. Totuuden ni-
messä on kyllä sanottava, että vii-
meksi kerrotussa työssä piti muu-
taman kerran turvautua kännykän 
avulla Esa Pykäläisen ohjeisiin. 
Koko homman maestrona hänellä 

oli pitkän kokemuksensa ansiosta 
parasta saatavilla olevaa tietoa.

Joskus auton aikaisemmassa 
historiassa samainen taka-akselin 
vetopyörästömurikka oli joudut-
tu irrottamaan työmaaolosuhteis-
sa. Syynä on saattanut olla vetoak-

selin katkeamisen jälkisiivous. Kä-
sirysyssä auton alla tehty remontti 
oli jättänyt jälkensä pinnapulttien 
kierteisiin banjossa. Siitä johtuen 
Esa Pykäläinen valmisti sinne sor-
villa uudet pinnapultit, samoin 
kuin vetoakselien laipoille. Lisäksi 

sama mestari teki melkoisen mää-
rän uusia heloja laakeripronssista 
ja messingistä. Niitä tarvittiin pol-
jinakseleihin, erilaisiin vivustoi-
hin ja yleensä kohteisiin, joihin oli 
alun perin rakennettu liukulaake-
rointi.

Kapulakippi oli lähes  
täydessä iskussa 
Mekaaninen ”kapulakippi” oli vie-
lä 50-luvulla yleisin ratkaisu sora-
najovarustuksessa. Suomalaisella 
Nummi-tehtaalla niitä oli tarjot-
tavana useita malleja, 6-10 tonnin 

Esa Pykäläinen kansitöissä koneistamolla.

Taas askel eteenpäin. Pyörät alla, moottori ja vaihteisto paketissa. Kytkin korjattiin  uusilla osilla.

Seuraavaksi kootaan etunavat. Esa asentaa vetoakselia. Huomaa perään sorvatut uudet pultit.

Uudelleen laakeroitu taka-akselisto odottaa jarrujen asennusta.

Dieselmiehet ovat huoltaneet syöttöpumpun. Kunnossa on!
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olivat syöpymissuojattu vesitilan 
puolelta keraamisella pinnoitteel-
la. Vaihdettavat istukkarenkaat, 
stelliitistä valmistetut venttiili-
lautaset kromioituine varsineen, 
ja ilman pyörteilyä edistävä olake 
imuventtiilien lautasissa, olivat sil-
loin edistyksellisiä ratkaisuja. Kol-
men ja puolen tuuman läpimittai-
set kammenkaulat olivat järeästi 
mitoitetut tämän tehoiseen moot-
toriin. Lämpömuutosten hallit-
semiseksi sylinterikansi oli tehty 
kahtena valuosana. Tämän päi-
vän moottoreissa, kuten esimer-
kiksi Volvon ja Scanian isoissa die-
seleissä, jokaisella sylinterillä on 
oma erillinen kantensa. 

Nyt tämä AEC-moottori kun-
nostettiin perusteellisesti Pykäläis-
ten omistamalla Kiteen Moottori-
koneistamolla. Kaikki sen tasopin-
nat oikaistiin ja sylinteriputket, 
männät, sekä laakerit vaihtuivat 
uusiin. Tämän ikäiseen mootto-
riin ei kaikkia osia enää kovin hel-
posti löydy. Englannista tilaamal-
la ja muutamien viikkojen odotta-
misella esimerkiksi sylinteriputket 
kuitenkin saatiin. Esa Pykäläinen 
kertoo, että moottorin sisäinen ta-
sapainotus tehtiin nyt paremmin 
kuin konsanaan tehtaalla. Britti-
asentajat eivät kiireessään aina eh-
tineet siihen tarpeeksi paneutua. 
Siitä johtuivat useinkin mootto-
rien turhat tärinät. Myös kaikki 
apulaitteet käytiin perusteellisesti 
läpi. Laturi, startti, alipainepump-
pu ja diesellaitteet kunnostettiin 

uutta vastaaviksi.

Työhuoneesta tehtiin lukaali
Ohjaamo, joka on kuljettajan työ-
huone, joutuu ammattikäytössä 
todella lujille: istuinverhoilu jousi-
tuksineen ja mekanismeineen ovat 
vanhassa autossa yleensä huonossa 
kunnossa. Poljinkumit ja käsijar-
run ”stopparin” hammastus, ovi-
en lukot sekä erilaiset sähkökytki-
met, kuluvat nekin käytössä.  Kun 
kuljettaja joutuu työssään päivit-
täin ehkä kymmeniä kertoja avaa-
maan ja sulkemaan oven ikkunaa, 
on varmaa että nostinlaite kuluu 
lopulta pilalle. Korroosion lisäksi 
myös lahoaminen uhkaa sen ajan 
ohjaamoita, sillä tukirakenteissa 
käytettiin vielä puuta.

Siksi tukirakenteet uusittiin, sa-
moin verhoilu ja istuimet. Lasitus 
vaihdettiin tarpeellisilta osiltaan. 
Niistäkin eräät, kuten ohjaamon 
kaarevat takakulmalasit, voitiin 
jättää alkuperäisinä edelleen käyt-
töön. Näin perusteellisessa raken-
tamistyössä on selvää, että kaikki 
rakenteet tulivat vähintään alku-
peräisen veroisiksi. Kiteeltä ja lähi-
ympäristöstä löytyy monenlaista 
erikoisosaamista. Siitä joukosta sai 
useasti apua, kun kaikkea ei ehti-
nyt tekemään itse. Koko hankkeen 
vaatima työmäärä, vaikka tunte-
ja ei laskettukaan, vastaa monilta 
osiltaan prototyyppirakentamista. 
Viimeistelyn laatu on vielä parem-
pikin, sillä työn lopputuloksessa 
on tavoiteltu näyttelykuntoa!

Tämän perus-Fullerin 5+R 
suorahammaslaatikon rinnak-
kaismallissa oli kaksi peruutus-
vaihdetta. Vanajan A2-malliin se 
oli valinnaisvaruste, samoin kuin 
tuplaperä, joka oli varustettu 
sähköisesti ohjatulla tasauspyö-
rästön lukolla. Jos ostaja valitsi 
kaikki nämä ”mausteet”, autos-
sa oli kymmenen vaihdetta eteen 
ja neljä taakse. Kuvan oikeassa 
reunassa näkyy pantatyyppinen 
käsijarru vaihteiston perässä.

Esa Halttunen tarkkana. Lämmityslaitetta kootaan.

Tuomo FlinkmanTuomo Flinkman

nostotehoisina. Suojaamattomat 
aisat ja niihin nostovoimaa välit-
täneet kaksi hammaspyörää olivat 
kovilla, kun sora, maantiesuola ja 
voiteluaineeksi tarkoitettu vaselii-
ni muodostivat tehokkaan metal-
lia kuluttavan tahnan. Tässä Va-
najassa kymmenen tonnin Num-
mi-kippi oli palvellut koko auton 
iän. Aisat olivat silti hyvässä kun-
nossa, mikä kertoo huolellisesta 
käyttäjästä. Vain hammaspyöri-
en muotoa Esa Pykäläinen joutui 
kunnostamaan, mutta niistäkin 
saatiin vielä varsin käyttökelpoi-

set. Pääakselin koteloitu alennus-
vaihde, joka on ruuvityyppinen, 
pienentää ulosoton pyörimisno-
peutta suhteessa 1:60. Siellä ei ol-
lut korjattavaa. Entiset auton käyt-
täjät olivat huolehtineet, että kote-
lossa oli aina ollut öljyä.

Moottori tuli  
paremmaksi kuin uutena
Viisikymmentäluvulla kuorma-
auton  -AV470 moottori oli ai-
kansa uudenaikaisimpia: Kuusisy-
linterisen 7,7 litran suorasuihku-
tusdieselin märät sylinteriputket 
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Alkuaan peltimutteriin ja kuuliin perustunut kipin vetomurros kor-
vattiin tavallisella yleismallin ristikkonivelellä.

Koneistamomies taipuu välillä puusepäksi, kun ohjaamon lattiaa 
rakennetaan.
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Viimeistelyn tasoa konehuo-
neen puolella edustaa tämä kau-
nis AEC-logo.

ã
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Hieno lopputulos
Kahden Esan, Halttusen ja Pykä-
läisen, pedantin tarkka vaativuus 
ja omakin työnjälki nähdään lop-
putuloksessa: maalaustyö on taso-
kasta, kaikki johdotukset ja put-
kistot siistejä, jopa alkuperäiset 
valmistuslogot hohtelevat kuin 
uutena. Valmiina auto oli ensim-
mäistä kertaa yleisön nähtävänä 
perinnekonepäivillä Kiteen Pu-

hoksessa heinäkuussa 2007. Siellä 
kuultiin useampi kommentti on-
nistumisesta: Kun autoon nou-
see, aistii helposti tunnelman jon-
ka sen ensimmäinen omistaja on 
kokenut lähtiessään autollaan sen 
ensimmäiselle matkalle, joskus ke-
väällä 1959. Kesän 2008 kuukausi-
na auto oli jo mukana useissa ve-
teraaniautotapahtumissa ja muil-
lakin kesäisillä retkillä.

Oikaisu mallimerkintään
Koneviestin 7/2008 jutussa täs-
tä autosta mainittiin virheellinen 
mallitieto: VAL570. Se on  L-tun-
nuksen mukaisesti linja-autoalus-
ta (tosin niistäkin tehtiin pitkän 
akselivälin lavakuormureita esim. 
maidonajoon). Jostakin syystä au-
ton rekisteripapereihin oli merkit-
ty väärä tieto. Esa Halttusen mu-
seokunnostetun auton oikea tyyp-

pi on VAK2-4300. Näin asian ovat 
Vetkun piirissä toimivat ja tehtaan 
ajoneuvokohtaisia valmistuskort-
teja katselleet miehet oikeaksi ha-
vainneet. Kirjoittajana pyydän an-
teeksi, sillä käytössäni olivat silloin 
vain auton omat dokumentit.

 Keula on kiinni, ja koppi odottaa nostoa paikoilleen

Peltejä asennetaan loppuko-
koonpanossa.

Pienissäkään yksityiskohdis-
sa ei tingitty: kuvassa alipaineel-
la toimiva tuulilasinpyyhkijän 
käyttölaite. Entisöinnin lopputulos herättää ansaittua ihastelua. Museo-Vanaja on osa suomalaista kuorma-autohistoriaa.

Vielä 1950- ja 60-luvuilla ar-
vostettiin suomenkieltä. Esimer-
kiksi sopii vaikka tämä Vanajan 
mittaristo. 
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Alipainejärjestelmän tyhjiösäiliö on yläkuvassa vararenkaan 
kohdalla rungon sisäpuolella. Se takaa tasaisen alipaineen laitteille. 
Tyhjiön lähteenä on moottorin jakopäässä oleva lamellipumppu. Jar-
rutettaessa pääsylinteristä tuleva putki tuo pienehkön nestepaineen 
viereisessä kuvassa oikealla näkyvälle toimilaitteelle. Siinä on mäntä 
jonka liike avaa yhteyden alipaineelle tehostimeen, joka näkyy mus-
tana säiliönä. 
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