
76 WETERAANIT NRO 18     12. 12. 2008 NRO 18     12. 12. 2008 77WETERAANIT

Suomalaisen kuorma-autoilun historiaa

Vanajan tarina

   Pekka Havukainen

Kotimaisen kuorma-autotuotan-
non alkuna voidaan pitää vuotta 
1931, jolloin Oy Suomen Auto-
teollisuus Ab perustettiin ja Sisu-
merkkisten kuormureiden valmis-
tus alkoi. Sitä ennenkin oli Suo-
messa jo valmistunut autoja yksit-
täiskappaleina ja etenkin koreja oli 
tehty valmiille alustoille. 

Sisu-autoja koottiin alkuaikoina 
ulkomailla tehdyistä komponen-
teista. Suurin yhteistyökumppani 
oli ruotsalainen Volvo-tehdas, jo-
ka toimitti 30-luvun alkupuolis-
kolla alustoja kaikkiaan lähes sa-
taan täällä valmistettuun kuorma- 
tai linja-autoon.

Moottorihuolia
Moottorien saaminen kuorma-
autoihin oli alusta alkaen vaikeaa. 

Kun kotimaista vakavasti otettavaa 
vaihtoehtoa ei ollut, alettiin maa-
ilmalta etsiä kumppania moot-
toritoimittajaksi.  Yhdysvalloissa 
toimi Buda ja arvostusta nautti-
nut Hercules Motor Corporation, 
joiden valikoimista löytyi sopivia 
bensiinikoneita. 

Hyviksi osoittautuneet moot-
torit ja hyvä yhteistyö etenkin 
Hercules-tehtaan kanssa kehittyi 
niin, että se luovutti Sisulle tiettyjä 
moottorimalleja koskevan valmis-
tuslisenssin. Siksi oman voimako-
neen suunnittelussa oltiin liikkeel-
lä 30-luvun viimeisinä vuosina, 
mutta vasta talvisodan päättyessä 
oltiin valmiina aloittamaan tuo-
tanto. 

Kuusisylinterisen sivuventtiili-
moottorin, joka siis oli Hercules-
kopio, teholukemina oli 75–90 he-
vosvoimaa, käyttötarkoituksesta 

riippuen. Iskutilavuus tällä ensi-
versiolla oli pyöreästi viisi litraa ja 
moottori sai Sisu-tyyppimerkin-
nän AMG. Varsinaisesti tuotanto 
saatiin käyntiin vuonna 1941.       

Suomalainen auto osana  
sotakonetta
Sisu-bensiinimoottoreita oli tar-
koitus käyttää myös jatkosodan 
aikaan perustetun Oy Yhteissisu 
Ab:n valmistamissa kuorma-au-
toissa, joskin osa moottorituotan-
nosta sälytettiin Tampellan kone-
pajan hartioille. Yhteissisu-toimi-
nimen takana oli laaja suomalai-
sen teollisuuden ja Suomen val-
tion yhteenliittymä, jonka piti al-

kuperäisen suunnitelman mukaan 
valmistaa tuhansia kuorma-autoja 
armeijan käyttöön. Pitkään jatku-
nut sota oli kuluttanut armeijan 
kuljetuskaluston perin heikkoon 
kuntoon, eikä ulkomaisia toimit-
tajia poikkeusoloissa ollut tarjolla. 

Ensitilaus oli 2000 kuorma-
autoa ja puhuttiin, että SA antaa 
myöhemmin lisätilauksen vielä 
viidestätuhannesta kuorma-au-
tosta. Sota-aikana monet ongel-
mat, esimerkkeinä raaka-ainepula 
ja alihankkijoihin liittyneet vaike-
udet, hidastivat uuden Hämeen-
linnan naapurikuntaan, Vanajaan 
rakennetun tehtaan käyntiin läh-
temistä.

Niinpä sodan loppuessa ei vielä 
ennätetty alkua pitemmälle. Kaik-
kiaan Vanajassa tehtiin vuoteen 
1948 mennessä vain kolmisensa-
taa Sisu-merkkistä autoa. Alkupe-
räiseen SA-tilaukseen kuuluneil-
le kahdelletuhannelle Sisu-moot-
torille tuli kyllä käyttöä uudella 
osoitteella: Sotakorvauksiin kuu-
luvana osana Sisu-tehtaan osuu-
deksi jäi yli kahdentuhannen ben-
siinimoottorin toimittaminen 
Neuvostoliittoon. 

Rauhan tultua armeijan kuor-
ma-autotarve romahti ja toimek-
sianto autotilauksena peruuntui. 
Lisäksi rauhansopimuksen ehdot 
sanelivat Suomen sotilaskalus-
ton määrän hyvin pieneksi. Koko 
lyhyen historiansa ajan kompu-
roiden edennyt Oy Yhteissisu Ab 
ajautui suuriin taloudellisiin vai-
keuksiin ja asetettiin selvitystilaan 
vuonna 1948.

Sitten tuli Vanaja 
Sodanaikaisen Oy Yhteissisu Ab-
organisaation purkauduttua 1948, 
Suomeen tuli uusi automerkki, 
Vanaja.  Uusi yritys sai nimen Va-
najan Autotehdas Oy. Heinäkuus-
sa 1948 valmistui ensimmäinen 
Vanaja- kuorma-auto. Sen mal-
linimi oli V48.  Jotkut saattoivat 
nähdä niinkin, että kaksi kuorma-
automerkkiä olisi jatkossa muo-
dostuvassa kilpailutilanteessa pa-
rempi ratkaisu. Sisu-merkille oli-
si tarjolla kotimainen vaihtoehto. 
Uuden automerkin valmistami-
nen aloitettiin entisellä Yhteissi-

sun tehtaalla Hämeenlinnan Va-
najassa. 

Dieselmoottori vakiinnutti 
nopeasti asemansa
Alussa Vanaja käytti Sisun ja Tam-
pellan valmistamia bensiinikuu-
toskoneita. Pian kuitenkin valin-
ta tehtiin dieselien hyväksi. Ensi-
kokeilut dieseleillä tehtiin 50-lu-
vun alussa saksalaisilla Kämper- 
ja sveitsiläisillä Saurer-merkkisillä 
moottoreilla. Suurimpina mootto-
ritoimittajina olivat myöhemmin 
brittivalmistajat AEC ja Leyland. 
Tehdas osti vuonna 1955 kerral-
la suuren erän Leyland-dieseleitä. 
Toisen erän tehdas osti seuraava-
na vuotena Hollannista. Ne olivat 
DAF-yhtymän Leyland-lisenssillä 
tekemiä moottoreita.

Erikoisuuksiakin kokeiltiin
Erikoisin moottorierä tuli Ame-
rikasta. Kerrotaan että GM:n Ca-
dillac- sivuventtiili-V8 moottorei-
ta oli vielä sodan päätyttyä tulos-
sa liittoutuneiden armeijan pans-
sarikalustoa varten noin viisisa-
taa kappaletta. Sodanjälkeisessä 
ylijäämävaraston huutokaupassa 
tuli tuolle suurehkolle toimituk-
selle uusi kohde. Loppuosoite oli 
silloin vielä kaiketi Oy Yhteissisu 
Ab. Näitä koneita asennettiin sit-
ten Vanaja-kuormureiden voima-
koneeksi melko paljon, kaikkiaan 
noin sataan autoon. Panssarivau-
nuja varten tehdyt moottorit oli 
suunniteltu taistelukäytössä ole-
tettua lyhyttä käyttöikää varten. 

Siksi mm. venttiilien välyssäädön 
normaalirakenteita ei näissä ko-
neissa ollut. 

AEC:sta tuli sitten pitkäaikai-
nen voimakone Vanaja- kuorma-
autoihin ja busseihin. AEC- moot-
toreita nostettiin Vanaja-autojen 
nokalle varmuudella ainakin yli 
kaksituhatta kappaletta. Useis-

sa kaupoissa AEC:n kanssa oston 
kertaerän suuruus oli 500 moot-
toria. Jos koko Vanaja-historiaa 
katsotaan, lähes yhtä suuri koko-
naisasiakkuus lienee ollut Leylan-
din kanssa. Pieni osa näiden mo-
lempien valmistajien moottoreis-
ta oli linja-autoihin asennettavia 
vaakasylinterimuunnoksia. Jon-

Paavo Kouvo ja uudenkarhea neliveto-Vanaja, 
hevosia on takana 136. Kesä 1965.

Vanajan kymppipyörämalli nostotelillä 50–60 lukujen taitteesta.

Pertti Siitosen perhekuva Saarella 50-luvulta. Vanajassa istuinva-
rustus, kun keikkana oli häävieraskuljetus.

Siitosen lähes uusi maitorekka kesällä 1959.

Olavi Haapasen VKB-Vanaja Porissa.

Jukka-Pekka Heinonen
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kin verran moottoreita ostettiin 
myös Fordilta ja Perkinsiltä. Asen-
nettiinpa muutamaan autoon sen 
tulevan omistajan itsensä tehtaalle 
tuoma moottori!

Suomalaisten ja brittien hyvää 
yhteistyötä
Brittidieselvalmistajat arvosti-
vat suomalaisia kumppaneitaan. 
AEC-tehdas luovutti Vanajan ko-
keiltavaksi uusimmat moottori-
mallinsa. Esimerkiksi uusi V8-
kone oli kokeiltavana jo pienem-
pänä, 12,1 litraisena alkutuotan-
tomallina. Niitä on, Vetku-mies-
ten tutkimien dokumenttien mu-
kaan, asennettu kokeilumielessä 
kuuteen pitkärunkoiseen Vanaja-
kuormuriin. Näin tehdas sai heti 
tuotantoa alettaessa arvokasta pa-
lautetta moottoriensa selviämises-
tä pohjoismaiden monesti hyvin-
kin vaativissa olosuhteissa.

Vanaja oli luotettava työjuhta
Eräät Vanaja-tehtaan perusmallit 
olivat tuotannossa pitkään. Vaih-
teistona oli monesti kestävyydes-
tään tunnettu synkronoimaton 
Fuller ja takasilta oli rakenteel-
taan hyvin vankka. Perusmal-
leissa perä oli yksinopeuksinen, 
mutta myöhemmässä tuotannos-
sa suurin osa autoista varustettiin 
tuplaperällä. Vanajan vahvuuksia 
olivat erikoisen luja runko, kanta-
va jousitus ja riittävästi mitoitet-
tu voimansiirto. Vaihteisto, kar-
daani, perä ja takasilta olivat kes-
tävän maineessa. 

Oma lukunsa oli Vanajan te-
limallien hydraulinen nosto. Se 
pystyi nostamaan teliakseliston 
ylös jopa täyden kuorman ollessa 
päällä. Telijärjestelmän kehittäjä 
oli suomalainen DI Veikko Muro-
nen. Kuusikymmentäluvun alussa 
kenelläkään muulla valmistajalla 

ei ollut vastaavan veroista tarjolla, 
sillä muiden merkkien kuormu-
reissa käytettiin vielä kömpelöitä 
mekaanisia ketjuvirityksiä. Kun 
Vanaja-automerkki poistui mark-
kinoilta, monet sen kehittyneet 
rakenneratkaisut siirtyivät Sisun 
tuotannossa käytettäviksi. 

Kansainvälisellä mittapuulla 
Vanaja kuului pieniin valmista-
jiin. Kuitenkin se pystyi nopeasti 
luomaan varsin laajan oman mal-
liston. Päätuotteita olivat taval-
liset kuorma-autot, mutta bussi-
alustakin tuli tarjontaan jo vuon-
na 1950. Myös ensimmäinen taka-
moottorinen Suomessa tehty lin-
ja-auto oli Vanaja-merkkinen, se 
voitiin esitellä 1956. 

Vuonna 1957 tulivat markki-
noille uudet kuormurit, vetäväl-
lä telillä oleva 6x4 malli ja kaksi-
akselinen 4x4-vedolla varustettu 
kuorma-auto. Murosen kehittämä 

edistyksellinen nostoteli tuli tuo-
tantoon 1960. Samaan aikaan tuo-
tiin markkinoille ilmajousituksel-
la varustettu Vanaja- linja-auton 
alusta.

Erikoisajoneuvoalustoja
Vanaja-valikoimaan kuuluivat li-
säksi monenlaiset erikoisajoneu-
voalustat. Siihen ryhmään laske-
taan muutamat kiskoautot, ar-
meijan maastokuorma-auto-
prototyypit ja erikoisraskaat työ-
maakuormurit. Oman ryhmänsä 
muodosti nosturialustojen val-
mistus, johon oltiin laajemmin 
lähdössä Lokomon kanssa 1968. 
Veteraanikuorma-autojen seuran 
tietojen mukaan tähän ryhmään 
kuului myös viimeinen varsinai-
sen Vanaja-tuotannon edustaja. 
Se oli nosturialusta Lokomolle, 
tyypiltään TTB6+6-76 ja valmis-
tumispäiväksi tuli 22.12.1971.

7500 Vanajaa
Vanaja-autot ehtivät olla mark-
kinoilla pyöreät kaksi vuosikym-
mentä. Kuluvana vuotena 2008, 
juhlitaan hämeenlinnalaisten 
kuorma- ja linja-autojen kuusi-
kymmenvuotista historiaa. Yh-
teensä valmistettiin kahden vuosi-
kymmenen aikana lähes 7500 Va-
naja-merkkistä ajoneuvoa. 

Vuonna 1968 Vanaja-yhtiö su-
lautettiin osaksi Sisu-autotehdas-
ta. Vaikka viimeiset Vanaja-merk-
kiset autot siis tulivat tuotanto-
linjalta ulos 1971, liikenteessä ai-
nakin kuormureina niitä oli vielä 
90-luvulle asti.

Sisu-historian juhlia  
ja Vanaja-kaihoa
Nykyinen Oy Sisu Ab-yhtiö juhli 
vuonna 2001, kun 50 000:s Sisu-
merkkinen auto tuli ulos kokoon-
panohallista. Uudelleen oli aihet-

ta juhlaan vuonna 2006. Silloin 
Sisu-tuotannon aloittamisesta 
tuli kuluneeksi 75 vuotta. Vuosiin 
mahtuu paljon vaikeuksia, mutta 
myös monta upeaa menestyksen 
hetkeä. Kun Sisu ja Vanaja yhdis-
tettiin vuonna 1968, suomalainen 
kuorma-auto oli jo vahvassa suo-
siossa. Uskottiin ettei fuusio ko-
vin paljon kaupantekoa vaikeut-
taisi. Tosin eräät kiihkeimmät Va-
naja-kuskit vannoivat, etteivät 
ikinä tule nousemaan Sisu-auton 
rattiin. 

Nykyään Vanaja-automerk-
ki elää vielä muistikuvissa, vete-
raanien valokuva-albumeissa ja 
kirjojen lehdillä. Veteraanikuor-
ma-autoilijoiden harrastajapiirin 
kokoontumisissa autoja yhä näh-
dään. Silloin ne useinkin ovat to-
della hienoon kuntoon rakennet-
tuja museoesineitä. Oy Yhteissi-
su Ab ja erityisesti sen perinnettä 
jatkamaan syntynyt Vanajan Au-
totehdas Oy, ovat osa yhteistä sel-
viytymistarinaamme, sitä kuinka 
Suomi kohosi jaloil- leen ras-

kaiden sotavuosien jälkeen.
Tarinan lähteinä on käytetty mm. 
Olli Blombergin kirjaa Suomalais-
ta Sisua vuodesta 1931, sekä Vete-
raanikuorma-autoilijoiden Seura 
Vetkun nettisivustoja. Lisänä ovat 
olleet kirjoittajan omat arkistot ja 
muistikuvat. Niitäkin on täyden-
netty keskustellen vanhojen au-
toilijaveteraanien kanssa. Vanho-
ja kuorma-autoilukuvia kuvia on 
löytynyt lukuisten Vanaja-miesten 
albumeista. Kirjoittaja kiittää siitä, 
että niitä on luovutettu tätä artik-

Pertti Siitosen aurausta var-
ten varustettu Vanaja 505 talvi-
kuvassaKolme Vanajaa.Vasemmalla on kiteeläisen Paavo Kouvon neliveto 

Onkamo-Parlkkala ratatyömaalla 1966.

Jukka-Pekka Heinonen Risto Pennanen

Jukka-Pekka Heinonen

Tässä Vanajassa on tukinajovarustus. Alusta on nelivetoinen VKN2-4300, moottori AEC AV470 (teho 
135 hv). Vuosimalli on 1960.

Nosturialustoja ehti olla 
markkinoilla useita versioita sekä 
nokallisina että bulldogeina. Al-
kuvuosien nokallisissa 3- ja 4-ak-
selisissa oli käytössä AEC-diese-
lit 8,5 tai 11,3 litran iskutilavuuk-
silla. Neliakselisissa 8x4 vetojär-
jestelmän bulldogeissa oli suurin 
Vanaja-mallien AEC-kuutonen, 
12,4 litran AV760-moottori. Kai-
kille nosturialustoille oli yhteistä 
se, että telit olivat ”läpivetäviä” 
ja rungon ja akselistojen välillä 
ei ollut jousitusta. Loppuvuosina 
vaihteistot olivat 9- tai 13-lovisia 
Fullereita. Alkumalleihin asen-
nettiin perus-Fullerin ohella sak-
salaista ZF:ää. Kaikkien mallien 
nosturit tulivat Lokomolta. 

Vanajan teliakseli oli aikanaan 
(ja on yhä!) hyvin edistyksellinen. 
Teli pystyy nostamaan akselin il-
maan, vaikka autossa olisi täysi 
kuorma päällä.
1. Jousenkorva 2. Vetoakseli  
3. Kiinnityssinkilät 4. Jousipak-
ka 5. Teliriipuke 6. Tasapaino-
vipu 7. Kannatinpukki 8. Varo-
venttiili 9. Työntöhaarukka  
10. Männänvarsi 11. Huohotin 
12. Rajoitintyyny 13. Nostosylin-
teri 14. Ilmaruuvi 15. Kulmanive-
len korva 16. Öljyn tuloputki  
17. Öljyn paluuputki 18. Lukitus-
korvake 19. Jarrusylinteri  
20. Jarrusylinterin korva  
21. Säätövipu 22. Telin pyöräak-
seli 23. Tukiakseli 24. Aluslevy.
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