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Lukijan keksinto

orakasetista kettera

paalikarr

Olavi Lehmonen keksi rakentaa kidytostd poiste-
tusta sorakasetista pyoropaalien kuljetuskarryn.
Noin kolmessa viikossa hin muutti sorakasetista
18 tonnia kantavan kirryn.

W Visa Vikuna

Pyoropaalien kuljetuskirryn oli-
si oltava jimerd, pitkd ja ketteri.
Kaksi ensimmdistd ominaisuut-
ta kdrryyn saa helposti, mutta ti-
mi tapahtuu monesti ketteryy-
den kustannuksella. Konneveden
Sirkkamiessd lihakarjatilaa sekd
paja- ja urakkatoimintaa pyorit-
tdvd Olavi Lehmonen sai kolme
vaadittua ominaisuutta yhden ai-
san padhin.

Olavi hankki naapurikyldn
kuorma-autoilijalta kdytosta pois-
tetun kaksiakselisen sorakasetin.
Alkuun kirryd suunniteltiin vank-
kurimalliseksi, mutta siiti ei Kon-
neveden mikisessd maastossa oli-
si tullut mitddn. Vankkurikirryn

ketteryydessikin olisi ollut toivo-
misen varaa.

Ahaa!
”Sitten se vaan yks kaks vilihti,
ettd otankin paalikdrryni mallia
hydrauliaisalla varustetuista met-
sakdrryistd. Sorakasetin kdinto-
pOytd varmasti toimii pienilld vah-
vistuksilla lisdttynd erinomaisena
aisaniveleni”, muistelee Olavi paa-
likdrryn suunnitteluvaihetta.
Ensimmiiseksi kdidntopoyta sai
vetoaisan ja vastakkaiselle puolelle
jameridn tukilaakerin. Tdmi lisi-
tuenta on paikallaan, silld tukipis-
te muuttui melkoisesti alkuperéi-
seen verrattuna. Aisan kidintoon

Olavilla oli valmiina hydraulisy-
linterit, jotka ovat hinen arvionsa
mukaan turhankin jimerit. Mut-
ta kun kerran tekee jotakin, jossa
paino ei ratkaise, niin kannattaa
tehdd jimerid ja kestavai.

Sama jameryys niakyy 9,6 metrid
pitkissi lavassakin. Lavaa kiertda
kolmen millin seindmévahvuu-
den omaava 50 x 100 millin RHS-
palkki. Lavan pohjassa on vastaa-
vasti neljan millin seindmivah-
vuinen 80 x 40 millinen U-palkki.
Padtymistd U-palkkiin lankun si-
jaan Olavi perustelee seuraavas-
ti: ”Talvisaikaan lankkuihin tup-
paa tarttumaan lunta ja jaata. Te-
rispalkeista ne irtoavat kolautta-
malla. Myos mekaanista, vaikkapa
kourakuormaajalla tehtivai, puh-
distusta terds kestdd puuta parem-
min.”

Kirryn lavalle mahtuu yhteen
kerrokseen seitseméin paalia puo-
lelleen. Enimmillddn paaleja on ol-
lut kyydissd 26 kappaletta, ja tilld
kuormalla aisan uskaltaa kddntda

ddriasentoon, eikid pelkoa turval-
leen menosta silti ole. Kantavuut-
ta kirrylld on 18 tonnia, joka kos-
teilla paaleilla tulee helposti tiy-
teen. Suunnitelmissa oli telivilin
venyttdminen 1800 milliin, jolloin
kantavuutta olisi tullut nelji ton-
nia lisdd. Tosin télloin telin maa-
ta murtava vaikutus kidannoksissd
olisi tullut liian suureksi ja aisapai-
no olisi jadnyt turhan pieneksi, jo-
ten Olavi pdétyi 1520 millin teliva-
liin ja 18 tonnin kantavuuteen.

Edullinen Kérry

Olavi rohkaisee muitakin paa-
likdrryn tekoon. “Kaksiakselisia
sorakasetteja saa erittdin edullises-
ti. Tavan takaa netistd 16ytyy hyvi-
renkaisia yksiloitd parilla kolmel-
la tonnilla ja niissdhdn on kdinto-
poytd ja jimerd runko valmiina.
Kirryn teko ei ole valtava haaste
sen kummemmin taloudellises-
ti kuin teknisestikddn”, luettelee
Olavi paalikirryn tekemisen plus-
sapuolia.
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A Aariasennossa kérryn reuna kulkee traktorin keskilinjalla. Tama

antaa valtavan lisan ketteryyteen.

Kérryyn on mennyt arviolta tu-
hat kiloa ostorautaa, joten kovin
mittavasta investoinnista ei tés-
sidkidn voida puhua. Kirryyn su-
latettiin toista rullaa mig-lankaa
(20 kg), ennen kuin kokonaisuus
miellytti Olavia. Aikaa kirrynte-
koon kului arviolta kolme mies-
tyoviikkoa. Tarkkaa tyomiird on
vaikea sanoa, koska kirry4 hitsail-
tiin muiden pajatdiden lomassa.

Kirryssd on pienid hienouksia
ja loppuun asti ajateltuja yksityis-
kohtia. Kuormansidontaliinoil-
le on kannellinen siilytyslaatikko
lavan reunan alla. Aisan tukijalan
alle tulevalle paksulle filmivane-
rille on oma virallinen lokeronsa,
josta sen saa ndpparisti esiin, kun
kirry on jitettivd pehmeille alus-
talle. Tukijalkaan on hitsattu kah-
va, jolla jalka on helppo nostaa hy-
vissd asennossa — kurkottelematta

tai kumartelematta. Peruutusva-
lolle on oma katkaisijansa kdrryn
takana, jolloin parkkivalon virta
ohjataan tarvittaessa peruutusva-
lolle. Kérryn portaat ovat tuhdis-
ti lovettuja ja karhennettuja, mika
takaa saappaan alle hyvin pidon
mirilldkin kelilla.

” Askelmien karhennuksen opin
kantapdin tai oikeastaan takapuo-
len kautta. Luiskahdin itse sellai-
selta askelmaksi tarkoitetulta pyo-
redltd putkelta — ja totta kai puto-
sin istualleen aisan pailld olevaan
viimeisteleméttomidn karhen-
nusverkkoon. Siitd jdi sen verran
naarmuja kankkuun, ettd muistan
sen ikdni”, tilittdd Olavi.

Testattu on

Olavin rakentamalla kirrylld on
kuljetettu nyt vajaa tuhat paalia.
Kaverit ovat lainailleet kirryi, jo-

OK'7 Jameraa sen olla pitaa, jotta kestaa.

& Aisan tukijalan alle tulevalle
paksulle filmivanerille on oma vi-
rallinen lokeronsa, josta sen saa
nappaérasti esiin

= Turvallisuus ja ergonomia
ovat olleet alusta asti mukana
kéarryn teossa.

ten eri traktoreillakin sitd on tul-
lut vedetyksi ja heidin komment-
tinsa ovat olleet voittopuolisesti
myonteisid. ”Mind olen sanonut
kavereille, ettd antakaa palautet-
ta, etenkin parannusehdotuksia
kaivataan. Yhdessi kiyttdmilld ja
testaamalla tuotetta on mahdol-
lista kehittda entistd paremmaksi,
kertoo Olavi Lehmonen.

Kirrystd olisi saanut 30 sent-
tid matalammankin, mutta silloin
jousituksesta olisi pitdnyt luopua.
Jousitettuihin karryihin ja nopei-
siin, 50 km/h kulkeviin-traktorei-
hin tottuneelle tima ei tullut ky-
symykseen. Kdrryn etummaisessa
akselissa on jarrut ja se tuntuu riit-
tdvan. Suunnitelmissa on asentaa
takimmaiselle akselille painatus-
sylinteri, jolla aisapainoa saadaan
lisatty4 jyrkissd miissd ja hankalis-
sa paikoissa.

Kirrylld on ajettu paljon muu-
takin kuin paaleja. Pitkd lava mah-
dollistaa erikoisempienkin tava-
roiden turvallisen kuljetuksen. La-
van reunan sisdpuolella on pienet
nelioholkit valmiina, jos vaikka
joskus tulisi mieleen asentaa kir-
ryyn laidat - Loppuun asti ajateltu
asia timakin. l



