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Elmian erikoisuudet

Pohjoismainen puun-
korjuu perustuu lihes
taydellisesti tavaralaji-
menetelmiin. Kalusto
on muotoutunut sen
mukaisiksi erikoisko-
neiksi. Muualla maail-
massa koneita varuste-
taan miti ihmeellisim-
piin tyotarkoituksiin.

W Jorma Voutilainen

Maailmanlaajuisesti valtamene-
telmé on edelleen kokorunkoina
korjuu. Katkonta tapahtuu joko
autotien varressa tai vasta tehtaal-
la. Juontovinssid tarvitaan, vaikka
juontopihti on korvaamassa vai-
jerijuontoa. Jyrkimmilld rinteilld
eivit pysy voimakkaimmatkaan
harvesterit tai kuormatraktorit,
kun pito ja moottorin 6ljynpaine
loppuvat. Ilman koysirataa met-
sdiset rinteet jaisivit puunkorjuun
nolla-alueiksi.

Elmia kerdd kidvijoitd kaikis-
ta niistd maailman maista, joissa
metsid kisitellddn enemmin tai
vihemmain kaupallisesti. Kalus-
ton kirjavuus on sen mukaista. On
pientd, isoa ja erittdin isoa. Maas-
to ja puun koko sanelevat pitkil-
le tekniikan. Toinen tirked teki-
ja ovat metsinhoidon ja -kasva-
tuksen menetelmit. Suomalainen
metsdnomistaja saisi varmaan sy-
didnkohtauksen, jos hinen kas-
vatushakkuuleimikkonsa reu-
naan ajettaisiin mammuttikokoi-
nen harvesteri tai kuormatrakto-
ri. Muun maailman jittipuut ei-
vit puolestaan hoidu edes meidin
paitehakkuukourillamme. Jatti-
koura tarvitsee painavan alusta-
koneen. Fysiikan lakeja ei ole vie-
likddn kumottu.

Viltimme harkiten hymyile-
mistd kipilld varustetuille, tela-
alustaisille puunajokoneille. Nii-
den kuormalavaa muunnellaan
tarpeen mukaan kappaletavaralle,
maa-ainekselle ja moneen muuhun
kayttotarpeeseen sopivaksi. Elmian
kummajaisten taustalla ei ole taan-
tuma. Osa-aikainen puunkorjuu
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Japanilaisen Morooka MST-800 VDL:n naytdskuski oli varmasti yksi messujen ahkerimmista. Kone py6-
ri rinnereitilla lahes tauotta. Koneessa on kumitelat ja keulavinssi. Kuormaamista varten kuskin on tul-
tava ulos ohjaamosta nosturin tuolille. Nosturi oli Hiab. Kuormatila ei ollut suuren suuri. Toispuoleisen
ohjaamon ansiosta pitkia poélleja voi kuormata etusermin ohi, kunhan lyhyita on ensin lastattu pohjalle.
Koneen leveys oli 2,38 metria ja kokonaispituus 5,07 metrid. Taméan toiseksi suurimman mallin mootto-
rissa oli tehoa 81 kW. Kokoluokkia on kaikkiaan 6 kpl samalla runkorakenteella.

HE HBE

Monikayttoa
ja erikoisia
olosuhteita

Timber-King nimi viittaa Caterpillarin
muinaiseen liittolaiseen. Se tuotemerk-
ki kirjoitettiin kylla yhteen. Koneen kyl-
jessa oli uutuus-kyltti. Kumitelavetoinen
puilla taytetty kuormatila sijaisti koneen
sivussa. Vinssi I16ytyi takapaasta ja kus-
kin penkki toiselta reunalta kuorman ku-

peesta. Yhdistelmalle tyypillisesta kayt-
tékohteesta en saanut lahtétohinoissa
selkeda kuvaa. Kone jai EImian kumma-
jaiseksi.
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on ndissd maissa pysyvi olotila.

Kulunut vuosi on osoittanut,
miten haavoittuvainen oma huip-
putehokas erikoiskalustomme voi
pahimmillaan olla. Omatoimises-
ta koneen muokkaamisesta "héta-
aputyomaille” on jo joitakin esi-
merkkejd nihty. H

¥ Eiole ihme, etta kaivukoneisiin
tehtavat hakkuupaat edellyttavat
tavallista suurempaa lujuutta, jos
alustakone on ruotsalaisen Tiger-
catin kokoluokkaa. Kun telaston
polkaisee kuormaimella kohol-

le kdantamista varten, rasituk-
set kouraan tulevat poikkeavista
suunnista. Kuvan koura on Kesla.

) Caterpillar ei suinkaan ole lopettanut metsakoneiden valmistus-
ta, vaikka kaupallinen toivioretki Skogsjanista kehitellylla mallistol-
la paattyi laihoin tuloksin. Viime marraskuussa ostettiin Blount's Fo-
restry Division. Uusi mallisto on moérssariluokkaa, esimerkkiné Cat

584 -kuormatraktori. Kone painaa esitteen mukaan 22 498 kg. Kanta-

vuus on 18 tonnia, ja Cat C7 -moottorissa tehoa irtoaa 204 kW. Mallia
on saatavissa 6- tai 8-pydraisena. Jalkimmaisen mallimerkinnén lop-
puosa on HD. Muotoilu on karua, mutta rautaa sitdkin enemman.

A Jos olivat Caterpillarin kuormatraktorit muhkeita, samaa on sanot-
tava Cat 550 -harvesterista. Mitdhan JD- tai Ponsse-kuski sanoisi,

jos joutuisi tydkomennukselle moiseen ohjaamoon? Ehka tuntipalkka
ratkaisisi loppujen lopuksi.
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A Saksalainen HSM Hohenloher Spezial-Maschinenbau kayttaa
kuormatraktoreissaan Mersun tai lvecon moottoreita, NAF- akselis-
toja ja teleja, Rexrothin venttiileita ja joko Logliftin tai Epsilonin nos-
tureita. My6s muu tekniikka on taysin kilpailukykyista. HSM 805F:ssa
on MB:n 129 kW:n moottori. Kuormatilan saa lyhyena (kuvassa) tai
pitkana. Taalla kaytettavista koneista poiketen varustukseen kuuluu
80 kN:n vetotehoinen vinssi ja juontopihti. Koneen painoksi ilmoite-
taan 13 700 kg. Jareampi, 8-pydrainen HSM 208F painaa 18 400 kg,
jalvecon kuutomoottorista irtoaa tehoa 175 kW. Voimansiirto on hyd-
rostaattismekaaninen, ja tasapainotetut telit NAF:in. Molempien mal-
lien jareys ja varustelu viittaavat douglasskuusiin vuoren rinteilla.
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Yhdistelmikone pehmeille mallle

TimBear-projektin tavoitteena on kehittdd met-

sdkone, jolla pystytddn pidentdmain korjuukaut-
ta. [lmastonmuutos lyhentii pakkaskautta. Esi-
merkiksi Baltiassa ollaan jo tilanteessa, ettd ras-
kaiden korjuukoneiden kiyttokausi jad metsi-
pohjien huonon kantavuuden vuoksi vain puo-

leen vuoteen.

W Uolevi Oristo

TimBear Lightlogg -koneen
ideoija on entinen koneenvalmis-
taja ”Skogs Jan” Eriksson. Hin
myi konseptinsa viime vuonna
perustetulle TimBear Ab:lle, joka
on TimBearin kehitystd ja kau-
pallistamista varten perustettu
yhtié. Sen konttori ja tuotanto-
tilat ovat Stromsundin kunnassa
Ruotsissa. Enso toimii projektin
yhteistyokumppanina ja tausta-
voimana. Yritys on ostanut en-
simmadisen ajossa olevan koneen
ja testannut sitd tyomaillaan pa-
rin vuoden ajan.

TimBear Lightlogg C on te-

la-alustainen kone, jota voidaan
kiyttdd sekd puiden kaatoon ettd
kuljetukseen. Sinivalkoisten sil-
milasien lidpi katsoen voi todeta,
ettd kone muistuttaa Nokka Fo-
rest Oy:n rapiat parikymmenti
vuotta vanhoja malleja: se ndyttda
tela-alustaiselta Nokka Jokerilta
ja kdantyy kuin kuusipyérdinen
Nokka 6 WD.

Hakkuu ja kuljetus

samalla koneella

Koneen etuvaunuun asennettu
ohjaamo on jousitettu. 97 kW:n
(130 hv) moottori pyorittdd Lin-

. TimBear Lightlogg C on monitoimikone,
joka soveltuu ensimmaiseen ja pienipuus-
toiseen toiseen harvennukseen. Konees-
sa on kaksi perdvaunua puun ajoa varten.

| Molempien vaunujen kantavuus on 5 ton-
nia. Kuormatilan poikki-pinta-ala 2,2 m.

=f Nayttelyssa koneen kuljetuskapasiteet-

! tia havainnollistettiin purkamalla vaunu-
jen kuorma keskikokoisen metsatraktorin
kuormatilaan. Kuormaimen ulottuvuus on
7,8 m. ElImiassa harvesteripaana oli Log-

. Max 928, vaihtoehtona valmistaja tarjoaa
Keto 51 Supremea.

Hydrauliikkapaketti nostetaan kahmarilla etummaisen peravaunun
rungolle. Paketissa on kuormainventtiiliston lisdksi tyékalulaatik-
ko laipoille ja ketjuille. Hydrauliikkapaketti asennetaan kuormati-
lan apurungon kiinnityskohtiin. Harvesterihydrauliikan pikaliittimet
kytkeytyvat ilmeisesti samaan hydrauliikkapiiriin, joka ajoversios-
sa kaytti takimmaisen vaunun ajomoottoreita.
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= Telat ovat 60 senttia leveét, minka ansiosta pinta-paine on alhai-
nen, harvesterivarustuksella 0,20 kg/cm2, ja ajokoneena, taydella
kuormalla 0,31 kg/cm2. Jokaisella telalla on oma ajomoottori. Telat
kestévét valmistajan mukaan kovaa kaytto3, silla ne on valmistettu
kuljetinhihnasta, johon on pultattu terasripoja. Mielestani nama telat
sopivat kuitenkin vain kivettomille maille, silla pelkka kantojen ylitys
vaikutti hankalalta. Saadot eivat olleet kohdallaan, silla vetopyéra su-

ti liian helposti.

Kone puikkelehtii ketteristi pui-
den vilissd, vaikka sen pituus on
kuormattuna noin 13 m. Nupin ja
vaunujen viliset nivelet on sijoi-
tettu telojen puoleen viliin, min-
ki ansiosta samanpuoleiset telat
kulkevat sama uraa pitkin. Tosin
takimmaisen vaunun aisanpiden-
nys saa sen todennékaisesti oikai-
semaan mutkissa. Lyhyttd harven-
nuspuuta kuljettaessa ongelmaa ei
pitdisi olla.

TimBearin harvesterivarustus
sopii ensimmadiseen ja pienipuus-
toiseen toiseen harvennukseen.
Cranab-kuormaimen ulottuvuus
on 7,8 m, harvesteripdi on joko
LogMax 928 tai Keto 51 Supreme.

Rakenteen etuja

Ruotsissa kiytetddn kombi- eli yh-
distelmikoneita, jotka sekd kaata-
vat ettd kuljettavat puut. TimBea-
rilla molemmat hommat tehdiin
selkedsti eri tyovaiheina. Kahden
kuormatilan ansiota TimBearin
kyytiin on helppo lastata samal-
la kertaa useita eri puutavaralaje-
ja, mikd vihentdd kuljetuskerto-
jen mddrdd ja sddstd siten maastoa.
Koneen pintapaine on kuormat-

tuna vain 0,31 kg/cm?.

Valmistajan mukaan kuljetta-
ja voi vaihtaa harvesterivarustuk-
sen yksin noin puolessa tunnissa.
Niyttelyssad se onnistui oman kel-
loni mukaan noin 23 minuutissa,
kuski ei kuitenkaan yksin onnis-
tunut kiinnittimain letkusuoji-
en lukitusta, vaan tarvitsi kaveria
avuksi. Ongelma lienee helposti
korjattavissa, silld letkujen suoja
oli ilmeisesti tehty liian ahtaaksi.
Yksityiskohtien havainnointi oli
hankalaa, silld kuljettaja vaihtoi
harvesteripdin kaukana yleisos-
té, piilossa aidan ja puiden taka-
na. Siksi esimerkiksi hydrauliikan
kytkentitapa jdi valitettavasti ar-
vailun ja pdittelyn varaan.

Padomakustannus rassaa
kannattavuutta

TimBear Lightlogg C on kiistat-
ta kallis kone, silld se maksaa ajo-
ja harvesterivarustuksineen noin
nelja miljoonaa Ruotsin kruunua,
eli nykykurssilla vajaat 400 000 €
(alv 0 %). Matala korkotaso pa-
rantaa yhdistelmikoneen kilpai-
lukyky4, silld palstan padssi seiso-
van harvesteriyksikon tai perdvau-

€ Harvesteripaata
sailytetddn omassa
kuljetustelineessa,
jota voidaan siirrella
kuormaimella. Har-
vesteri vaihdetaan
kahmarin tilalle il-
meisesti irrottamal-
la rotaattorin tappi.
Harvesterin letkut
ja kaapeli kytketaan
kuormaimen tyvi-
puomin alla kulke-
van putkiston pika-
liittimiin. Ne on suo-
jattu kotelolla, joka

den hydrauliikkapumppua. Ko-
neessa on 60 senttid levedt kumi-
telat. Jokaisessa telassa on kolme
telapyorid ja oma vetomoottori.
Runko-ohjatun Timbearin pe-
rddn kytketddn toinen perdvau-
nu puun ajoa varten. Kuorma on
jaettu kahteen osaan, jotta kuor-
matilasta on saatu kapea. Paino
jakautuu neljille telalle, jotta pin-

tapaine on alhainen. Maavara on
68 senttid.

Kuormatilojen poikkipinta-ala
on 2,2 m?*jakoneen leveys arviolta
2,5 m. Kummankin perdvaunun
kantavuus on 5 t, eli niiden yh-
teenlaskettu kuljetuskyky vastaa
10 tonnia kantavaa kuormatrak-
toria, jonka kuormatilan poikki-
pinta-ala on 4,4 m.

oli tAssa koneessa
turhan ahdas.

= Vaunujen vilissa on yksinkertainen silmukka ja koukku. Takimmai-
sen vaunun vetopuomissa on teleskooppi, jolla kuljettaja voi saataa
vaunujen etaisyytta. Etummaisen vaunun kuormatilan pituutta voi-
daan kasvattaa 4,6 metrista 4,9 metriin pidentamalla takimmaisen
vaunun vetoaisaa.

nun pidomakulu korottaa motti-
taksan tarvetta melko vihan. Kor-
kojen nousu nostaa kustannuksia
kuitenkin nopeasti.

Yhdistelmékone vihentdd kul-
jetus- ja seisokkikustannuksia
pienissd hakkuukohteissa. Koneel-
la voidaan korjata puita varmasti
myds erittdin pehmeistd kohteis-
ta, jotka muuten jiisivit hoita-
matta. Enson edustaja korosti, et-
td koneen pieni pintapaine kasvat-
taa biomassan saantia pehmeissa
metsissi, koska risuja ja rankoja ei
tarvitse turhaan polkea uralle kan-
tavuuden lisddmiseksi .

Pehmeille maille sopivien konei-
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den tarve kasvaa koko ajan. Vali-
tettavasti kokemukset 1990-luvun
alusta eivit olleet kovin positiivi-
sia. Telat toimivat pehmeilld mail-
la hyvin, mutta koneet olivat yrit-
tdjille harvoin kannattavia, kos-
ka yhtiot teetettivit urakoitsijoilla
myo6s kumitelakoneelle sopimat-
tomia kivisid leimikoita. Erikois-
koneiden yleistyminen vaatiikin
koko korjuuketjun, myos yhtioi-
den ja metsdnomistajien asenteen
muutosta, silld korjuu pehmeis-
sd metsissd maksaa viistimittd
enemmin kuin kuivilla kankail-
la. Toivottavasti asenteet ovat ajan
my6td muuttuneet. ll

¥ Etummaisen vaunun kuormatila ja sen apurunkoon kytketty pera-
vaunu irrotetaan yhtena pakettina. Kuljettaja tarttuu kahmarilla etum-
maisen vaunun kuormatilasta ja ty6ntaa sita taaksepain, jolloin ta-
kimmainen peravaunu siirtyy kauemmas. Takimmaisen vaunun hyd-
rauliikkaputket kulkevat ilmeisesti apurungon palkkien sisalla, ja nii-
den pikaliittimet aukeavat samalla, kun apurunkoa tyénnetaan taak-
sepain. Kun apurunko on saatu irti, kuljettaja laskee etummaisen
kuormatilan maahan, ja ne jaévat odottamaan uran varteen.




