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Nuffieldin painojakau-
masta (35-65) on etua
maastoajossa, mutta
haittaa todella kovas-

sa vedossa. Pitkan linjan
traktorimiehet muistavat
Nuhvin hieman keulimis-
herkkana traktorina. Toi-
saalta painon lisdaminen
traktorin nokalle on hel-
pompaa, kuin sen véhen-
taminen. Kaksisiipinen
aura tulee perassa joka
kelilla.
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"9 - = nesaatajalla varustettu ruiskutuspumppu,
§ joka reagoi kuormitukseen laiskahkosti.

| Tama keskipakosaatajalla varustettu ver-
sio on kokonaan toista maata. Superilla
liikkuu 2 x 16 -tuumainen aura kivuttomas-
ti, sopivissa olosuhteissa kolmaskaan siipi
ei ole liikaa. Automaattinen syvyydensaato
toimii hyvin, eika tukipyoraa tarvita.

Nuffieldin ja Majorin keskiniisestd paremmuu-
desta on viitelty kohta 60 vuotta. Traktoreita yh-
distdd monia asia: teho, paino ja varusteet ovat
ldhelld toisiaan, ja hintakin pidettiin ldhes mar-
kalleen samana. Kuitenkin kummallakin merkil-
14 oli — ja on edelleen — uskolliset kannattajansa.
Loytyyko merkkiuskollisuudelle perusteita vai
ovatko ylivoimaiset ominaisuudet vain mainos-
miesten luomia mielikuvia?

M Kimmo Kotta

Traktorit luokiteltiin 1960-luvun
alussa pieniin, keskikokoisiin ja
suuriin. Vastaavat teholuokat oli-
vat 30-35 hv, 36-47 hv ja 48—62 hv.
Suurimmassa luokassa markki-
noillamme oli nelji samanhin-
taista ja -tehoista brittitraktoria:
David Brown 990, Fordson Su-
per Major, Massey-Ferguson 65 ja
Nuffield 460.

Koneita vertailtiin innokkaasti.
Eniten viiteltiin Majurin ja Nuf-
fieldin paremmuudesta. Jotain
poikkeuksellisen hyvdi kummas-
sakin tdytyi olla, silld esimerkiksi
urakoitsijat valitsivat ldhes poik-
keuksetta joko Majorin tai Nuf-
fieldin.

Viimeisen Majorin valmistumi-
sesta on jo 45 vuotta, ja Nuffield-
kin siirtyi historiaan viisi vuotta
my6hemmin. Ford jatkoi Fordso-
nin perinteiti ja Leyland Nuffiel-
din tarinaa, mutta nimékin mer-
kit ovat kadonneet kuvioista jo
kauan sitten. Majoreita ja Nuhve-
ja on kuitenkin vield runsaasti ai-
nakin puoliaktiivisessa kiytossi,
miki osaltaan kertoo ajattomasta
tekniikasta ja lujasta laadusta.

Koneviestilld oli mahdollisuus
pédstd vertailemaan Super Majo-
ria ja 460-Nuffieldia oikein kay-
tdnnossd. Molemmat testitraktorit
olivat uudenveroisessa kunnossa.

Majoria kuljetti sen omista-

ja, Super Majoreihin erikoistunut
pitkinlinjan Fordson-harrastaja
Tapani Hyyryldinen lisalmesta.
Nuffield 460:aa kuljetti Nuffield-
kerhon ilomantsilainen puheen-
johtaja Joonas Potkonen, niin
ikddn testitraktorinsa omistaja.
Noyrit kiitokset molemmille.
Kokeilutraktorit poikkesivat
hieman vakiovarusteista. Kum-
massakin traktorissa oli 14 x 30
-takapyorit, lisiksi Super Majoris-
sa oli ohjauksentehostin seka nos-
tettu VOA. Nuffieldista 16ytyi "kyl-
mikoskelainen” kertojavaihde.
Kokeilun myohiisen ajankoh-
dan takia traktoreita voitiin kayt-
tdd vain kyntidmiseen ja maantie-

kuljetuksiin.

F-Fordsonista Super Majoriksi
Amerikkalaisen Fordson F -trak-
torin valmistus alkoi vuonna 1917.
Ensimmidiset traktorit menivit si-
kaliisen hallituksen tilaamina elin-
tarvikepulasta kirsivddn Englan-
tiin. Fordson oli silloin huippuny-
kyaikainen traktori, mutta varuste-
tasoltaan vaatimaton, mika kostau-
tui pian kysynnin tyrehtymisena.
Fordsonin valmistus siirtyi en-
sin 1920-luvun lopulla Irlantiin ja
vuonna 1933 Englannin Dagenha-
miin, missi valmistusta jatkettiin
hamaan loppuun saakka. Brittien
kehittdmi uusi N-malli oli peri-

aatteessa vain lisivarusteltu Ford-
son E. Uudesta N-mallista 16y-
tyi mm. laukaisumagneetto, vesi-
pumppu ja lokasuojat.

Fordson N vaihtui vuonna 1945
Fordson Major E27N -malliin. En-
tistd olivat vain moottori ja vaih-
teisto. Lisdvarusteena tihin ns.
Morko-Majuriin sai kumipyorit,
sdhkostartin, nostolaitteen ja jopa
kuusisylinterisen dieselkoneen.

Vuonna 1951 esiteltiin Fordson
Major E1A. Moottori oli nyt koko-
naan uusi, hydrauliikka oli uusittu
ja vaihteistoon oli lisitty kertoja.

Ensimmadistd kertaa Fordso-
nin historiassa myds muotoiluun
kiinnitettiin huomiota. Aikaisem-

mat Fordsonit olivat olleet har-
maita, tumman sinisid, oransse-
ja ja vihreitd. Nyt traktorit maa-
lattiin ”empire blue” -sdvylls, eli
Fordsonin sinisiksi.

Uudesta Majorista tuli suosittu
kone ympdri maailmaa. Vuosien
mittaan traktoriin tehtiin pienid
parannuksia. Petrolimoottoreis-
ta luovuttiin hiljalleen kysynnin
hiipuessa.

Vuonna 1958 Fordson Major
muuttui Power Majoriksi. Uudessa
mallissa oli hieman tehokkaampi
moottori ja hydrauliikka seki vah-
vistettu voimansiirto. Ohjaamoon-
kin tehtiin pienid muutoksia.

Kaksi vuotta mydhemmin
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A Ensimmaiset Nuffieldit valmistuivat vuonna 1948. Perusrakenne pysyi samana aina vuoteen 1969 saak-
ka, jolloin valmistuivat viimeiset Nuffieldit. Melko pitkalle samoilla piirustuksilla valmistettiin myo6s Ley-
land-traktorit, jotka jatkoivat Nuffieldin perinteitad 1980-luvun lopulle. Nuffieldin tavaramerkki oli erityi-

sen jared runko, joka mahdollisti traktorin kdytdn mm. kaivurialustana. Vuosina 1961-1964 valmistettu
460-malli oli aikansa tehokkain brittitraktori. Nuffieldin tarkein vientimaa oli Suomi.

A Heindkuussa 1963 markkinoille tullut, uudistettu Fordson Super Major oli 47-vuotiaan Fordson-merkin
viimeinen traktorimalli. Fordsonin sarjatuotanto paattyi tarkalleen vuotta myéhemmin, kun viimeinen Su-
per Major koottiin lokakuussa 1964. Englannissa traktorista kaytettiin nimitysté "The New Performance”
(uusi suorituskyky), mutta meill& puhuttiin arkisemmin harmaalokarisesta Majurista. Fordson kehittyi en-
simmaisesta vuoden 1917 F-mallista Super Majoriksi monen muutoksen kautta. Rautapydraisen "Affan” ja
taméan viimeisen Fordson-mallin ainoa yhteinen tekija on jokseenkin samanlainen perusvaihteisto.

Power muuttui Superiksi. Super-
nimen myotd traktoriin tuli pai-
nonsiirtojérjestelmi, tasauspyoris-
ton lukko ja levyjarrut. Super Ma-
jorin lanseerauksen aikoihin Ford
oli jo péittinyt lopettaa Fordson-
merkin ja siirtyd uuteen maail-
manlaajuiseen Ford-mallistoon.

Super Majoria paranneltiin
kuitenkin vield myohiisilld vuo-
silla. Vuonna 1962 alipainesdétija
vaihtui keskipakosditdjaan. Vuot-
ta my6hemmin paranneltiin hyd-
rauliikkaa, voimansiirtoa ja moot-
toria. Nakyvimpéni erona edelli-
seen oli tulevaa Ford-mallistoa en-
teilevd siniharmaa véritys.

Super Majoreiden ja Dextojen
sarjavalmistus péittyi heindkuus-
sa 1964, mutta satunnaisia konei-
ta koottiin aina lokakuulle saakka.
Dagenhamin traktorilinjalla alet-
tiin jatkossa valmistaa Ford Cor-
tinoiden moottoreita. Ford-trak-
toreiden valmistus alkoi Basildo-
nissa.

Nuffield sodan jélkeista
traktoripulaa helpottamaan
Nuffieldin lordi William Morrisin
perustama Morris Motors Ltd il-
moitti vuonna 1946 uudesta trak-
torimerkistd, joka tulisi olemaan
vidhintddn 30 prosenttia kilpaili-
joita tehokkaampi ja ennennike-
mittoman jared.

Ensimmaiinen Nuffield Univer-
sal esiteltiin yleisolle joulukuussa
1948. Moottorina oli aluksi 4-sy-
linterinen Morris-kaasutinmoot-
tori, jossa oli tehoa hieman alle
40 hv. Pari vuotta my6hemmin
saataville tuli Perkinsin 39-hevos-
voimainen L4-etukammiodiesel.
Nostolaitteen sai vield tuossa vai-
heessa lisdvarusteena.

Morris Motors ja Austin fuusi-
oituivat vuonna 1952. Yhteenliit-
tymén nimeksi tuli BMC (British
Motor Corporation).

Nuffieldit varustettiin vuodesta
1954 ldhtien yhtymin omalla
BMC-suorasuihkutusdieselilla.
Vuonna 1957 markkinoille tuli
pienempi, kolmisylinterinen Uni-
versal Three -malli, jolloin nelisy-
linterisen traktorin mallimerkinti
DM4 vaihtui muotoon Universal
Four. Uudessa mallissa amerikka-
laistyyppinen takaraidevilin sda-
to oli vaihtunut tavanomaiseen
jarjestelmddn. Tasauspyoridston
lukko tuli varusteeksi pari vuotta
my6hemmin.

Vuonna 1961 esiteltiin uudet
342- ja 460-mallit. Traktorival-
mistus oli tidnd aikana siirtynyt
Birminghamista Cowleyn kau-
punkiin. Moottoritehot olivat
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kasvaneet suurentuneen tilavuu-
den myoté, hydrauliikkaa oli pa-
rannettu ja sithen oli lisdtty pai-
nonsiirtojirjestelmd. Seuraavien
kahden vuoden aikana BMC ava-
si tehtaan my6s Skotlanniin Bath-
gatessa.

Elokuussa 1964 markkinoil-
le tuli uudet 10/42- ja 10/60-mal-
lit. Rumpujarrut olivat vaihtuneet
kuiviin levyjarruihin ja hydrauliik-
kaa oli jélleen paranneltu. Odote-
tuin uutuus oli kuitenkin 10-no-
peuksinen kertojavaihteisto.

Viimeinen Nuffieldin malliuu-
distus toteutettiin vuonna 1967,
jolloin markkinoille tulivat hie-
man tehokkaammat mallit 3/45
ja 4/65. Nami traktorit poikkesi-

vat radikaalisti vanhoista Nuffiel-
deista. Unikon oranssiin viarityk-
seen ei kajottu, mutta ldhes kaikki
pellit pantiin uuteen uskoon. Oh-
jaamoon, hydrauliikkaan ja jddh-
dytysjdrjestelmididn tehtiin muu-
toksia.

Viimeiset Nuffieldit valmistet-
tiin vuonna 1969, minki jilkeen
merkki vaihtui Leylandiksi.

Majorissa tarvittaan

lyhytté selkda ja pitkia kasia
Super Majoriin ohjaimiin pda-
see kapuamaan parhaiten trakto-
rin vasemmalta puolelta. Sieltd-
kadn kyytiin nouseminen ei ole ai-
van vaivatonta, mutta helpompaa
kuin oikealta puolelta, missa liik-

e

A Super Majorin kytkinpolkimen vieressa ovat voimanottoakselin
kytkentavipu ja startti. Mittaritaulun yhteydessé on kasikaasu ja 4a-
nimerkki. Vasemmanpuoleisesta mittarista 16ytyy 6ljynpaineen ja la-
tauksen merkkivalot seka lampdmittari, oikeanpuoleinen on tuntilas-
kijalla seka yhdistetylla kierrosluvun ja nopeuden mittarilla varustettu

yleismittari.

Ohjauspy®érén alla olevassa paneelissa on yhdistetty virtalukko ja va-
lokatkaisija, jonka ylapuolella on jalkiasennettu vilkkukatkaisija. Pa-
neelin oikeassa reunassa ovat kertojavipu ja sammutin. Perusvaih-
teiston vaihdevalitsin on laatikon vasemmassa laidassa. Oikealla
puolella ovat kéasijarruvedin, yhteen lukittavat jarrupolkimet seka jal-

kakaasu.

kumista haittaavat jarrupolkimet
jamahdollinen hihnapyora.

Superin kyydissd istutaan mel-
ko korkealla verrattuna aiempiin
malleihin, mika johtuu jousitetus-
ta istuimesta. Sindnsd tdstd ei ole
suurta haittaa, mutta koska kaik-
ki hallintalaitteet ovat samoja kuin
aikaisemmissa malleissa, joutuu
korkealta penkiltd kurkottelemaan
lihes jokaiseen hanikkaan.

Kumartelu alkaa virran kytke-
miselld, silld avain on varsin al-
haalle sijoitetun paneelin vasem-
massa alalaidassa.

Majuri ei kdynnisty avaimesta,
vaan vivusta, jolla painetaan kdyn-
nistysratas vauhtipyérdn ham-
maskehille. Moottori hyrihtia

kesikelissa helposti kdyntiin, kyl-
milld sddlla on mahdollista kayt-
tdd pakkosyottod ja didriolosuh-
teissa puolipuristinta. Kdyntidéni
on melko terdvi.

Kytkimen liikerata on pitka.
Vaihde kytkeytyy juuri niin hel-
posti, kuin se suorahampaisessa
siirtopyoravaihteistossa voi kyt-
keytyd. Vaihteiston rusahdukset
saattavat hirvittdd nykyvoiman-
siirtoon tottunutta kuljettajaa,
mutta ddnet kuulostavat pahem-
malle mitd oikeasti ovat.

Vaihdekaavio on H-malli-
nen. Hitaalla alueella on 1-, 2- ja
5-vaihteet, nopealla 3, 4 ja 6. Ker-
tojavipu on tankin alla olevan hal-
lintapaneelin oikeassa laidassa.

A Nuffieldin ohjaamon vasemmassa etukulmassa on jalkiasennetun
kertojan hallintavipu, ja sen ylapuolella kéasikaasu. Mittaritaulun va-
semmalla puolella on kierrosluvun, nopeuden ja kayttétunnit nayttava
yleismittari. Varsinaisessa mittaritaulussa vasemmalta katsoen ovat
lamp6-, ampeeri- ja 6ljynpainemittarit. Ylapuolella sammutin, mittari-
valo ja valokatkaisija. Alla virtalukko, &animerkki ja kaynnistysnappi.
Vaihteiston kannessa on vaihdevipu ja 6ljyn mittatikku. Oikealla puo-
lella ovat kaihtimen saato, kasijarruvipu, yhteen lukittavat jarrupolki-

met ja jalkakaasu.
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V¥ Super Majorin hydrauliikan hallintalaitteisiin
kuuluvat saatdkaarella oleva varsinainen nostolait-
teen vipu seké automaatti- ja kiintoséadon valin-
tavipu (metallipainen vipu), virtausnopeuden saaté
(ylempi mustanuppinen), ulkopuolisen hydrauliikan
valintaventtiili (alempi mustanuppinen) ja laskuno-
peuden saato, joka I6ytyy oikeasta alalaidasta. Le-
vyjarrujen kotelo toimii osana astinlautaa, vasem-
massa laidassa on tasauspyoraston lukko.

Yldasennossa toimivat hitaat, al-
haalla nopeat. Kertojankin hypis-
tely vaatii kumartumista, mutta
siithen saa Superissa tottua.

Vakiona Majorissa on vain kési-
kaasu, joka on hyvilld paikalla oh-
jauspyordn vieressd. Kdytdnnos-
sd jokainen asiakas kuitenkin otti
lisdhintaan saatavan jalkakaasun.
46-numeroisella kengilld ylettad
kohtuullisen helposti painamaan
yhti aikaa kaasua ja tasauspyoris-
tonlukon poljinta, tosin mono on
silloin hieman vinossa.

Voimanotto kytketddn paille
kytkinpolkimen vieressi olevalla
vivulla. Koska ulosottoakseli pyo-
rittdd myds hydraulipumppua, on
voimanoton oltava kytkettyni, jos
hydrauliikkaa kiytetdin. Se han-
kaloittaa joitakin toitd, koska nos-
tolaite ei toimi kytkin alas painet-
tuna. Toisaalta hydraulipumppu
on helppoa kytked pailti silloin,
kun sitd ei tarvita. Nostolaitteen
kiyttd on mutkatonta sddtokaa-
ren yhteyteen sijoitetulla hallinta-
vivulla.

Painonsiirto ja automaattinen
syvyydensdito saadaan toimi-
maan vetdmilld valintavipu yla-
asentoon. Toiminnan herkkyyt-
td voidaan sddtdd kiristamalld tai
holldamalld virtausnopeuden sdi-
tonuppia. Kiytettiessd ulkopuoli-
sia sylintereitd, vedetddn valinta-
venttiilin nuppia ulospiin, minka
jilkeen sylinterid voidaan hallita
nostolaitteen vivulla.

Melko kapeat jarrupolkimet
voidaan lukita yhteen. Pysdkointi-
jarruna toimii sappilaite, jolla pol-
kimet saadaan lukittua pohjaan.

Majorin ohjaamossa on jok-
seenkin hyvit oltavat, jaloille on
tilaa ja nikyvyys on joka puolelle
kohtalainen. Matalalle sijoitetut
hallintalaitteet hieman hdiritse-
vit. Ainoat namikat, joihin paisee
kisiksi kumartelematta, ovat ratti,
kasikaasu, tootti, nostolaitteen vi-
pu ja vaihdekeppi.

Nuffieldin ohjaimissa
ollaan kuin ratsailla
Nuffieldiin noustaan oikealta

¥ Nuffieldissa on ulkopuoliselle hydrauliikalle oma
hallintaventtiili. Nostokynkén alla olevista hani-
koista uloimmalla kdytetaan varsinaista nostolai-
tetta, sisemmalla ulkopuolista sylinteria. Istuimen
alla oleva, saatdkaarella varustettu vipu kuuluu au-
tomaattiseen tydsyvyydensaatéon. Jarrurummun
alla on tasauspyéraston lukkopoljin.

puolelta, mistd 16ytyy hyvi astin-
taso ja muutenkin enemmin tilaa.
Vasemmaltakin puolelta puikkoi-
hin pédsee, mutta se on hankalaa
ainakin hihnapyorin ollessa pai-
kallaan.

Toisin kuin Majorissa, Nuffiel-
dissa istutaan matalalla. Astinlau-
dat ovat ldhes traktorin pohjan
tasalla, ja jalkoviliin jddvi vaih-
teiston korkea kotelo lisdd mata-
luuden tuntua. Istuin on jamak-
ki ja varustettu korkeahkolla sel-
kinojalla. Jousitus puuttuu.

Virtalukko on suunnilleen sa-
massa paikassa kuin Majorissa,
mutta onnistuneen ohjaamojir-
jestelyn ansiosta lukkoon ylettdd
paremmin. Starttaus hoituu pa-
neelin toisessa laidassa olevalla
painonapilla, eli Majurista poike-
ten Nuhvin startissa on solenoidi.

Kylmékdynnistystd varten trak-
torissa on pakkosy6tto. Nuffieldin
kayntiddni on Majuria pehmeim-
pi, miké johtunee pidemmasta pa-
koputkesta.

Kytkinpolkimen liikerata on hy-

vin lyhyt. Vaihdevipu on keskeisel-
14 paikalla, joskin vipu voisi olla
hieman lyhyempi, jolloin ohjaus-
pyorin ja vivun vilille jdisi enem-
min tilaa. Nyt vipujen kanssa tu-
lee ahdasta, etenkin kakkosvaih-
detta pykallettdessd. Vaihde kyt-
keytyy samanlaisten rusahdusten
saattelemana kuin Majurissakin.
Kisikaasu on tankin vasemmal-
la puolella, hieman liian kaukana.
Jalkakaasu sen sijaan on oikein hy-
vissid paikassa astinlaudan oikeas-
sa laidassa, jarrupolkimien alla.
Jarrujen edessd on kisijarruvipu,
jolla polkimet lukitaan pohjaan.
Tasauspyoraston lukon poljin on
vaihteiston vieressd. Suuren saap-
paan kanssa polkimelta ylt44 hel-
posti painamaan kaasua.
Voimanotto kytketddn piil-
le istuimen vasemmalta puolelta.
Hanikka on melko takana, mutta
sithen yltdd hyvin. Vipu on kolmi-
asentoinen: edessd vapaa, keskel-
14 pyorii hydraulipumppu, takana
ulosottoakseli ja hydraulipumppu.
Systeemi on kitevi ulosotto-
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kiyttoisten tyokoneiden kanssa,
silld nostotilanteessa voimanotto-
akselin ei vilttamattd tarvitse pyo-
rid. Majurissa vastaavaan temp-
puun tarvitaan lisivarusteena saa-
tavaa nostettua ulosottoa. Nuh-
vinkaan hydrauliikka ei toimi kyt-
kin pohjassa.

Nuffieldin nostolaitteen hallinta-
vipu on takaoikealla, mutta sithen
ylettyy kurkottamatta. Ulkopuo-
lista hydrauliikkaa varten on oma
hallintavipunsa, joka 16ytyy nosto-

laitteen hanikan vie-
ressi. Kytkettyni voi
olla kaksi ulkopuo-
lista sylinterig, joista
toista hallitaan talla
omalla venttiililld ja
toista nostolaitteen
vivulla.

Automaattista sy-
vyydensidtod varten on oma sdi-
tokaarella varustettu valintavipu.
Haluttu tydsyvyys valitaan kaa-
relta, minkad jilkeen vain annetaan
mennd. Jirjestelmidn herkkyys
saadaan kohdalleen tyontovarren
paikkaa muuttamalla.

Nuffieldin puikoista nikee ym-
périlleen hieman Majuria huo-
nommin. Esimerkiksi vetokou-
kulle nikee vain tietystd kulmas-
ta, mutta toisaalta hallintalaitteet
ovat paremmin kisilli. Korkean

vaihteiston takia Nuffieldissi tun-
tee olevansa ikidan kuin ratsailla,
mihin varmasti tottuu ajan kans-
sa. Harrastavathan jotkut ratsas-
tusta ihan oikeilla hevosilla, ja vie-
14 vapaaehtoisesti.

Ajotuntemuksia
Super Majorin ohjaus ei ole
vakiona niitd kaikkein herkimpia.
Tama yhdistettynd suurehkoon
kddntositeeseen tekee traktoris-
ta kompelon oloisen, etenkin ah-
taissa paikoissa. Testitraktorissa
oli ohjauksentehostin, jonka ansi-
osta Majurin késittely on ihan sie-
dettdvid. Ilman tehostinta Ford-
sonin ohjastamisen tuntee illalla
hartioissaan.

Vaihteiston nopeusalueet mene-
vit suurinta vaihdetta lukuun ot-
tamatta jonkin verran paillekkiin,

A Super Majorin viralliseksi huippunopeudeksi ilmoitettiin aikanaan 24,5 km/h 1700 kierrok-
sella. Mistd maahantuojan vaatimattomuus lienee johtunutkin, mutta kaytannéssa tehdas-
tuoreiden traktoreiden huippukierrokset olivat iiman omatoimista virittelya parin tuhannen
kierroksen tuntumassa ja nopeutta I6ytyi karvan alle 30 km/h.

Suurin vaantémomentti 16ytyy 1200 kierroksella. Sen ja ilmoitettujen huippukierrosten valilla
vaihteiden nopeusalueet menevét jonkin verran paallekkain. Vain 5- ja 6-vaihteiden vélilla on
havaittava, joskaan ei haitallinen, rappu.

€ Viimeisimmassa mallimuutoksessa Fordsoneiden vakiovarusteeksi tuli jousitettu istuin,
minka vuoksi Super Majorissa istutaan varsin korkealla. Kuvan traktori poikkeaa normaa-
lista Suomi-mallista maatalousvetolaitteensa ja erillisella kytkennélla varustetun nostetun
ulosottonsa puolesta. Nakyvyys vetokoukulle, tissa tapauksessa vetolaitteelle, on kohtuul-
lisen hyva. Raskaimpia koneita kaytettaessa voidaan tyontévarsi kytkea alimpaan pistee-
seen, jolloin painonsiirtojarjestelma ei toimi. Kuvassa tyéntévarsi on painonsiirtoasennossa.

eikd rappu ole hiiritsevi suurim-
massakaan vilissd. Tieajossa sel-
vidd 5- ja 6-vaihteilla, eli pykalti-
miset voi tehdd kertojalla. Huip-
punopeutta pitdisi kirjatietojen
mukaan olla alle 25 km/h, mutta
kaytdinnossd harmaalokariset Ma-
jurit liikkkuivat vajaat 30 km/h il-
man sinettien murtamisia ja ruu-
vaamisia.

Vanhemmat Majurit olivat lais-
kan puoleisia, mutta keskipako-
sddtdgjapumpulla varustettu Su-
per vastaa kaasuun rivakasti, ja
sitkeyskin on toista luokkaa. Ko-
vin vddntdmomentti 16ytyy noin
1200 kierroksen kohdalta.

Hydrauliikan nostoteho ja pum-
pun tuotto ovat riittdneet oman
aikansa tyokoneille. Ulkopuolista
hydrauliikkaa ei voi kayttdd yhta
aikaa nostolaitteen kanssa, mutta
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Nuffieldin tekniikka muistuttaa pit-
kalti Majoria, mutta erojakin 16ytyy.
Kuvassa on varhainen petroolimalli,
jonka tekniikka on moottoria lukuun
ottamatta lahes identtinen 460:n

kanssa. Nuffieldin maavara on pienim-
millaéan etuakselin ja vetolaitteen alla. OlI-
jypohja, vaihteisto tai taka-akseli eivat ra-
joita traktorin menoa maastossa. Nuffieldin al-
le on saatu tilaa Majurista poikkeavalla voiman-
siirtojarjestelylla, eniten maavaraa nostaa tasaus-

pyo6raston alapuolelle sijoitettu véhennyspyorasto.

Fordson Major edustaa 50-lukulaista perustraktoritekniikkaa yksinkertaisimmil-
Super Major perustuu samaan rakenteeseen. Traktorissa on 4-sylin-
terinen, nestejaahdytteinen suoraruiskutusdiesel, kuiva 1-levykytkin, suorahampainen siirto-
pyoravaihteisto, sisdpuolinen véhennyspyo6rastd ja taka-akselikanteen pultattu erillinen hyd-

Tekniset tiedot Nuffield 460

The British Motor Corporation Ltd.

Fordson Super Major
TAWTELLER

Ford Motor Company Ltd.

rauliikkayksikkd. Kuvasta nékee, miten paljon voimansiirron alapuolelle sijoitettu ulosottoak- Valmistaja Dagenham, Englanti. 1960-1964 Bathgate, Skotlanti. 1961-1964
s_eli ja sen py.érittéimé hydraulipu__mp.pu pienentavat maavaraa. Toisenlaisella ratkaisulla Maju- Maahantuoja Oy Ford Ab Kesko Oy
rin alla olisi lahes 10 cm enemman tilaa.
4-syl. 4-t nestejdahdytteinen suorasuihkutusdiesel 4-syl. 4-t nestejadhdytteinen suorasuihkutusdiesel, kansiventtiilit,
Moottori kansiventtiileilla, 53,7 hv / 1700 rpm. Syl. l&pimitta 100 mm, 60 hv /2000 rpm. Syl. lapimitta 100 mm, iskunpituus 120 mm, ko-
eipd siihen aikaan juuri ollut kdytossd muita  Tiukassa vedossa on syyti lisdtd painoja trak- iskunpituus 115 mm, kokonaisiskutilavuus 3610 cm?. Kulutus  konaisiskutilavuus 3770 cm3. Kulutus 12,53 I/h,.
lisélaitteita kuin etukuormaajia ja kippikdr-  torin nokalle, ja hinaustilanteissa on kiytetta- 11,32 I/h, Puristussuhde 1:16. Puolipuristin. Valmistaja Ford. Puristussuhde 1:16,5. Valmistaja BMC.
ry}lé\if Feld on Maioria k vd jirked. ValJlf(frl kul?ﬁmetéé? koukkuun eikd Ruiskutuspumppu  Rivityyppinen Simms keskipakosaétéjalla ja pakkosyotolla Rivityyppinen Simms keskipakosaatajalla ja pakkosyotolla
uiie’d on huomattavasti Majoria kette- tyontovarren korvaickeeseen: Sahkolaitteet 12V, laturin teho 160 W, startti 2,6 hv 12V, laturin teho 250 W, startti 4,6 hv

rimpi. Kddntoside on ilman ohjausjarruja
70 cm pienempi, mutta eron huomaa mittaa-  Kumpi on kumpi? Kuiva 12 tuuman 1-levykytkin, suorahampainen siirtopyéra- Kuiva 11 tuuman 1-levykytkin, suorahampainen siirtopyoravaih-
mattakin. Kokeilutraktorissa oli tavallinen te- ~ Super Major ja Nuffield 460 ovat kdytdnnos- Voimansiirto vaihteisto 6+2R, vahennyspyorastossa sisdapuolinen teisto 5+R, vahennyspyorastossa sisapuolinen lieriévalitys, tasa-
hostamaton ohjaus, joka on yhtd jaykkd kuin  sd samankokoisia traktoreita. Nuffield on hie- lierivalitys, tasauspyoraston lukko. VOA 767 rpm, hihnapyéra uspyoraston lukko. VOA 744 rpm, hihnapyo6ra traktorin vasemmal-
muissakin tuon ajan koneissa. Ohjauspydraon ~ man tehokkaampi, mutta ei niin paljoa, etteiko traktorin oikealla sivulla, 161 mm x 217 mm, 947 ja 1700 rom.  la sivulla, 165 mm x 260 mm, 1640 rpm.
jonkin verran sivussa, miki ei menoa haittaa. ~ kummankin perdin sopisi samat tyokoneet. Nopeudet 3.0-24.5 km/h eteen. 5.0-9.0 km/h taakse 3.9-29 3 km/h eteen. 6.8 km/h taakse

Nuffieldin huippunopeus on Majorin tasoa, Vertailukelpoisia suomalaisia mittaustulok- T S _ o _ T . _
mutta muuten vilityssuhteissa on eroa yhden  sia ei ole olemassa, sill4 viimeisintd Super Ma- Tttt Kuivat levyjarrut tasauspyoraston akseleilla, Kuivat rumpuijarrut tasauspyoraston akseleilla,
vaihteen verran. Vakiovaihteinen Nuhvi tar-  joria ei ole meilld testattu. Vanhemman mal- voidaan kayttaa ohjausjarruina. voidaan kayttaa ohjausjarruina.
vitsisi nelosen ja vitosen véliin vield yhden py-  lin (1962) voimanottoakselin tehoksi mitat- VOA-kayttéinen hammaspydrapumppu, tuotto 22,4 I/min. VOA-kayttéinen hammaspyo6rapumppu, tuotto 31,3 I/min.

yt pyorapumpp y pyorapumpp

kilin, nyt valiin jaa n. 10 kilometrin katvealue  tiin Vakolassa 47,8 hvja suurimmaksi vetovoi- Hydrauliikka suurin paine 175 kp/cmz2. Nostovoima 1400 kg. suurin paine 154 kp/cmz, nostovoima 1330 kg.
suurimman vidntomomentin puitteissa. maksi 1960 kp. Nuffield 460:n vastaavat arvot Painonsiirtojarjestelma. Painonsiirtojarjestelmé, ulkopuolisen hydrauliikan hallintaventtiili.
to E eStill_lI(\itl}.lglllS;a 01112 té;??;?“;fﬁ;;iﬁ; Oh\vfztc?lfc;i:evsjs z 21\(/)12(.)01;?5'% oli 12 x 36 -taka- Pyérit Edessa 7,50 x 16, takana 12 x 36. Edessa 7,50 x 16, takana 11 x 36. Vaihtoehtoisesti edessa

javarnde, o a varielta saacaatl xy vetokokeessa Viajorissa o1l | a ¥ Vaihtoehtoisesti takana 14 x 30 tai 12 x 38. 6.00 x 19 tai 7.50 x 18, takana 14 x 30 tai 12 x 38.
eteen ja kaksi taakse. pyorit, joiden ilmanpaine oli 1,0 kg. Nuf- A Nuffieldissa istuin on nostolaitekoneiston _ - o i o _ . o i

Kertojavaihteen avulla pdastdin eroon ra-  fieldissa pyérit olivat kokoa 14 x 30, ja pai- edessa, minka vuoksi istuma-asento on ma- Taytosmaarit Moottori 6,8 |, jaéhdytysjarjestelma 13,6 |, vaihteisto 20,4 I, Moottori 8,5 |, jaéhdytysjarjestelma 13,6 |,
puista ja huippunopeuskin kasvaa 45 kilomet-  ne 1,1 kg. tala. Korkean ja melko takana olevan nosto- taka-akselisto ja hydrauliikka 41 |, polttoainesaili6 63,8 1. voimansiirto ja hydrauliikka 54,5 |, polttoaineséili6 68,5 I.
run tunnls§al.“Ker;10] avalhdci.on me_ll;(o melui— }ﬂlc.lysyaltm fznA.Nelbrasll((assa vuonna ;963 ﬁggléovlet:)sligﬂlziﬁ:ilg:ﬂﬁtst’? é?,' J;lligg:tgugtlg: Pituus 3300 mm, akselivali 2032 mm, leveys 1890 mm, korkeus Pituus 3130 mm, akselivéli 1980 mm, leveys 1935 mm, korkeus
sa, mutta vield pahempaa ulinaa sai kuunnel-  tehdyissd testeissd oli mukana myos uudem- lelta. Ulosottoakseli on nostovarsiin nahden Mittoja ohjauspydradn 1670 mm, maavara 340 mm, pienin kiantéside ohjauspyéridn 1685 mm, maavara 460 mm, pienin kaantosade il-
la erddn toisen merkin voimansiirrosta aikana  pi Super Major, jota myytiin Atlantin takana huomattavan Ihééll 4 Nuf'fieI;ia vI;rten Iv- ilman ohjausjarruja 4230 mm, paino vakiovarusteilla 2295 kg.  man ohjausjarruja 3650 mm, paino vakiovarusteilla 2310 kg.
ennen “maailman hiljaisimpia”. merkilld Ford Diesel 5000. Nuffield 460 tes- h Ity ni ka li kv h h y

Nuhvin sitkeydessi ei ole valittamista. Se  tattiin vuotta aiemmin. ennelty nivelaksell kay harvaan muuhun Kaksoiskytkin, nostettu VOA, hihnapyora, rydmintévaihteisto,

. g o . . . . traktoriin. ) PP . PR - . N . _— T N
kuuluu sarjaan traktorit, jotka vetévit, vaikka Nebraskassa Super Major painoi ilman lisi- Nostolaitteen ylaosassa nikyy lukituslaite neliveto, paripyérat, puolitelat, pyorapainot, etupaino, ohjauk-  Kertojavaihde, kaksoiskytkin, hihnapyéré, neliveto, paripyérat,
eivit jaksaisikaan. Nostolaitehydrauliikka on  painoja, turvakaarineen, kuljettajineen ja mit- jolla varret saadaan pysymaan ylhaalla. Va’- Lisavarusteita sentehostin, hydrauliikan liséventtiili, hydraulinen vetokoukku, puolitelat, etupaino, pydréapainot, ohjauksentehostin, alipainete-
Majoria helppokéyttdisempi ja ulkopuolisen  talaitteineen 2520 kg. Nuffieldin vastaava pai- semmalla puolella on ulosottoakselin kyt- alipainetehostetut jarrut, erillinen kasijarru, hostetut jarrut, kiinte& vetolaite, ohjaamosuoja.
hydrauliikan hallinta hoituu lihes nykyaikai-  no oli 2580 kg. kin, jossa on kolme asentoa: vapaa, hydrauli- pysty- tai alapakoputki, ohjaamosuoja.
seen tapaan. Majurin ulosotosta irtosi tehoa 47,53 he- pumppu pyorii ja hydraulipumppu / ulosotto- Hinta v. 1964 9420 mk (n. 16 122 € v. 2009) 9450 mk (n. 16 173 € v. 2009)

Joidenkin ty6koneiden kanssa tyoskennel-
lessd tulee esiin Nuffieldin kevyt keulapaino.

vosvoimaa, Nuhvista 55,29 hv. Mainittakoon,
ettd Super Majorin suurimmaksi kuormitta-

akseli py6rii. Varoituskolmion paikalla on nor-
maalisti tydkalulaatikko.

Tuontimaara

n. 9000 kpl

n. 2500 kpl
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= Viisivaihteisen Nuffieldin kayt-
t6a@ maantiekuljetuksessa hait-
taa suuri 4- ja 5-vaihteiden va-
li. Huippukierroksilla ero on yli
16 km/h. Suurimman vaantémo-
mentin (1275 rpm) ja huippukier-
rosten valilldkin rappu on viela
paalle 10 km/h. Kaytannossa ti-
lanne ei kuitenkaan ole niin pa-
ha, kuin numerot antavat ym-
martaé, silla moottori on sitkeda
laatua. Talla Nuhvilla matka tait-
tuu leikiten makimaisemissa-
kin, siita pitaa huolen jalkiasen-
nettu "kylméakoskelainen” ker-
tojavaihde. Sen avulla paastaan
eroon vaihteiston katvealueis-
ta, ja huippunopeuskin kasvaa
vakiomallin kolmesta kympista
kunnioitettavaan 45 km/htiin.

mattomaksi kierrosluvuksi saatiin
1934 rpm, Nuffieldin 2164 rpm.

Vetotestissi Major veti ilman
lisdpainoja 2035,7 kg, vetokouk-
kutehon ollessa 39,59 hv. Rajul-
la 2399,2 kilon lisdpainotuksella
tulokseksi vetotulokseksi saatiin
3686,8 kgja 41,82 hv.

Nuffield veti ilman lisipaino-
tusta 1729,5 kg, koukkutehon ol-
lessa 50,72 hv. Yhteensd 1677 kilon
lisipainoilla arvot olivat 3168,8 kg
ja 50,86 hv.

Nebraskan vetotestissa Majoriin
oli asennettu 14 x 30 -takapyorit,
joiden ilmanpaine oli 1,1 kg. Nuf-
fieldissa pyérit olivat kokoa 12 x
38. Renkaiden paine oli ilman li-
sdpainoja 0,98 kg ja lisipainoilla
1,4 kg. Mittaukset tehtiin kuivalla
asfaltilla. Lisdpainoina kiytettiin
vesirenkaita ja traktorin merkki-

kohtaisia valurautapainoja.

Suorituskyvyssi ei siis ole rat-
kaisevia eroja.Niitd on etsittdvi
muualta.

Nuffieldin hallintalaitteet ovat
paremmin kasilld kuin Majorissa,
mutta Majorin avarampi komen-
tosilta tuntuu muuten paremmal-
le. Ajotuntumissa ei ole suurta
eroa, joskin Nuffieldin kytkin on
hieman miellyttavampi kiyttaa.

Nuhvissa on rumpujarrut, mut-
ta Super Majorin kuivat levyjarrut
eivit ole merkittivisti paremmat.
Nykyaikaista kuormaa ei kumpi-
kaan traktori pysdytd. Majorissa
on huomattavasti parempi vaih-
teisto pelto- ja maantiekdyttoon,
mutta Nuffieldissa taas on moni-

sonin omistajalle huolettornan ajon.

EDELLEENKIN
ENSIMMAINEN

SUPER MAJOR

Moottoriteho 53,7 hv. |—IV.vaihteet entista hitaampia, VI-
vaihde entista nopeampi. Voimanottockselista 30 % enemman
tehoa, keko veimanoticlaitetta vahvistettu, Uusi kakseiskytkin,
vusi  koksitoiminen virtaussaits, uusi  paineensddtdventtiili,
uusi terveysistuin,

Vuoden 1963 rekisteritilastojen mukaan Fordson on § joh

Valtoosa moamme traktorinkayttajista on fodennut, etta Fordson on varmin valinto. He tietavat,
efta Fordson on aorettoman huclellisesti suunniteltu troktori, veimaokas, luotettava ja luja. Fordson
tokuu en nyt 12 kk 1ai 1000 kaynétuntia. Kaikkialle moassamme ulottuva Ferd-huelto takao Ford-

VALITSE FORDSON €ZZ2» VARMIN VALINTA

puolisempi hydrauliikka.

Nuffieldissa on korkea maavara.
Sen matalin kohta on etuakselissa
ja vetokoukussa (46 cm). Majorin
maavara on 12 senttid matalampi.
Matalin kohta on vetokoukun alla,
eli pohjakosketus voi tulla ikdvana
ylldtyksena.

Majurin matalammalla ole-
va ulosottoakseli on kidyton kan-
nalta paremmassa paikassa, mut-
ta Nuhvin ulosotossa on parem-
pi kytkentd. Nuffieldin runko on
erittdin vahva, ja kiinnityspisteitd
on runsaasti, mutta nostolaitteen
sijoittelu on Majuria huonompi.

Jos elettdisiin vuotta 1964 ja oli-
sin sikili rahois-

nittelisin traktorin ostoa (oikeas-
ti ostelin tuohon aikaan viiden
pennin lakuja), niin enp4 totisesti
osaisi valita ndiden kahden valilta.

Tehoista ja ominaisuuksista ei
16ydy ratkaisevaa eroa kumman-
kaan hyviksi. Edes ulkoniko ei
kallista vaakakuppia kumpaan-
kaan suuntaan, silli molemmat
traktorit kivisivit pihakoristeesta.

Ratkaisu olisi tehtivd kauppiaan
kiytoksen perusteella, mutta niin
kai sitd on toimittu oikeastikin.
Molemmat traktorit ovat ”varmo-
ja valintoja” ja "kestdvid voiman-
pesid”, kuten aikanaan mainok-
sissa luvattiin. ll

sani, etti suun-

kun on

Hyvin menee

Kuululsa BMC-dieselmoottori on voi-

NUFFIELD m'{e

Tarvitsetteko vakivahvan ja taloudelli- i i a. Nul-
sen traktorin? Hankkikaa NUFFIELD fieldin  edullinen painonjakautuminen
453 SE on tehty kulkemaan ja kestd-

akseleille ja painon sopiva suhde he-
imiin nahden saa | I kiyt-
tijien Iunrus uksnn

makas (60 hv)

dellinen. NLIFFIELDlssa on vahva eril-
linen koneistettu runko. Se sucjaa

ja nlat- MUF-
FIELD.‘. a on IU nnpeutta atean ja 2

la ja antaa

vankan kiinnitystason raskaille tyB-
koneille. RiiMtdven suuret pydrdt, kor-
kea magavara (46 cm) |a vahva tasaus-
pybristdn lukko ovat arvokkaita omi-

Maahantuonti ja huolto: KESKO
NUFFIELD-traktorellla on 12 kkin lakuu ja tehokes huolloverkosto

Tulustukaa NUFFIELDIIn K-konekaup-
plaan luona tal IShimmissd piirikont-
torissamme.

Maataloustraktorit 1964

Merkki,
malli Valmistus-
ja maa

maahatuoja
Allis-Chalmers - Kesko Oy
ED-40 Englanti
David Brown - Oy Veho Ab
880 Englanti
990 Englanti
Deutz - Suomen Koneliike
D15 L-Saksa
D30 L-Saksa
D40L L-Saksa
D55 L-Saksa
Fiat - Tydviline Oy
Piccola 211 Italia
35 Italia
45 Italia
45 neliveto Italia
513 Ukko-Fiat Italia
100 Italia
Fordson - Oy Ford Ab
Dexta Special Englanti
Super Dexta Englanti
Super Major Englanti
Roadless Manuel 4-veto Englanti
County Super-4 Englanti
County Super-6 Englanti
dohn Deere - Tukon Kone Oy
-Lanz T500 L-Saksa
1010 USA
2010 USA
3020 USA
4020 USA
5010 USA
Massey-Ferguson - Hankkija
30 Ranska
35X Englanti
65 Mark II Englanti
McCormick IH - SMK
B-275 Englanti
B-414 Englanti
B-614 Englanti
Nuffield - Kesko Oy
342 Englanti
460 Englanti
Renault - Oy Nortek Ab
N73 Ranska,
N71 Ranska
Valmet - Valmet Oy
361 Suomi
864 Suomi
BM-Volvo - Oy Volvo-Auto Ab
T-320 Buster Ruotsi
T-350 Boxer Ruotsi
T-470 Bison Ruotsi
Zetor - Oy Farmer Ab
3011 TSekkoslovakia,
4011 TSekkoslovakia

Huom. 1: myds 12+4R-vaihteisto. 8: my6s 12+4R-vaihteisto. 3: D40S-mallissa 42hv ja 7+3R-vaihteisto. 4: isopydriinen

Sylinterien
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Moottori

Suurin teho
hv/r/min
SAE

37 / 2000

43 / 2200
54 / 2200

15 / 2400
31 / 2300
40 / 2300
87 / 2300

22,5 / 8300
33 / 2200
45 / 2300
45 / 2300
62 / 1750
95 / 1650

2000
{250

43 / 2400
44 / 2500
85 / 2500
80 / 2500
103 / 2200
130 / 2800

30 / 2400
45 / 22850
62 / 2200

35 / 1900
40 / 2000
62,5 / 1600

45 / 2000
60 / 2000

17,8 / 2000
35,7 / 2000

46 / 2000
80 / 2100

40 / 2000
60 / 1800
79 / 1800

38 / 2000
82 / 2000

Vaihteet ja nopeudet

Eteen+
takkse lkm

8 + 2R

6 + 2R
6 + 2R

6 + 2R
8 + 2R
7 + 3R
8 + 4R

6 + 2R
6 + 2R
6 + 2R
6 + 2R
7 + 2R
5+ R

6 + 2R
6 + 2R
6 + 2R
6 + 2R
6 + 2R
6 + 2R

10 + 3R
5+ R
8 + 2R
8 + 2R
8 + 2R
8 + 3R

8 + 2R
6 + 2R
6 + 2R

8 + 2R
8 + 2R
8 + 2R

10 + 2R
10 + 2R

Eteen km/h
pienin-suurin
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Paino kg

1780

1800
{100

1000
1450
1600
2280

915
1420
1820
1720
{840
3600

1450
1800
{260
{700
3150
3830

2020
1682
425
3800
3898
6000

1270
1450
1886

1870
1660
2808

2040
2300

1090
1840

18158
2800

1870
[653
3360

1890
2140

Hinta

1964

7 620,-

8 690,-
9 390,-

5 220,-
v 425,-
8 2235,-
10 110,-

6 030,-
v B50,-
8 300,-

11 210,-

12 600,-

19 720,-

7 810,-
8 500,-
9 420,-
16 500,-
19 300,-
27 000,-

8 760,-
11 630,-
16 810,-
19 350,-
25 000, -
40 000,-

v 350,-
8 600,-
9 995,-

8 080,-
8 870,-
13 740,-

8 900,-
9 450,-

6 060,-
7 710,-

8 810,-
17 000,-

8 448,-
13 850,-
18 950,-

6 9850,-
8 350,-

2009
euroa

13 041,-

14 873,
16 O71,-

8 934,-
12 708, -
14 O77,-
17 303, -

10 320,-
12 922,-
14 205,-
19 186,-
21 565,-
33 750,-

13 367,-
14 548,-
16 122,-
28 239,-
33 032,-
46 210,-

14 993,-
19 904,-
28 767,-
33 117,-
42 787,-
68 460,-

12 B79,-
14 719,-
17 108, -

13 828,-
15 181,-
23 516,-

15 232,-
16 173,

10 372,
13 195, -

14 736,-
29 095,-

14 459,-
23 704,-
32 433,

11 895,-
14 291,-

Huomautuksia

1.
.

3.

Ol

=

o

4-veto. B: isopyoérainen 4-veto. 6: myds Power-Shift-vaihteistolla. 7: Multi-Power-vaihteistolla 12+4R. 8: Multi-Power-
vaihteistolla 12+4R. 9: N71S-mallissa 40,5hv.



