90-tonnisen Rustonin mie-
histé6n kuuluu kaivaja, ras-
vari ja lammitt4ja, oikeassa
ty6elamassa on tarvittu vie-

la vakea koksi- tai halko-, se-
ké vesitédydennyksiin. Konetta
on kaytetty sementtitehtaan
kalkkikivilouhoksella, mis-

sa se palveli aina 80-luvulle
saakka.

Hoyry-Ruston kaivaa
viela Australiassa

Valtavia maansiirtourakoita on tehty jo tuhansien vuosien ajan. Menetelmat olivat pitkilti samoja ai-
na 1800-luvun loppupuolelle saakka, jolloin tyot viimein nopeutuivat ja helpottuivat kunnollisten ra-
jahdysaineiden ja konevoiman tulemisen myota. Monet tuon ajan hoyrykaivinkoneet palvelivat vuo-
riteollisuutta tai muuta vastaavaa yritystoimintaa vuosikymmenien ajan, jonka jéilkeen ldhes kaikki
romutettiin. Jokunen on onneksi sdilynyt toimintakuntoisena, tai ainakin entisointikelpoisena. Eris
suurimmista kaivaa vieldkin Lake Goldsmithin hoyryjuhlilla, Australian Victoriassa.

W Kimmo Kotta

Hoyrykayttéinen Ruston Horns-
by 20CNC vuodelta 1924 kay ja
kukkuu vielakin Australian La-
ke Goldsmithissa, vaikka taka-
na on 55 vuoden raskas tyéura
ja 60 metrin sukellus. Paikallisen
héyrykoneseuran omistamalla
koneella annetaan tyénaytoksia
kaksi kertaa vuodessa jarjestet-
tavilla hoyryfestivaaleilla.

Vuonna 1924 Australian Portland
Cement Company osti kaksi Rus-
ton & Hornsby 20 SNC-hoyrykai-
vinkonetta Fryansfordin kalkkiki-
vilouhokselleen. Kumpaakin tyo-
painoltaan 90-tonnista konetta
kaytettiin louhen kuormaukseen
80-luvulle saakka. Niiden tyote-
hossa ei ollut moittimista, mis-
ta pitkd kayttokausi osaltaan ker-
too. Ne vain vaativat suuren hen-
kilokunnan, koneissa kun piti olla
3-henkinen miehisto, eli kaivaja,
rasvari ja limmittéja.

Kalkkikiven kaivaminen on kui-
vakkaa ty6td, mutta ei aina. Konei-
den 55-vuotinen tydura oli katke-
ta ennen aikojaan tulvaan, joita
Australiassa joskus riittid, etenkin
Victorian osavaltiossa. Fryans-
fordin louhoksen, joka sijaitsee
Geelongin kaupungin kupeessa,
70 km Melbournesta lounaaseen,
vieressd virtaa Moorabool-joki.
Avolouhoksen pohja oli 60 met-
rid joen pintaa alempana ja erddn
tulvan yhteydessd patovallit pdasi-
vit murtumaan. Kaivosalue tiyt-
tyi tietysti vedelld ja kumpikin ko-
ne oli sukelluksissa samaisessa 60
metrin syvyydessd pitkdn aikaa.
Veden pumppaaminen kaivok-
sesta kun otti melkoisesti aikaa.

Kumpaankaan koneeseen ei tul-
lut suurempia vaurioita, kuivatte-
lun jilkeen jitit olivat taas valmii-
na urakoihin.

Koneiden tyduran péityt-
tyd no.4 siirtyi Lake Goldsmith
Steam Preservation Association
Inc:n omistukseen, no.5 kuljetet-
tiin Sydney:iin séilytykseen. Beau-
fortissa toimiva hoyrykoneseu-
ra sai omistamansa numero ne-
losen talkoovoimin erinomaiseen
kuntoon. Konetta esitelldén 2 ker-
taa vuodessa jirjestettivilld Lake
Goldsmith Steam Rally-festivaa-
leilla, missi se siirtdd maata kuin
nuoruutensa paivina.

Toimintaperiaatteeltaan hyvin
poikkeuksellinen hoyryjuhla on
alallaan maailman vanhin, Aust-
ralian hoyry- ja muu masinisti-
kansa kokoontuu 100:nen kerran
ensivuoden lokakuussa. Siihen
mennessd valmistunee my9s ker-
hon omistama, niinikidén hoyry-
kayttoinen Bucurys-Erie-rauta-
tiekaivinkone. T4ll4 hetkelld alus-
ta on jo tekniikkansa puolesta hy-
vissd kunnossa ja néyttelyalueel-
le on saatu valmiiksi pitka pétka
kiskotuksia. Varsinainen 180 as-
tetta kddntyvi kaivinkone on vie-
ld vaiheessa. Lake Goldsmithin

Ruston & Hornshy

Englantilaisen Ruston-Hornsby-yhtymin historia alkaa vuodesta
1840, jolloin firma aloitti nimelld Proctor and Burton erilaisten teh-
daskoneikkojen valmistus- ja asennustyot. Hoyrykoneet tulivat ku-
vioihin reilut neljannesvuosisata myohemmin, jolloin nimikin oli
vaihtunut muotoon Ruston & Proctor firman osakkaaksi tulleen Jo-
seph Rustonin my6td. Vuonna 1918 seurasi fuusio raskasoljymoot-
toreihin erikoistuneen Richard Hornsby & Sons Ltd:n kanssa ja ni-
mi vaihtui muotoon Ruston & Hornsby.

Sithen mennessi ja jatkossakin tuotantoon kuuluivat veturit, kai-
vinkoneet, moottorit, autot, turbiinit, erdidssd vaiheessa jopa len-
tokoneet. Tenavat-sarjakuvan Ressu kuvitteli koppinsa Ruston &
Hornsbyn tekemiksi Sopwith Camel-lentokoneeksi, kdydessdan
unissaan taisteluja Punaista Paronia vastaan. Vuonna 1930 kaivin-
koneteollisuus fuusioitiin amerikkalaisen Bucyrus-Erien kanssa,
merkiksi tuli Ruston-Bucyrus. Toiminta jatkuu vielikin, joskin ta-
kana on monta omistajavaihdosta. Ruston & Hornsbyn moottori-
puoli on nyt osana MAN-konsernia, turbiinivalmistus taas kuuluu
Siemens-yhtymain.

”junakaivuri” on viimeisid siily-
neitd, paikallisten mukaan peri-
ti ainoa, ja se on nimetty valtion
taholta merkittiviksi historialli-
seksi kohteeksi. Vastaavanlainen
kone oli tiettdvisti Suomen Rau-
tatiemuseon hallussa vield 90-1u-
vulla, mutta rautatichistoriaan
kuulumattomana se romutet-
tiin, ainakin huhupuheet kerto-

vat niin.

Samanlaisen kohtalon saivat
meilld 50- ja 60-luvuilla kaivaneet
kaksi sihkokayttoistd jattildis-
Marionia, kolmas myytiin Ame-
rikkaan, missd se on toiminnas-
sa vieldkin. Onneksi edes jossain
ymmirretddn tillainenkin histo-
ria osana kansakunnan syntyi ja
kehitysti. l
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Hoyrykaivinkoneiden

historiaa

Muinaisaikaan suuria maansiir-
to- tai rakennushankkeita suun-
nittelevat valtiot joutuivat ensin
kdymaiin sotia. Kahakoissa yritet-
tiin ottaa mahdollisimman paljon
sotavankeja, joista sitten tehtiin
orjia voittajien tarpeisiin. Muu-
taman sadantuhannen miehen,
naisen ja lapsen avulla passasi sit-
ten rakentaa pyramideja, suuria
temppeleitd ja muita turhuuksia.
Toki orjilla teetettiin jarkevidkin
projekteja, sumerilaiset kaivat-
tivat kastelujdrjestelménsi varta
vasten hankitulla orjatyévoimal-
la jo 5000 vuotta sitten. Kaivokset
pyorivit kokonaan orjien varassa,
etenkin suolakaivokset olivat pa-
hoja paikkoja, joissa hyvikuntoi-
setkaan eivit elineet muutamaa
vuotta pitempddn. 1800-luvulla
orjuus ainakin nimellisesti paat-
tyi viimeisessdkin lansimaassa ja
sithen asti orjien tekemiin t6ihin
alettiin soveltaa koneita, joskin
pari eurooppalaista valloittaja-
kansaa otti orjatyovoiman laajaan
kayttoon vield 1940-luvulla.
Vapaidenkaan tyoliisten oikeu-
det ja olosuhteet eivit 1800-luvul-
la olleet juuri orjuutta kummem-
pia, mutta aikaisemman kaltai-
seen tyontekijoiden tuhlaamiseen
ei endd ollut varaa. Teollisen val-

lankumouksen aloittanut hoyry-
voima oli tehnyt tehdastyostd jos
nyt ei miellyttdvampai, niin aina-
kin huomattavasti tehokkaampaa.
Hoyryn mahdollisuuksia alettiin
pian hyodyntdd muuallakin, rau-
tatiet ja hoyrylaivat nostivat kul-
jetukset kokonaan uudelle tasol-
le, myos maansiirtoon sovellet-
tiin hoyryd ensimmaistd kertaa
1800-luvun puolivilissa.

Hullu-Jussilla ja dynamiitilla
kallioiden lapi

Amerikkalainen William Otis te-
ki ensimmaiiset hoyrykaivinkone-
kokeilunsa 1835, varsinainen tuo-
tanto alkoi seuraavan vuoden ai-
kana. Junavaunualustalle asennet-
tu kone toimi loistavasti, puomis-
to kddntyi 180° ja piille kuution
vetdvilld pistokauhallaan se suo-
riutui pdivdssd vajaan 400 m3:n
kaivamisesta. Rautateiden tekoon
tuli uudenlaista sipindi. Otis oli-
si patentoinut koneensa heti tuo-
reeltaan, mutta kaikki asiapaperit
tuhoutuivat tulipalossa ja proses-
si viivéstyi. Lopulta patentti irto-
si helmikuussa 1839, mutta itse
keksijille siité oli iloa vain vajaan
9:n kuukauden ajan. William Otis
sairastui kaivinkonetyomaallaan
lavantautiin ja kuoli saman vuo-

Tiettavasti viimeinen sailynyt rautatiekaivinkone valmistuu toivot-
tavasti sadansiin Lake Goldsmithin héyryjuhliin. Nyt Bucyrus-Erie:n
alusta toimii jo hienosti ja kiskoja on vedetty pitka liuta, itse kaivin-

koneosa on vielad kunnostuksessa. Viimeksi tdma viela rujon oloinen
kone on ollut tydkaytdssa 60 vuotta sitten.

den marraskuus-
sa vain 26-vuo-
tiaana.

Telaketjua ja

dynamiittia

Kaivinkoneiden lisdksi tehtiin
noihin aikoihin pari muutakin
maansiirtoalaan ratkaisevasti vai-
kuttanutta keksint6a. [Iman ruot-
salaisen Alfred Nobelin v.1866 ke-
hittimaa dynamiittia olisivat kal-
liot olleet hankalampia puhkaista-
via. Toki kovia paukkuja oli osat-
tu tehdi jo vuosisatoja aiemmin,
mutta dynamiitilla rdjayttely oli
paljon hallitumpaa. Hyvii lataus-
reikid taas saatiin uusilla paineil-
makayttoisilla kiviporilla, joiden
syntyyn vaikuttivat mm. amerik-
kalaiset J.W.Fowle ja Simon In-
gersoll.

Tela-alustoiden kehittymisen
myo6td raskaimmille hoyrykaivin-
koneille ei endd 1900-luvun puo-
lella tarvinnut tehdi kiskotuksia,
tdmi helpotti kiyttod esim. avo-
louhoksilla. Merkittivin tuon
ajan tyomaa, jossa kaivinkoneet
16ivit lopullisesti ldpi, oli Pana-
man kanava.

Valmistajia ympéari maailmaa
Uusia valmistajia ilmaantui run-

Johta-
via amerikkalaismerkkejd oli-
vat jatkossa Ball Engine, Bucy-
rus, Erie, Marion, Moore Speedc-
rane, Northwest ja Vulcan Iron
Works. Euroopan puolella konei-
ta tekivdt mm. saksalaiset Demag,
O&K, L becker ja Menck, italialai-
nen Fiorentini, sekd englantilaiset
Newton & Chambers ja Ruston &
Hornsby. Veniliisid, myohemmin
neuvostoliittolaisia merkkeji oli-
vat Putilovets, Kovrovets, Votkin-
ets ja Kostromits.

Hoyrykaivinkoneiden valmis-
tus alkoi olla péitepisteessd 20-1u-
vun lopulla, jatkossa pienempiin
koneisiin asennettiin dieselit, suu-
rempiin sihkomoottorit. Kaik-
kein mahtavimmista koneista teh-
tiin "kivelevia”, eli tela-alustan ti-
lalla olivat liikuteltavat anturat.

Hydrauliikka yleistyi vauhdilla
1950-luvulla, mutta kaikkein suu-
rimmat koneet ovat kuitenkin ol-
leet vaijerikéyttoisid, kuten Mari-
on 6360 (15 000 tn), Bucyrus-Erie
Big Muskie (14 400 tn) ja samoin
Bucyrus.Erien tekemd Big Brutus
(5000 tn). (KK)

saasti.



