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Huolla & Korjaa

Vuotavia polttoainesiilititd voi hitsata, juottaa,
tinata, paikata jollakin kemikaalilla tai pinnoit-
taa sisdltapdin. 60-vuotiaan Fordson Majorin
kohdalla pinnoittaminen oli ainoa mahdollinen
vaihtoehto, muut keinot olisivat olleet turhan
hankalia. Pinnoitus on kallista ja ottaa aikansa,
mutta tuntuu toimivan ja antaa tankille pitkdkes-
toisen ruostesuojan.

B Kimmo Kotta

Museotraktorin vaativaa virkaa jo
liki 15 vuotta hoitaneen vm.1951
Fordson Major E27N:n bensa- ja
petroolitankkien sisillot sekoit-
tuivat keskendin, jos traktori sei-
soi vihdnkidn pitempidn kaytta-
mittdmind. Bensan valuminen
petrooliosastolle ei haittaa juuri
mitddn, mutta pédinvastaisesta ti-
lanteesta on riesaa enemmién. Pet-
roolikoneethan startataan kylma-
ni bensalla ja petrooli tai vastaava
heikommin syttyvi aine kdynnis-
tysbensan joukossa hankaloittaa
kaynnistystd, jopa estdd sen. Kos-
ka Morko-Majuria kdynnistetdian
vain muutamia kertoja vuodessa
jasilloinkin ldhinni sulan maan ai-

kaan, ennittivit bensat laimentua
piloille ja jokaiseen kdynnistysope-
raatioon alkoi kuulua sytynsdito-
jen, ryyppykierrosten ja muiden
juttujen lisdksi bensatankin tyh-
jennys ja uuden aineen tankkaus.
Vaiva oli saanut alkunsa petroo-
litankin pohjalla lilluneesta sakas-
ta, joka ajan kanssa ruostutti puh-
ki tankin takaosassa olevan ben-
sasdilion pohjan. Jos kyseessi oli-
si kaksi vierekkaiistd tankkia, niin
korjaus olisi yksinkertaista milld
tahansa tunnetulla keinolla, mut-
ta tankkien sisakkdisyys teki asias-
ta mutkikkaamman. Vuotokohtiin
oli mahdollista pasti kisiksi vain
purkamalla koko tankkikokonai-
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Morkd-Majurin petroolitankin

pohjalle oli kasautunut sakkaa,

joka ruostutti bensatankin poh-

jan huokoiseksi. Vikaa yritet- i
tiin 14 vuotta sitten tehdyn enti-  FSE

s6innin yhteydessa korjata ve-

nehartsilla, mutta kepulikorjaus
toimi vain parin vuoden ajan.

suus, mikd taas olisi tiennyt paljon
ylimédraistd juottamista. Ainoaksi
keinoksi jii sisdpuolinen pinnoi-
tus, mikéd ei menetelméni ole hal-
vin eikd nopein, mutta ilmeisen
toimiva.

Miké tahansa ei tankin

pinnoilla pysy

Majurin bensatankkia yritettiin
muinoisen entisdinnin yhteydessi
saada pitaviksi venehartsilla, jota
pyoriteltiin kovettumiseen asti sdi-
lion sisdlld. Pohjalla olleet muuta-
mat parin millin reidt umpeutui-
vat ja systeemi toimi parin vuoden
ajan hyvin, mutta sen jalkeen saili-
on seindmisti alkoi irrota hartsin
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palasia. Paitsi ettd aineet alkoivat
taas sekoittua, tukkivat bensan irti
liottamat hartsin kappaleet putket
ja hanat, joten aina ennen tankka-
usta piti sdiliossa pitdd siivous.
Liljendalilaisen Mobitiven maa-
hantuoma amerikkalainen POR-
15-tankkipinnoite tuntui tdssi ta-
pauksessa kdypidisimmalle korjaus-
ratkaisulle. Esikisittelyaineet sisal-
tdvdd sarjaa on saatavana kolmea
sorttia, eli 25, 45 ja 90 litran tan-
keille. Majuriin riittivit pienim-
min tankin tropit, sen bensasiilié
kun on 5-litrainen. Koska tankkiin
oli kiytetty pinnoitetta aiemmin,
piti sarjaan sisallyttdd myos POR-
Strip-pinnoitteenpoistoaine, jo-

t Taydelliseen pinnoitussarjaan kuuluu POR-Strip-aine, jolla poiste-
taan entiset pinnoitteet, Marine Clean -puhdistusaine, Metal Ready
-ruosteenpoistoaine ja POR 15 Fuel Tank Sealer -pinnoite. Jos tank-
kia ei ole aiemmin pinnoitettu, voidaan POR-Strip jattaa pois.

1t POR-Strip teki lasinkovasta hartsista pehmeéa moésso64a, joka valui
helposti tankin sisélta. Seinamilté irtoamista tehostettiin kourallisella
muttereita, jotka tankkia ravistamalla pilkkoivat hartsia tehokkaasti.
Sangon pohjalle keraantyi kohtalainen méaara hartsijamia ja ruostetta.

A Tankin pesun ja kuivatuksen jalkeen on vuorossa ruosteenpoisto.
Metal Ready:a pydritelldan tankissa, kunnes viimeinenkin ruosteléis-
k& on havinnyt. Onnistuneen kasittelyn jalkeen pinnat ovat tasaisen
harmaat tai oranssinruskeat. Tassakin kasittelyssa muttereista tai
muusta metallista on apua, myods puhdas sepeli toimii. POR-Strip ja
Metal Ready ovat sydvyttavia aineita, joten suojakasineet ovat valtta-
méattémat, mieluiten vahvemmat kuin kuvassa. Maalipinnoille ei kum-
paakaan ainetta kannata roiskutella.
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A Vuosina 1925-51 tehdyissa Fordsoneissa bensatankki on sijoitettu petroolitankin sisédan. Petroolitankkia on mahdollista korjata juottamalla
tai muilla paikkauskeinoilla, mutta bensatankin vastaava kasittely vaatisi koko tankkikokonaisuuden purkamista. Se taas tietaisi jokaisen sau-
man uudelleen juottamista.

A Yiimaaraiset pinnoitteet valutetaan pois kraanan aukosta, taytt6-
aukossa kun on kaulus, joka estaa taydellisen tyhjentymisen. Ainetta

t POR-Stripin, pesuaineen ja ruosteenpoistoaineen jaamat huuhdo-
taan kasittelyjen valilla kuumalla vedella, mité seuraa kuivaus. Tehok-
kain keino on kuumailmapuhallin, jolla saadaan tehokas lapivirtaus. saattaa jaada runsaastikin, mutta sité ei voida sailyttda uudelleen-
Ennen varsinaista pinnoitusta tankin sisustan on oltava ehdottoman kayttéa varten. Useamman tankin sarjapinnoitus saattaisi onnistua-
kuiva. kin. Kun viimeinenkin pisara on valunut ja aine alkanut kovettua, on

kierteet siivottava, ennen kuin pinnoite jamahtaa liikaa.

_ 4

A Huolella sekoitettu pinnoite kaadetaan tankkiin ohentamattoma-
na. Pohjaproppuna on syyta kayttaa jotain muuta, kuin varsinaista
hanaa, silla pinnoite tarttuu hyvin sitkeasti.

() Kasittelyn tuloksena syntyi tasainen emalimainen pinta. Koska
vuotokohdat olivat alaosassa, keskityttiin levityksessa nimenomaan
sinne, mutta kylla yldosakin sai osansa. Ennen kayttéonottoa tankin
on annettava kuivua véhintaan 20 asteessa viikon verran. Kerralla on-
nistuminen on valttamatént4, uusintapinnoitus ei ole mahdollinen en-
tista pintaa poistamatta.
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A Pinnoitteen kaatamisen jélkeen alkaa useita minuutteja kestava tankin pyoritys, jolla aine saadaan leviaméaan tasaisesti. Kuivat ja lampimat

olosuhteet ovat valttamattomat.

ka nosti lahetyksen hinnan 78,50
euroon. Tavallisilla esikasittelyai-
neilla varustettuna sarjat olisivat
maksaneet 59,50 € (251), 69,80 €
(451)ja85<€ (901). Pelkiin pinnoit-
teen hinta oli 19,50 €, 29,80 € ja
48,50 €, mutta koska esikisittely
oli joka tapauksessa vilttimiton-
td, oli viisainta ottaa sarja kaikilla
herkuilla.

Esikéasittely tehddén hurjilla
myrkyilla

Prosessi alkoi litran pullollisella
POR-Stirppid, jonka vaikutusta te-
hostettiin kourallisella muttereita.
Tulpattua tankkia piti kdénnelld ja
ravistella, ettd aine vaikuttaisi jo-
ka kohtaan. POR-Stip puree rajus-
ti maalipintoihin, eiki ole hyviksi
kasillekddn, mikd on huomioitava
suojautumisessa. Muutaman tun-
nin liotuksen ja muutaman mi-
nuutin ravistelun tuloksena tan-
kista irtosi kaikki hartsimoss. Lo-
put hartsit ja POR-Stripin jadmait
huuhdottiin pois kuumalla vedel-
l4.

Seuraavaksi oli vuorossa Mari-
ne Clean -niminen puhdistusai-
ne, joka laimennettiin kuumaan
veteen suhteessa 1:1. Taas saman-
laista liotusta ja ravistelua mutte-
reilla hoystettynd kuin edellisessa-
kin vaiheessa ja lopuksi huuhtelu
kuumalla vedelld. Pesun jilkeen
tankissa ei saanut nikyé rasvaa, li-
kaa tms., ainoastaan kirkasta, har-
maata tai ruosteista metallipintaa.
Huuhtelun jilkeen tankki piti kui-
vata, mikid onnistui kuumailma-
puhaltimella.

Esiaineista viimeisin oli litran
pullollinen Metal Ready -ruos-

teenpoistajaa, jonka kanssa toimit-
tiin jokseenkin samalla tavoin kuin
edellisissikin vaiheissa. Vaikeissa
tapauksissa kisittely voidaan tehda
useammassa jaksossa, vililld tank-
ki huuhdotaan kuumalla vedelli,
mutta kuivatusta ei tarvita. Sitkedn
ruosteen liotus saattaa kestdd usei-
ta pdivid, meidédn tapauksessa riitti
yksi yénseutu. Lopuksi huolellinen
huuhtelu ja vieldkin huolellisempi
kuivaus. Kisittelyn jaljiltd pinto-
jen on oltava harmaita tai orans-
sinruskeita. Toimiakseen kunnolla
Metal Ready tarvitsee vihintddn 20
astetta lampoa. Tamékin liemi pu-
ree maaliin ja thoon, joten ylim&a-
rédistéd roiskimista on viltettdva.

Tavoitteena emalimainen pinta
Kun tankki oli varmasti kuiva, voi-
tiin siirtyé varsinaiseen pinnoituk-
seen. Kokonimeltdan POR-15 U.S.
Standard Fuel Tank Sealer -purkki
sekoitetaan perusteellisesti, mut-
tei ravisteta, silld ilmakuplia ei saa
syntyi (pilaavat pinnoituksen). Si-
td el myoskdin saa ohentaa millddn
aineella. Koko torpollinen kaadet-
tiin tulpattuun tankkiin ja aloitet-
tiin tankin pydritys verkkaisesti
kaikkiin suuntiin. Tulppina ei kan-
nata kayttdd tankin omia korkke-
jaja hanoja, silld ilmareiit ja roorit
tukkeutuvat varmasti ja ovat han-
kalia siivota. Kelin on oltava kuiva
jalimpod jalleen se 20 astetta.
Muutaman minuutin veivauk-
sen jdlkeen pinnoite oli levinnyt
tasaisesti ja ylimaddrdinen aine voi-
tiin valuttaa pois. Pinnoitetta jaa
aina tdhteeksi, mutta sen siilyt-
taminen ja uudelleenkiytto ei ole
mahdollista, ilman kanssa tekemi-

Polttoainetankin hitsaus ja juottaminen

on vaarallista puuhaa

Pitkdankin tyhjina olleessa polttoainesiiliossd saattaa olla erittdin her-
kasti syttyvid kaasuja, jotka posahtavat jos niihin tarjoaa tulta. Etenkin
ja varsinkin bensatankeissa, jos korkit ovat olleet suljettuina. Jopa vuo-
sikymmenii seisoneiden museoautojen tankit ovat rdjahdelleet, kun
niitd on alettu rillikoid4 ilman esivalmisteluja. Tyhjien 6ljytynnyrei-
den kanssa on sama juttu. ”Nakertaja” on polttoainetankkien ja oljy-
tynnyreiden paloittelussa kulmahiomakonetta turvallisempi laite.
Jarkevinti olisi viedd vuotava sdilio ammattilaisen korjattavaksi —
heilld on tyohon omat keinonsa. Jos korjauksen haluaa vilttaimattad
tehda itse, niin tankin vesitdytto on turvallisin vaihtoehto, silla pitka-
kédn tuuletus ei valttdméttd poista kaikkia rdjahdysherkkid kaasuja.
Tankki tiytetddn vedelld aivan tiyteen (vain korjattava kohta jitetddn
vesipinnan ylapuolelle). Vesi syrjiyttda tankista kaasut ja muutenkin
olosuhteet muuttuvat vihemman syttyviksi. Tussahduksia saattaa syn-

tyd vesitdytostd huolimatta.

Erilaiset paikkausaineet ovat turvallisia ja osa jopa toimivia. Lyhyt-
aikaiseen paikkaukseen soveltuu vanha kunnon méntysuopa, eli vuo-
topaikan ymparystd puhtaaksi ja painetaan pala suopaa reidn tukkeek-
si. Kestdd korjaamolle saakka, joskus jopa vuosia, mutta vettd taima iki-

vanha keino ei siedd suuria maaria.

siin joutunut aine on mennytta ka-
lua. Kaikki tankin aukot avataan ja
se jatetddn kuivumaan vihintddn
viikoksi hyvin tuuletettuun tilaan.
Polttoainehanan kierteisiin tarttu-
nut pinnoite rassataan irti heti ai-
neen kovetuttua, myohemmin se
on paljon hankalampaa. Pinnoi-
tuksen jaljiltd tankissa tulisi ol-
la emalimainen, tasaisen harmaa
pinta. Kerralla onnistuminen on
vilttimitonti, silld pinnoitettua
tankkia ei voida ksitelld uudelleen
entistd pintaa poistamatta.

Taisi onnistua
Majurin tankki otettiin kisittelyyn

elokuun ensimmdiisend pidivini,
bensaa sithen kaadettiin puolitois-
ta viikkoa myohemmin neljén lit-
ran verran ja vield viikon kulut-
tua sitd oli tallella millilleen sama
maard.

Majuri oli syksyn mittaan hu-
piajossa parina pdivini, eikd tan-
kin sisdltoon nidyttinyt liukene-
van seindmiltd mitdan ylimadriis-
td. Lokakuun alussa traktori pan-
tiin talviteloilleen, missd vaiheessa
bensatankki tdytettiin piripintaan.
Joulukuun lopussa tankki oli edel-
leen téysi, joten kokeilu voitaneen
julistaa onnistuneeksi. W
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