Rottne Blondin 750 model 600 FD, ’Plondiini”

Pitkaan kypsytetty

Jos metsissd 70—80-luvulla vilahti sinistd ja kel-
taista, se oli havainto aikansa ruotsalaisesta met-
sakoneesta. AB Borjes Mekaniska Verkstad (nyk.
Rottne Industri AB) valmisti Rottne Blondi-

nia, kolmen kruunun virethin sonnustautunutta
kuormatraktoria.

B Teksti Tommi Hakala, kuvat Tommi Hakala, Arto Kangas ja
Antti Liimatainen
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Rottne Blondin 750 tarjosi urakoitsi-
joille erilaisen kuormatraktorin, oma-
laatuisesti ohjaamon katon etureu-
naan sijoitetulla hydrauliéljysailién
“otsatoyhdolla” somistettuna.

A ¥ Rottne kaytti pitkaan rullavetoista telirakennetta. Sen etuna on
keveys ja tieajossa takavaunun voimansiirto ei jarruta kulkua. ”Se kul-
koo hurjasti, tuol oli hirveitd makia, mie varmaan sattaa paastelin het-
ken matkaa”, naurahti Liimatainen. Uudemmassa FD:ssa ratasvalit-
teinen teli on pitkalla akselivalilla, mittatikkuna Kankaan kimmen.

Taminkertainen Kannokon Klas-
sikko loytyi Nivalasta Jorma Kan-
kaan pihasta. Blondiinin kiyttoko-
kemuksia muistelee koneen edelli-
nen omistaja, Karstulalainen Antti
Liimatainen:

”Kyld mind pitkdcdn rotnee eppiii-
lin. Ensin ajon Vesterisen konneel-
la...mietin ettei tilld perketti opi
ajamaan ollenkaan. Sen takkii olin
pari vuotta, etten uskaltanut ostoo.”

Yhteinen sivel kuitenkin 16ytyi,
ja tyotunteja alkoi kertyd — Antil-
la on vieldkin ”pihakoneena” yk-
si Blondini. Aktiivisen tyburan ai-
kaan kaikkiaan kolme yksilod tuli
tutuksi.

Pitké tuotantokaari
Kuormatraktorin valmistamisessa
on ollut toimiva ratkaisu koota ko-
ne traktorin moottori- /vaihteisto-
paketin ympirille. T#téd peruside-
aa edusti puhtaimmillaan ruotsa-
lainen Rottne Blondin yhtijaksoi-
sesti perdti 20 vuoden ajan.
Ensimmiinen Blondin esitel-
tiin vuonna 1968. Se perustui Ford
5000 -traktoriin ja sithen runko-

nivelelld kytkettyyn peravaunuun.
Nosturina oli Rottnen oma Grip 66
-kourakuormain. Rakenteeltaan
yksinkertainen kone oli taloudelli-
nen ylldpitda, mikd yhdessi Fordin
laaja jalleenmyyntiverkoston kans-
sa teki koneesta suositun. Maasto-
kelpoisuus parani perdvaunuun
rakennetulla vedolla, riparullalla
renkaan kulutuspinnan kautta ve-
tdneet "ropsonivetoiset” 750-sarjan
koneet ovatkin yleisin malli Suo-
messa. Jutun Ford 7610 -perustai-
nen, 750 FD ratasvetoisella telilld
varustettu kone oli viimeinen evo-
luution aste (81-). Viimeiset Blon-
dinit toimitettiin asiakkaille vuon-
na 1988. Kaikkiaan Blondineja val-
mistui 2 100 kpl. Alustoista 400 kpl
varustettiin prosessoriyksikolld
monitoimikoneeksi.

Ford loi perustan

Moottori ja etupddn voimansiirto
on yhtendinen kokonaisuus. 750
FD:ssd turboahdettu Ford-moot-
tori tarjoaa voimaa Brockhouse 11
F -momentinmuuntimelle. Vaih-
teita on eteen ja taakse kuusi, al-

110 | WETERAANIT koneviesti NRO1 12.1.2012 NRO1 12.1.2012

koneviesti

WETERAANIT | 111



A "Lahes ikuinen”, voisi todeta Blondinin moottorista. 750 FD:n tur-
bomoottori on sama kuin Ford 7600 -traktorissa. Korjaustoimenpitei-
den helpottamiseksi on rungon etuosa laskettavissa alas, astinlau-
dan vieressa ovat saranana toimivat pultit. Moottoritilan sivupelleissa
sijaitsivat tyokalut, jotka olivat kuin paloautosta; "siiné ol sitten kaikki
paikallaan, ilmaletkut, ja kirveet ja pienet rautakanket.”

R A& Kojetaulussa huomio kiinnittyy maataloustraktoreista tut-
tuun mittaristoon. Lattialla ovat vaihdekepit, kaksinopeuksiselle alue-
vaihteelle ja kolmevaihteiselle perusvaihteistolle. Suunnanvaihdinvi-
pu ja maasto-ohjausvipu ovat kaksihaaraisia. Nosturin kayttévivuston
vasemmanpuoleisimmalla vivulla voi muuttaa vivuston etaisyytta kul-
jettajasta. Lattialla olevalla vasemmalla polkimella kdytetaan nosturin
pylvaan kallistusta.

A RG 83-nosturi on melkoinen akrobaatti. Ulottuma alkaa todellakin
nollasta, kouran pystyy tuomaan kaantélaitteen ylapuolelle. Jutun ko-
neessa on viela pisin taittopuomimalli, nin ulottumaa on tarjolla yh-
deksén metria. Jatkeen sylinterin iskunpituus on peréti kolme metria,
tasta syysta sen sylinterin mannanvarsi taipuu helposti.
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A ¥ Liimataisella kone ehti aikoinaan myd&s omien polttopuiden ajoon. Nykyinen omistaja Kangas ajaa
koneella n. 1 000 m? puuta talvisin. Kuten kuvasta huomaa, kuormaa koneeseen sopii miehekkaasti.

kuperidisen nelivaihteisen Ford-
perusvaihteiston hitain nopeus on
poistettu kiytosta. Sitd kayttimal-
14 viantomomentti muodostuisi
voimansiirrolle liian rajuksi.

”Siihen jos se ykkinen pannaan,
sitten nousoo mdoly ja kappaleita’,
totesi Liimatainen.

Vaihteiston jatkeena oleva etu-
akseli on jareampi teollisuusmalli.
Heikko lenkki voimansiirrossa oli-
vat sen vetoakselit, joiden pyoran-
laipat murtuivat rasituksessa irti.
Meno ei kuitenkaan aina loppu-
nut sithen:

” Muttei siind kiynyt mitenkddn,
se pydri vaan siind akselin pédli ja
ajoin palsta loppuun. Minoon hit-
suuttanut molempia puolia...”

Kaikki leveat renkaat vetavat
Blondin oli ensimmadisid matala-
profiilisilla renkailla varustettuja
konemalleja, siihen oli jo vuon-
na 1978 tarjolla 600 mm leveit
renkaat. Ne yhdistettyni silloisen
750:n ilmoitettuun 10 500 kg oma-
painoon ja 10 000 kg kantavuu-
teen olivat lihes Nobel-palkinnon
arvoinen suoritus — rullavetoon
perustuva telirakenne mahdollis-
ti keveyden. Tieajossa Blondin oli
kevytkulkuinen ja nopea, turhaa
massaa ei pyori voimansiirrossa.

Miinuksena ratkaisussa oli se,
ettd ketjuja tai teloja ei voinut kiyt-
tad. Rottne liittyikin myéhemmin
muiden valmistajien tavoin teliko-
telon kautta tapahtuvaan voiman-
siirtoon. Maastokelpoisuus para-
ni, mutta samalla paino nousi.

Teliveto paransi
maastokelpoisuutta

750 FD:n teli onkin sitten “rottne-
mainen” ratkaisu. Telin akselivali
on suuri, joten kantopinta-ala on
iso. Sievien ratasvetoisten teliko-
teloiden péait kaartuvat alaspiin,
aivan kuten nykyisten koneiden
”portaalitelit”. Maavaraa riittd4 le-
veilld alueella. Telin pienten rattai-
den kuormitusta vihentivit pyo-
rdnnapojen planeettavilitykset.

Pitka keula on hieman hankala
tietyissi tilanteissa.

”...ojitetulla kyld saa puittaa
kaikki ojat, se nokka muuten tok-
k.

Elinkaaren loppupiissd oli
Rottnen muokattava Blondiinin
sopivammaksi harvennushak-
kuille. Ketteryys ei ollut koneen
parhaita puolia, keskinivel sijait-
si aivan etuakselin ldhelld. Niin
perdvaunu oikaisi kdannoksissi.
Vuonna 1983 muutettiin keskini-
velen sijaintia 40 cm taaksepdin.

Kuormaus sujuu jalkaa polkien

Hytin takaosassa on poljin, jol-
la kdytetddn kuormaajan pylvdin
kallistusta — kuljettajan lastauksen
aikana ei tarvitse hallita kuin kuu-
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si vipua. Tosin vivustossa on kylld
yhteensi seitsemin vipua — yhdel-
14 vivulla sdddetddn vipujen etii-
syyttd kuljettajasta.

”Ne saa passattua kohilleen sil-
leen.”

Penkin vieressi olevat suun-
nanvaihtovipu ja ohjausvipu ovat
Y-muotoiset, niin molemmille is-
tuma-asennoille on oma “haaran-
sa” kdden ulottuville. Vipujen liike
vilittyi eteenpdin vaijereiden vili-
tykselld. Talvikdyttod varten kayt-
téjilla oli omat niksinsd toimivuu-
den varmistamiseksi:

”Panin pakkasnestetti vaijerei-
hin, koko talavena ne ei jddtyneet ”

Nosturi kuin kd&rmenainen

Vield nykyisinkin Rottne valmis-
taa nosturinsa itse, ilman komp-
romisseja. "Blondinaikakauden”
Rottne Grip -nostureille ominai-
nen piirre oli kallistettava nostu-
ripylvis ja nostopuomin yldpuoli-
nen nostosylinteri. Tuloksena saa-
tiin hyvi lahialueen nostokorke-
us ja kallistettuna poispiin ulot-
tuvuuden lisddntyminen. Har-
vennuksella nosturin sai taitettua
ahtaissa paikoissa puuvileihin ja
kuormaa purkaessa laskuliike pi-
noon kivi rauhallisesti pylvista
kallistamalla.

”Se oli joutusa puottaa pin-
noon’”,

Jutun Blondinissa on harvinai-
nen, neljilld kddntosylinterilld ja
kolmen metrin hydraulijatkeisella
taittopuomilla varustettu, RG 83
-nosturi. Ulottumaa riittdd periti
yhdeksdin metriin asti.

Laadukasta rautaa kéytetty

Vaikka jutun koneella on takanaan
runsaasti tunteja, ovat kuormati-
lan pankot ja karikat siilyttineet

muotonsa. Edes hontelon nikai-
set ja kevyet karikat eivit ole tai-
puneet, ja muuallakin materiaalit
ovat kestavia.

”On sitten kovat pohjapanssarit,
ne ei vidntyile”.

Koska koneessa ei ole etu- ja ta-
karungon toisiinsa lukitsevaa run-
kolukkoa, takarunko kiertyy nos-
turia kiytettdessd ja sitd jouduttiin
vahvistamaan.

”Nii, monta vuotta mie ajoin,
enkd mittdidn korjattu. Mutta run-
koon lyétiin talloo. Oli hirveitd nip-
puloita nostettu ja se retkotti”.

Kuormatilan koko on melkoisen
suuri, poikkipinta-ala 750 FD:ssd
on 4,05 m2. Kuormatila on kapea
jakorkea, joten tdydelld kuormalla
kone on hieman hutera.

Rapid korvasi Blondinin

Vaikka viimeiset Blondinit toimi-
tettiin asiakkaille 1988, oli Rott-
nen yhteistyé Fordin kanssa lop-
punut jo pari vuotta aiemmin. Sil-
loin nimittdin Rottne esitteli tiy-
sin eri periaatteella toteutetun uu-
den kuormatraktorin, Rapidin.

Rapidin suosio yllitti ja ylit-
ti tehtaan valmistuskapasiteetin.
Jotta koneita saatiin valmistet-
tua riittdvasti, Rottnen osti SMV-
metsikonetehtaan 1989 ja aloitti
myos sielld jireimpien Rapidien
kokoonpanon. Kyseisessé tehtaas-
sa valmistuneiden koneiden mal-
linimeksi tuli SMV Rapid. Koneen
erikoisuutena ovat telien 30,5”
vannekoon korkeat renkaat.

Jos Blondin oli pitkiikiinen ko-
nemall, sitd on ollut myos kruu-
nunperillinen SMV Rapid - jo-
ta valmistetaan yha: Skogs No-
lia 2011 -nayttelyn sinikeltaisessa
Rottne-rivistossd oli esilld jo 22.
vuosikerta. l

A Rottne RG 83 on siro ja ulottuva nosturi. Harvennuskaytt6a ajatel-

len on jatkopuomi on jopa viela siséisella letkutuksella varustettu,
roikkuvia letkunippuja ei ole. Kankaalla nosturissa on ollut ajoittain
kaytdssa sykeharvesteri. Nosturin valmistuksessa on kaytetty lukui-
sia valuosia, kuten esimerkiksi taittopuomin nivelistéssa.

Tekniset tiedot:

Rottne Blondin 750 model 600 FD

Moottori

Ford, 93 DIN hv (68 KW) /2 100 r/min

Momentinmuuntimella varustettu suunnanvaihdin-vaihteisto

Kuusi vaihdetta eteen- ja taaksepdin

6-pyoréveto, takaveto irtikytkettavissa

Jalkapolkimella kytkettava tasauspyoraston lukko edessa, telissé automaattinen

No-Spin-kitkalukko

Paineilmakayttdinen tyojarru, etuakselissa ja teleissd mérat monilevyjarrut

Jousikuormitteinen pysékointijarru etuakselilla

Hydraulipumppujen tuotto

82 I/min, tyopaine: 132 bar

Nosturi Rottne Grip 83, ulottuvuus: 9,0 m
Renkaat edessé 600 x 34

Renkaat takana 600 x 26,5

Kuormatilan poikkileikkauspinta-ala | 4 m?, kantavuus: 10 000 kg
Omapaino n. 13 000 kg

Pituus 9110 mm

Leveys 2490 mm

Korkeus 3260 mm

Maavara edessd: 550 mm , takana 600 mm
Kaantokulma vasemmalle ja oikealle | 45°
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