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Jad ei kestd, mutta soh-
joa ja jadlauttoja on
sen verran, ettei vene-
kdan paidse. Helikop-
terista ei ole apua, jos
laskeutumispaikkaa

ei ole. Tdllaisissa olo-
suhteissa ainoa kei-

no pddstd saareen on
ilmatyynyalus.

B Teksti ja kuvat: Visa Vilkuna
Testiryhma: Olli Toivonen,
Timo Mutonen
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Rescue And Fun R.A.F. Hoverc-
raft Oy tuo maahan englanti-
laista Flying Fish Marlin 1II -il-
matyynyalusta. Alus poikkeaa
monin tavoin perinteisestd il-
matyynyaluksesta.

Marlin II on kevyt: kuivapai-
noa lasikuiturunkoisella lait-
teella on vain 210 kiloa. Leijun
pituus on 3,1 m, leveys 2 m ja
korkeus 1,5 m. Niin ollen aluk-
sen liikuttelu onnistuu koykai-
selldkin henkiloauton perivau-
nulla.

Monissa pienissi ilmatyynya-
luksissa kaytetddn keveitd kaksi-
tahtimoottoreita, mutta Marlin
II on padtynyt Briggs & Strat-
tonin nelitahtiseen V2-moot-
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toriin. Tehoa koneelle luvataan
35 hevosvoimaa 3 800 kierrok-
sella. Toinen erikoisuus on se,
ettd yksi ja sama moottori nos-
taa aluksen irti alustasta ja tydn-
tdd eteenpdin.

Nelitahtisen laitteen polttoai-
netalous lienee kohdallaan, silld
esitteen mukaan 25 litran polt-
toainesiiliolld toimintaside on
noin 160 kilometrii. Silloin 70
kilometrin huippunopeus tosin
jadnee haaveeksi. Matkanopeu-
deksi luvataan noin 40 km/h.

Aluksen helman muodosta-
vat 72 neopreenilla paillystet-
ty4, nailonista valmistettua pus-
sia. Pussit ovat helposti vaihdet-
tavia, silld ne kiinnitetd4n run-
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koon tavallisilla nippusiteilla.
Heti ensimmaisen pussin rik-
koonnuttua ei tarvitse rynna-
td remonttiin. Valmistajan mu-
kaan vasta viiden hajonneen
pussin jilkeen kannattaa miet-
tid telakalla kdyntia.
Valmistajan mukaan aluk-
sen kantavuus on ldhtoalustasta
riippuen 200-250 kiloa. Kuskin
penkkini on satulatyylinen pit-
ki istuin, jonka pailld istutaan
hajareisin. Pitki istuin tarjoaa
kohtuulliset tilat kolmelle nor-
maalikokoiselle ihmiselle.

Jatkuu seuraavalla aukeamalla W
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A Kaksisylinterinen V2-moottori on aluksen pohijalla, jolloin paino-
piste on saatu alemmaksi ja vakaus paremmaksi. Voima potkurille
valitetaan hihnalla.

A Potkurin takana olevat tuuliohjaimet kompensoivat
potkurin vaantévoimaa.

=» Ohjaustangon oikean-
puoleinen kahva on kaa-

~ Kaarroksissa kuskin on osat- su. Nappuloita ohjaamossa

tava siirtaa painoa seka sivu- juuri sen verran kuin tarvit-
etta pitkittdissuunnassa. see: kaynnistys, valot, pils-
- sipumppu ja virran ulosotto.
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A Taydella lastilla Marlin Il ei paése vedesta liukuun. Keula-aallon takana olevasta
kuopasta karkaava ilma tekee yrityksen tyhjaksi.

Istuinkaukalon takaosassa on
pieni poikittainen penkki lihinni
lapsia varten.

Matkaan!
Aluksen pelkistetystd ohjaamos-
ta 1oytyy ainoastaan virtalukko se-
ki muutama katkaisija valoille ja
pilssipumpulle. Ohjaustangon oi-
keanpuoleisella kahvalla annetaan
koneelle kierroksia ja tangosta oh-
jataan. Jarrua ei laitteesta 16ydy sen
kummemmin jalalle kuin kidelle-
kaan. Niilld eviilld kokeilemaan!
Kone pardhtdd noyrasti tulille,
kun ryyppy kytketéin péille moot-
torin kyljessd olevasta vivusta ja
virta-avainta kddnnetddn lukossa.
Kone kiy heti starttaamisen jal-
keen nitisti ilman ryyppy4. Kaa-
sua lisdttdessd pieni vdrind resonoi
alusta ennen kuin ilmapussit alka-

vat pullistua. Kovalla maalla alus
nousee irti alustastaan ja alkaa li-
pua eteenpdin.

Kaasua lisdttdessd vauhti kiih-
tyy varsin reippaasti. Siirtymista
maalta veteen ei takapuolituntu-
malla havaitse. Vauhti kiihtyy ja
kuski viihtyy entistd paremmin.

Paluu takaisin rantaan on
hiuksia nostattava kokemus. Oh-
jaustangon kddntdminen ei oh-
jaakaan alusta veneen tapaan,
vaan saa aikaan erittiin pitkén si-
vuluisun. Kun kaasua annostelee
reippaasti ja alusta kallistaa hie-
man sisdkurviin, keula alkaa vii-
mein osoittaa kohti lihtopaikkaa.

Toinen ylldtys tulee alusta ve-
teen pysdytettdessd. Jos kaasua
vihentdd nopeasti, keula laskee
ja ilmatyyny aluksen alta karkaa
perdn kautta. Keulan haukkaa-

t Tasapohjaisen kelluvan rungon alla on kaksi metallikiskoa, joiden
varassa alus lepaa kovalla alustalla.

minen saattaa tietyssi tilanteessa
sdikdyttdd kuskin pahanpiivii-
sesti. Varsinaista vaaraa ei liene,
silld aluksen luvataan kelluvan.

Liikkeelle lihteminen ja liu-
kuun pidsy vedestd ottaa huo-
mattavasti enemmaén aikaa kuin
maalta. Alus puhaltaa pussit tdy-
teen ja yrittdd samalla eteenpdin.
Pienen keula-aallon takia aluk-
sen keskivaiheille syntyy veteen
kuoppa, josta ilma pidisee kar-
kaamaan. Yksin ajettaessa liu-
kuun toki padstddn, mutta yli 200
kilon lastilla alus ei pédise ylos
“kuopasta”.

Testiryhmin arvion mukaan ti-
lannetta voisi parantaa silld, etti
nostoon menevin ilman maarai
voisi lisdtd, ennen kuin potku-
ri alkaa tyontdd alusta eteenpdin.
Ratkaisu olisi kohtuullisen help-

po toteuttaa asentamalla potku-
rin eteen mekaanisesti sdddetti-
vit ohjainlevyt.

Huolelliselle kuskille

Vaikka aluksessa ei jarruja ole-
kaan, sen saa pysdhtymiin var-
sin nopeasti. Kovalla maalla kaa-
sun hollddminen pudottaa aluk-
sen kahden pohjassa olevan me-
tallikiskon varaan. Veteen pysiy-
tettdessd reunoilla olevat ilmapus-
sit ovat ylldttdvin tehokkaan tun-
tuinen jarru. Siledlld jailld tilanne
saattaa olla hieman hankalampi.

Marlin II:ta tdytyy kallistella
kaarteissa moottoripyorin tapaan,
mutta sen lisdksi kuskin on osat-
tava siirtdd painoaan myos aluk-
sen pituussuunnassa. Vauhtia hi-
dastettaessa painoa on siirrettivi
taakse, jotta keula ei haukkaa ja il-
matyyny paise karkaamaan.

Liikkeelle ldhdettdessd on seu-
rattava, mistd ilma meinaa kara-
ta ja pyrittdvd painoa pituusakse-
lilla siirrellen saamaan ilmatyyny
pysymiin aluksen alla. Sen ver-
ran summittaista aluksen ohjaa-
minen on, ettd vasta harjoitus te-
kee mestarin.

Testiryhmin yksimielisen ar-
vion mukaan aluksella kannattaa
ehdottomasti opetella ajamaan
rauhallisilla vesilld, ennen kuin
lihtee esittelemdin taitojaan vilk-
kaammille alueille.

Ilmatyynyalus on oikeastaan ai-
noa mahdollinen kulkupeli ka-
rikkoisten vesien onkimatkoille,
kelirikon saartamaan saaristoon
sekd tulva-alueiden tutkimus- ja
pelastustoihin. Laitetta ei voi ver-
rata muihin maasto- ja vesikulku-
neuvoihin, sen verran ainutlaatui-
nen se on.

Jokainen voi itse miettid, onko
taydellisesti varustellun Flying Fish
Hovercraft Marlin II:n 22 800 eu-
ron verollinen hinta kohdallaan. l

Tekniset tiedot: Marlin Il

Runko lasikuitua

Kuivapaino 210 kg

Kantavuus (ldhtoalustasta | 200250 kg

riippuen)

Mitat (p x I x k), m 3,1x2,0x1,5

Moottori 4-1, Briggs & Stratton 35 hp V-Twin, 3800 rpm, kuusi-
lapainen potkuri

Kani 75 dbA 25 metrin padssa ohitettaessa matkanopeudella

Polttoainesailio 251

Toimintaséde tankillisella | Noin 160 km

Huippunopeus Noin 70 km/h

Matkanopeus Noin 40 km/h

Helmat 72 vaihdettavaa neopreenipaallysteisté nailonpussia

Valot Kaksi ajovaloa, navigointivalot, vilkkuvalo

Sahkostartti, 12 V sahkojarjestelma, virran ulosotto, kéyntituntimittari, pilssipumppu,
uppoamaton rakenne; kelluu ja nousee vedesté
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