Juhlatraktori

Ford NAA Golden Jubileum

W Kimmo Kotta

Henry Fordin ja Harry Fergusonin liki 75 vuo-
den takainen herrasmiessopimus vei traktorei-
den kehitystd eteenpdin jéttiloikilla, mutta sen
péddttyminen johti myéhemmin ennenkuulu-
mattoman mittavaan kirdjointiin.

Henry Ford oli sopimusta tehtdessd (1938) jo
osittain omissa maailmoissaan, eikd ymmarti-
nyt tai vilittanyt kiinnittdd huomiota kaikkiin
reunaehtoihin. Seitseméssa vuodessa Ferguson
tienasi markkinoinnissa 9 miljoonaa dollaria,
kun taas Ford teki valmistuksessa 15 miljoonan
tappiot. Henry Ford II:n tullessa yhtymin péa-
johtajaksi vuonna 1945 péittyi Ferguson-yh-
teisty$ saman tien.

Molemmat jatkoivat pitkilti samankaltais-
ten traktoreiden tekemistéd tahoillaan, mutta
pian Ferguson alkoi vaatia Fordilta 251 miljoo-
nan dollarin korvauksia nostolaitepatenteis-
taan ja menetetyistd bisneksistd. 200 lakimies-
té teki pitkdd péivdd seuraavan neljan vuoden
ajan. Lopullinen summa tippui 9,25 miljoo-
naan dollariin, josta 4 miljoonaa oli Ferguso-
nin oikeudenkdyntikuluja. Ford kuittasi sum-
man muutaman seuraavan vuoden aikana nos-
tamalla traktoreiden hintaa parillakymmenelld
dollarilla.

Fergusonin uusi traktori oli painonsiirto-
jarjestelmad lukuun ottamatta pitkalti Fordin
suunnittelijoiden kisialaa, mutta toiseen suun-
taan ei korvauksia maksettu. Itse asiassa pai-
nonsiirtojarjestelmakadn ei ollut kokonaan
Harry Fergusonin keksimd, vaan suurin kun-
nia siitd kuului William Sandsille, joka toimi ai-
kanaan Fergusonin paédsuunnittelijana.

Suolaisten korvausten lisiksi Ford joutui
luopumaan suositun 8N-mallin valmistukses-
ta. Sen tilalle saatiin Ford NAA, joka esiteltiin
sopivasti Ford-yhtymén 50-vuotisjuhlamallina
vuonna 1953.

Punaisen tiikerin karjahtelua

Uuteen traktoriin asennettiin Red Tiger -moot-
tori, joka oli ensimmiinen Fordin tekemi kan-
siventtiilinen traktorimoottori. Saatavana oli
31 hv:n bensaversio NAA sekd 4 hevosvoimaa
heikompi, petroolikiyttoinen NAB-malli. Ai-
empaan 8N-malliin verrattuna uusi moottori
oli huomattavasti lyhytiskuisempi: 8N:n isku-
suhde oli 1,17, kun uudessa mallissa iskusuh-
de oli 1,04. Till4 tavoiteltiin vahidisempii ku-
lumista ja parempaa kierrosherkkyytta.

Koska patenttikirhdmadssi oli kysymys yk-
sinomaan hydrauliikasta, paneutuivat Fordin
insinoorit sithen huolella. Pumppu oli nyt sii-
pityyppié ja sai voimansa nokka-akselilta, eli
nostolaite toimi my6s kytkin pohjassa. Pum-
pun kapasiteettia pystyi sddtimdin sen padssi
olevasta ruuvista rajoissa 8,5-18,9 1/min. T4lla
toiminnolla oli hieno nimi Hy-Trol.

Lisdvarusteena oli saatavana lisalohko 1- tai
2-toimiselle ulkopuoliselle sylinterille. Har-
vinaisempi valinnaisvaruste oli voimanoton
hydraulisesti hallittu monilevykytkin, joka toi-
minnoltaan vastasi myshempien Ford 4000-
ja 5000-mallien kytkimid. Kytkimelld oli oma
erillinen hydraulipumppunsa, joka sai voiman-
sa kierroslukumittarin kaapelista. Hydraulikyt-
kimen sai vain jilkiasennuksena, eiki sitd kovin
moni traktoriinsa hankkinut.

Voimansiirto oli paljolti entisen kaltainen
ja 4-nopeuksinen. Taka-akselissa oli jami-
kammat tiivisteet ja jarruissa enemmaén tehoa.
8N:ssd oli vield yhteiset 6ljyt vaihteistossa, ta-
ka-akselistossa ja hydrauliikassa, mutta nyt kai-
kissa mainituissa kohteissa oli omat 6ljytilansa.

Etukuormaajasta oli tulossa yleinen tyékone.
Sitd varten oli ylimdiriisen hydrauliikan hal-
lintaventtiilin lisiksi saatavana vahvistettu etu-
akseli isommilla pyorilla.

Ulospiin nikyvin muutos oli uusi konepelti
ja maski, jonka ylapuolella komeili juhlavuote-
na hieno ”Golden Jubileum 1903-53” -merk-
ki. Seuraavan vuoden mallissa logoa kiertidvin
tekstin tilalla oli 12 tdhted.

Juhlamalli oli myynnissd vain kahtena
vuotena, minki jilkeen sen tilalle tulivat 600-
ja 800-sarjat, joita ei tuotu Eurooppaan juu-
ri ollenkaan. Tutuiksi ne tulivat muuta kaut-
ta, silld Dextan ja my6hempien Ford 2000- ja
3000-mallien suunnittelussa hyodynnettiin
paljon sarjojen tekniikkaa.

Tekniset tiedot: Ford NAA Golden Jubileum

Suomessa juhlittiin 118 traktorin verran
Euroopassa ostettiin 1950-luvun alussa run-
saasti Fordin traktoreita, mutta lihes kaikki oli-
vat englantilaisia Fordson Majoreita. Suomeen
saatiin amerikkalaistraktoreita jonkun verran
sotien jalkeen, mutta 1950-luvulle tultaessa nii-
den tuonti tyrehtyi olemattomiin. Ehdoton yk-
konen oli Ford 8N lihes 750 kappaleella. Olive-
rien, Farmallien, Jontikoiden ja muiden jenk-
kitraktoreiden osuus jii vajaaseen 450 kappa-
leeseen.

Juhlamallia tuotiin vuosina 1953-1954 yh-
teensd 117 kpl ja vuonna 1956 vield yksi lisdd.
Bensa- ja petroolimalleja oli suhteessa puolet ja
puolet. Luultavasti Ford toi traktorit tinne vain
niyttadkseen, etti tillainenkin kone on ison ve-
den takana tehty.

Markkinoinnissa keskityttiin kokonaan Ma-
joriin, sikdli kun sité tarvitsi edes markkinoida.
Hinnaltaan juhla-Ford oli hyvinkin kilpailu-
kykyinen, mutta ei vélttimittd ominaisuuksil-
taan. T4illd oltiin jo siirtymissi dieselkauteen,
eikd Fordin vaihteistostakaan 16ytynyt nume-
roa kaikkiin suomalaistéihin. Kokonsa ja te-
honsa puolesta traktori olisi sopinut tinne oi-
kein hyvin, myytiinhdn Suomessa Fergusonia
ja Dextaa hurjat mairit.

Juhlamallin jilkeen Fordin tuonti piittyi
vain alkaakseen uudestaan vuonna 1965, jol-
loin markkinoille tuli uusi maailmanlaajuinen
mallisto. Fordson siirtyi tuossa vaiheessa his-
toriaan. l

"Red Tiger”, 4-syl. 4-t nestejadhdytteinen kaasutinmoottori kansiventtiileil-
13, polttoaineena bensiini, 31 hv/2 000 rpm. Syl. lapimitta 87,3 mm, iskunpituus
Moottori 91,44 mm, kokonaisiskutilavuus 2 195 cm3, puristussuhde 6,6:1. Marvel-Scheb-
ler-ylaimukaasutin keskipakosaatajalla. Akkusytytys, sahkojarjestelma 6 V, laturi
160 W, startti 1,1 kW
Kuiva 9” 1-levykytkin. Constant-mesh-tyyppinen vaihteisto 4+R, nopeudet 5,9-
Ve e 21,9 km/h. Ei varsinaista véhennyspyoérastéa. VOA 727 rpm, hihnapyéra 165 x
228 mm, 1 358 rpom. Mekaaniset rumpujarrut taka-akseleilla, voidaan kayttaa
ohjausjarruina
" Nokka-akselin pyorittama siipipumppu, paine 138 bar, tuotto 18,9 I/min, suurin
Hydrauliikka X . T P .
nostovoima 450 kg, painonsiirtojarjestelma tydntévarsitunnustelulla
Pyérat 4.00 x 19 edessa, 10 x 28 takana
Taytosmaana Moottori 4,7 |, jadhdytysjarjestelma 14,7 |, vaihteisto 4,7 |, taka-akselisto 8 |,
hydrauliikka 7,6 |, bensatankki 41 |
Mittoia Pituus 3 020 mm, akselivéli 1 870 mm, leveys 1 640 mm, korkeus 1 460 mm,
! maavara 330 mm, paino vakiovarusteilla 1 276 kg
Petroolimoottori (NAB 27 hv), 5.50 x 16- tai 6.00 x 16 -etupyorat, 11.00 x 28
Lisévarusteita -takapyorat, puskuri ja maskinsuoja, hihnapyéra, riippumaton voimanotto
hydraulisella monilevykytkimella, ulkopuolisen hydrauliikan hallintaventtiili,
paineilmalaitteet, 48 erilaista tydkonetta
Hinta 400 000 mk vuonna 1953, mika vastaa noin 11 840:t4 euroa vuonna 2012
Valmistaja Ford Motor Company
}f'_?:;‘l‘;a'ka 1953-1954 Detroit, Michigan, USA. Valmistettu yhteensa 128 965 kpl
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Ja paljon muuta!

esittelyssa:
Traktorit

Tulevia nayttelyja
ja tapahtumia

Tammikuu 2013

@ 29.-31.1. AgConnect Expo 2013, Kansas City
@ 30.1.-2.2. Agromashexpo 2012, Budapest

Helmikuu 2013

@®5.-7.2. Canadian International Farm Show,
Toronto

@®6.-9.2.  Agraria 2013, Valladolid, Espanja

® 7.-9.2.  Farm Machinery Show, Punchestown,
Irlanti

@® 12.-14.2. World Ag Expo 2013, Tulare, Kalifornia

@ 24.-28.2. Sima/Simavip 2013, Paris Nord Villepinte

Maaliskuu

@®5-9.3. Agra 2013, Plovdiv, Bulgaria
@ 8.-13.3. Agrotech 2013, Kielce, Puola
@ 20.-23.3. Agrosalon 2013, Nitra, Slovakia

Lisaa tapahtumia Koneviestin nettisivuilla:
www.koneviesti.fi/tapahtumat

Ulkomaisten nayttelyjen tiedot on keratty ulkomaisten
messujarjestajien luetteloista. Emme vastaa mahdollisis-
ta muutoksista tai virheistd. Ennen ndyttelymatkaa tiedot
kannattaa varmistaa nayttelyorganisaatiolta.

Katso myds Koneviestin tulevia jutun aiheita:
www.koneviesti.fi/tulevat
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