Valmet 870 CK

Valmetin metsidkonehistoriassa tapahtui harp-
paus, kun CK- ja CN-mallit esiteltiin. Verhoi-
lematon peltikoppi oli korvattu kunnollisella
ohjaamolla, mika oli kuljettajien kannalta askel

uuteen aikaan. Tyo onnistui nyt paitahihaisillaan
pakkaskeleillakin.

B Teksti: Tommi Hakala, kuvat: Tommi Hakala ja Eero Rasi

Edullinen ja rakenteeltaan
yksinkertainen Valmet 870 CK
oli aikanaan suosittu kuorma-
traktori. Se oli myds hyva
etenemaan paksussa
lumessa.
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1960-luvun alkupuolella val-
mistuneessa Valmet Terra 363D
-juontotraktori oli maataloustrak-
torin portaalivetopydristot kddn-
netty eteenpdin ja toinen “peri-
murikka” liitetty runkonivelelld
sen taakse. Ratkaisulla etuvaunus-
ta muodostui tasapainoinen ja no-
kasta lyhyt. Ideaa muokattiin kan-
tavaksi kuormatraktoriksi, minka
seurauksena syntyivit erilaiset 865
AK- ja BK-versiot sekd kuusipyo-
rdinen BKLM.

Mutta vaikka kone toimi, kul-
jettajan tyoymparisto oli edelleen
karu. Tilanteeseen saatiin muutos
vuonna 1972, kun Valmet 870 CK
esiteltiin. Kuljettajan tydolot mul-
listaneen ja hinnaltaan edullisen
CK:n markkinaosuus oli hurjim-
millaan yli 50 prosenttia. Samaan
aikaan nelipyoriisestd 870 CN
-versiosta tuli myydyin Valmet-
kone Keski-Euroopassa.

Jutun 870 CK loytyi kauhajoke-
laiselta Jirka Villaselta. ”Ceekoo-
ta” muistelee koneella 1970-luvul-
la urakoinut Eero Rasi.

Metsakoneessakin muotoilua

CK oli metsikone, jossa muotoi-
lulla oli osansa suunnittelussa. Sen
sijaan, ettd olisi tehty vain tarkoi-
tuksenmukaisen tehokas kasa kul-
mikkaita osia, oli taiteelliselle na-
kemykselle annettu oma sijansa.
Eteenpdin kallistettu tuulilasi py-
syy paremmin puhtaana, koska
vesi ja lumi eivit helposti putoa
sille. Kalteva takalasi puolestaan
parantaa yldnakyvyytta.

Korkea ja jyrkki etupanssari ja ja-
merd maski ovat kiytinnollisid, te-
kevit koneesta uhmakkaan nikoi-
sen ja parantavat lumessa kulkua.

”Lumessa se oli kova menneen,
se kulki kuin vene”, muistelee Ee-
ro Rasi.

CK:n voimansiirron osien si-
joittelu poikkeaa muista maata-
loustraktoriperustaisista kuor-
matraktoreista. Nelisylinterisen

Jatkuu seuraavalla sivulla »

Valmet 411A -moottorin jatkeena
on nestekytkin, jonka jilkeen vaa-
kasuunnassa 180 astetta kiddnnet-
ty maataloustraktorin synkronoi-
tu 8+2R-vaihteisto. Varsinainen
mekaaninen kytkin on vaihteis-
ton takaosassa.

Voima nestekytkimeltd kytki-
melle siirtyy vaihteiston ldpi al-
kuperidisen ulosottoakselin reit-
tid, eli vaihteiston pddakselin sisal-
14. Traktorissa etuakselille voimaa
siirtdnyt nivelakseli suuntautuu
CK:ssa vaihteistosta taaksepiin,
sopivasti kohti taka-akselia. Por-
taalivetopyoristot ovat pystyasen-
nossa, niin muodostui 63 sentin
maavara. Etuakseli sijaitsee etu-
rungon keskelld. Kokonaisuutena
CK on ketterd.

”Tdssdhdn takapii ei oikonut,
mutta kdéntovoimaa se s6i”, Rasi
$anoo.

Kuusi pyoraé, nelja

vetda ja jarruttaa

Vaikka kone on kuusipyériinen,
vain nelja pyordd on vetdvid. Ta-
karungon etummainen ja vetdvi
akseli on takarungon pidissi, siitd
taaksepdin suuntautuvien varsien
piissd ovat vapaasti pyorivit taka-
pyorit. Vetdvi akselisto muodostuu
samoista osista kuin etuakselikin.

Tami rajoittikin kantavuut-
ta, jota on vain 7 000 kg (nelipyo-
rdisessd CN:ssd 6 000 kg). Jarrut
ovat maataloustraktorin kuivat
levyjarrut, jotka vaativat tasaises-
ti huoltoa.

Takapyorien viliin oli mahdol-
lista hankkia lisdvarusteena hyd-
raulipainoitteinen “ropsonirulla”
eli robson-veto, jolla myos taaem-
mat renkaat muuttuivat vetaviksi.
Yleisesti takana on kidytetty telo-
ja, jolloin takapydrien vetimitts-
myys ei haitannut menoa.

Harvinaisempi rengaskoko,
18,4 x 26, aiheutti omat ongel-
mansa, silld kunnollisia pistosuo-
jattuja renkaita ei ollut saatavissa.

A CKon kapea ja kettera kone harvennuksille. Etuakseli sijaitsee
varsin edessa suhteessa keskiniveleen, eiké takapaa oikaise kaan-
noksissa. Ratkaisu vaatii kdannélta voimaa, jota koneen yhdessa
kaantosylinterissa ei valitettavasti ole riittavasti. Ohjaamo on néen-
naisesti varindvaimennettu jaykilla kumilevyilla.
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() Ohjaamo on tilava, etenkin kun sita verrataan edeltajamalli t Lammityslaite hyédyntaa ohjaamon runkoa lAmmdnjaossa, pienet
BKLM:&an. Kojetaulu on kuin veturista. Nakyvyys etupy®ériin on pa- reiat jakavat lammon ikkunalle. Vaihdekepit ovat vasemman kaden
rempi kuin monissa nykykoneissa. Alkuperéisessa radiossa on poik- ulottuvilla.
keava "ikkuna-antennimalli”.
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Oli niita huonoroutaisia jz paksulumisia talvia 70-luvullakin. Koska
CK:ssa renkaat ovat takanakin korkeat, niiden vierintavastus on koneen
painuessa hankeem pienempi. Kuormaa suhteessa 7 000 kilon kanta-
vuuteen sopi‘i riittdvasti. ”Laitto niihin jokkut jatkokalikatkin”, naureske-
lee Eero Rasi, jonka henkilokohtaisesta arkistosta kuva on.
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A Koska lisavarusteiden (vinssi, kippaava kuormatila ja robson-rul- A Kuten muissakin kattokuormaajallisissa metsékoneissa, nakyvyys
lat) ohjausventtiilille on varattu paikka takaseinéssé, on nosturin ven- ~ on mahdollisimman esteetén myés kuormatilaan.
tiilisto sijoitettu keskilinjasta vasemmalle. Adrimméaisena vasemmalla
on nosturin kdannoén vapautuksen hana. Ainoastaan kaasupoljin on
takana, eli penkki on kaannettéva siirtymisten ajaksi.

€ M CK:n kuormatilaratkaisu ei vain naytd monimutkaiselta, vaan
my®&s on sita. Nivelvarret yhdistavat ylhaalla olevan kuormatilan
rungon takapydrien varsiin. Takapyorat eivat veda. Keskella on
sivusuuntaisen liikkeen estava nivelpaketti. Takarunkoon kuormatila
kiinnittyy etupaéastaan lilkkkumisen sallivalla palikalla. Kun takapyora
nousee esteelle, kuormatila kallistuu vaaraan suuntaan.
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”Nehin oli sellaisia nailonvah-
visteisia ne renkaat, eivit ne kes-
tdneet kannon yli ajoa — rengasre-
monttia tehtiin”, naurahtaa Rasi.

Valmetin metsikoneiden voi-
mansiirtoa oli ennen CK:ta vaivan-
nut heikko kestivyys, mikid tima
juontui voimansiirron osien maa-
taloustraktoriperimistd. Metsi-
kéyton repivd kuormitus raakkasi
voimansiirtoa. CK:ssa voimansiir-
toon oli lisdtty iskuja vaimentava
nestekytkin.

”Se oli aika kiree, ei se juuri luis-
tanut”, Rasi muistaa.

Viimeisimmissd malleissa, ku-
ten jutunkin koneessa, vetopyo-
rastot olivat planeettatyyppisilld
napavilityksillg, joilla vetovoima
kasvoi kokonaisvilityksen muut-
tuessa.

Ohjaamossa kuljettaja padosassa
CK:n kohdalla oli huomioitu myos
ohjaamon osuus tyoskentelyn te-
hostajana.

”Nikyvyyshidn ohjaamosta oli sii-
hen aikaan tosi hyv4”, arvioi Rasi.

Ohjaamorunko on jdred, silld sii-
hen on kiinnitetty katolla sijaitse-
va kuormain. T4sté johtuen ohjaa-
moa ei voitu kiinnittdd pehmeil-
14 tdrindnvaimentimilla runkoon.
Kiinnityskohtien kumilevyt sallivat
vain pienen vaimennuksen.

”Ne oli mahdottoman kovat, oli

melkoinen virini. Oikein pitkda
pdivid kun teki, sen huomas.”
Nostamalla ohjaamoa ylemmas
lattiasta saatiin tehtyé lihes tasainen.
Taakseajolaitteita ei ole, joten penk-
ki on kddnnettivi aina konetta litku-
tettaessa. Suunnittelussa on sattu-
nut yksi ergonominen kommihdys.
Nosturiventtiili nimittdin sijaitsee
keskilinjasta selkedsti vasemmalla.

Kattokuormaaijalla etunsa

CK on yllattivin lyhyt kone, mika
johtuu nosturin sijoituksesta. Oh-
jaamon katolle sijoitettu nosturi
mahdollistaa my§s paremman ni-
kyvyyden.

”70-luvulla kun tehtiin metsi-
autotieverkostoa, pehmoset paikat
puitettiin ja CK:lla oli helppo nos-
taa kuormasta puut matoksi ko-
neen eteen”, Rasi kertoo.

Nosturin voi kiddntdd kuormat-
tuna ajettaessa eteenpdin, jolloin
painonjakauma paranee. Ajettaes-
sa nosturin kdinto on vapautetta-
vissa erilliselld hanalla.

Omalaatuinen “teli”

CK:n omalaatuinen takarunko-
ratkaisu, Lauri Marttiinin kehit-
tdimd kuormatilan ja akselistojen
yhdistelmd, periytyi edeltdjamalli
865 LM:sti.. Kuormatila on erilli-
nen putkikehikko rungon piilld ja
kuorman paino jakautuu takapyo-
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A Pydran vieressa sijaitsevat jarrut ovat perintéa Valmetin maata-
loustraktoreista. Kuivat levyjarrut likaantuivat ja oli "siivottava kah-

desti vuodessa”.

A Useat konevalmistajat kayttivat maansiirtokoneiden louhosren-
kaita, mutta Valmetissa oli harvinaisemmat nailonvahvisteiset 18.4 x
26 -renkaat. Kantoihin osuessa kudokset katkesivat helposti, jolloin
edessa oli rengasremontti. ”Ei siihen aikaan edes haaveiltu mistaan
teraspistosuojauksesta”, Eero Rasi sanoo.

A Kun portaalityyppiset vetopydrastét ovat pystyasennossa,
maavaraa on ajalle ruhtinaallisen paljon koko rungon matkalla.

Tekniset tiedot: Valmet 870 CK

Moottori

Valmet 411A, 88 hv (65,6 kW)/2 300 r/min

rille. Kuormatila kiinnittyy edest4
takarunkoon kallistelun sallivalla
nivelelld. Takaa kuormatila kiin-
nittyy molempien takapyorien
varsiin niveltangoilla. Tankojen
vilissd on lisdksi sivusuunnassa
kuormatilan liiketti rajoittava ni-
velisto. Osien kulumisen huomasi
ohjaamoon asti.

"Kasiseitenkakkonen” korvasi
Aika ajoi kuitenkin ohi “marttiini-
telistd” ja Valmetilla kehitettiin oma
hammasratasvetoinen keinuteli.
Kuormatraktorin tyyppimalli muut-
tui keinutelin myotd 872K:ksi vuon-
na 1975 — tosin ensimmaiset yksilot
myytiin vield Teli CK -nimell4.
872K oli varustettu turboahde-

Paineilmakayttéinen mekaaninen kytkin ja nestekytkin

Kahdeksan synkronoitua vaihdetta eteen (2,7—-26,5 km/h) ja

kaksi taaksepain (2,8—4,7 km/h)

4-pyoraveto

Jalkapolkimella kytkettavé tasauspyoraston lukko edessa

Paineilmakayttoinen tyojarru, molemmilla vetavilld akseleilld kuivat levyjarrut

Jousikuormitteinen pysakéintijarru

”Sen nytkeen huomas, jos sii-  tulla moottorilla, 18.4 x 34” -etu- Hydraulipumpun tuotto 110 V/min
td ei vilittdnyt, niin anto mennd  renkailla, 16 x 24” -telirenkailla ja Tydpaine 135 bar
vaan’, Rasi nauraa. kaksoishallintalaitteilla. Kuorma- )
Ratkaisu yhdistettynd 2,3 met- tila oli matalapyériisen telin ansi- st G S0 U IS Ao
rin leveyteen tekee CK:sta mielen-  osta alempana. Viimeisissd 872K- Renkaat edessa 18.4x 26 /12 ply
kiintoisen ajo-ominaisuuksiltaan.  malleissa vaihtoehtona oli nostu- Renkaal takana 18.4x26/120l
Kun takarunkoon kiinnitetty ak-  rin sijoitus takarungolle. : Ay
seli laskeutuu monttuun, nivelistd Tiysmekaanisella voimansiir- Kuormatilan poikkileikkauspinta-ala 2,9 m2
vihentdd kuorman kallistumista, rolla varustetut kuormatraktorit Kuormatilan kantavuus 7000 kg
mutta taaemman pyorin laskeu-  alkoivat kuitenkin olla vanhan- -
tuessa kuorma kallistuukin mon-  aikaisia, ja vuonna 1979 esiteltiin | Omapaino: 9900 kg
tun suuntaan. Kun téhén lisitddn  tdysin uusi konemalli. Kyseessi oli Pituus 7950 mm
kuorman painopisteen sijoittu-  keinuvalla etuakselilla ja momen- Levevs 2300 mm
minen korkealle, CK oli toisinaan  tinmuunninvaihteistolla varustet- i
kiikkerd ajettava. tu 862K. Sukujuuret CK:n kanssa | Korkeus 3600 mm
”Vierus'sa se oli tarkka ajettava, néikyiv'éit muotoilussa, silld ohjag— Vaavara 630 mm
mutta vain kerran mii sen kaa- mo oli edelleen tutun etukenoi-
doin. Karrysti se lahti.” nen. Kéaéntokulma vasemmalle ja oikealle 38°
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NOKIAN JALKINEIDEN UUDE
LE-MERKITYT TURVASAAPPAAT

MULTIPRO

Turvasaapas maatalouteen, karjanhoitoon,
rakennus- ja kunnostustgihin. Kumiseos
kestda hyvin hapettavia aineita, kasvi-

ja eldinrasvoja seka livottimia.

Eurologger 2 on puoli kiloa kevyempi saapas
kuin edeltdjansa. Siina on varpaita suojaava
teraskarki ja sahaussuoja (luokka 2) seka
monia parannettuja ominaisuuksia.
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