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Fiat 780 DT

Modenalaista mukavuutta

W Kimmo Kotta

Eteld-Euroopassa ja Englannissa kiytettiin
runsaasti telatraktoreita vield 60-luvulla ja kiy-
tetddn paikoitellen vieldkin. Niiden kysynt al-
koi kuitenkin vihitellen hiipua, miki sai muu-
tamat valmistajat keskittymddn aiempaa in-
nokkaammin nelivetoihin. Ohjaamopuoli ei
vield mainittavammin kiinnostanut ainakaan
suurempia valmistajia, mutta uusi aika oli tu-
lossa johtaviin traktorivaltioihinkin. Englannin
kesdkuussa -76 voimaan astuneet melu- ja tari-
nérajat vetivit vertoja jopa Ruotsin ja Suomen
tiukoille asetuksille. Italiassa ei tarvittu vie-
14 ohjaamoa ensinkdin, mutta siitd huolimat-
ta Fiat oli ensimmaisten joukossa kehittdmassi
uutta huippumukavaa mallistoa.

Traktoreita muuttuneelle maataloudelle
Fiat teki 4-vetoja jo 50-luvulla, mutta tosissaan
asiaan paneuduttiin vasta vuonna -65 esitellys-
sd Timantti-sarjassa, jonka jokaiseen viiteen
malliin sai nelivedon. Sama linja jatkui kolme
vuotta nuoremmassa Nastro d’oro-mallistossa,
minkd myotd Fiat onnistui nousemaan isoksi
valmistajaksi. Euroopassa edelld oli vain Mas-
sey-Ferguson. 70-luvun puolivilissi jittiyhty-
méd jérjesteltiin. Maataloustraktorituotantoa
varten perustettiin Fiat Trattori S.p.A, maan-
siirtokoneista vastasi jatkossa Allis-Chalmer-
sin kanssa yhteinen Fiat-Allis. Laverdan pui-
muritehdas alkoi siirtyé Fiatin suojiin samassa
rysyssd, hiukan my6hemmin myos amerikka-
lainen heinikonevalmistaja Hesston. Tuolloin
Fiat teki 86 000 traktoria vuodessa, joista vajaat
60 prosenttia meni vientiin. 20 vuoden aikana
valmistusmairi oli noussut 5,5-kertaiseksi.
Traktoriyksikon ensimmiisid uutuuksia oli-
vat maaliskuussa -75 Pariisin Sima-niyttelys-
sd julkistetut mallit 780 ja 880. Nami SAE-te-
hoiltaan 90 hv:n ja 101 hv:n traktorit oli alus-
ta pitden suunniteltu ohjaamollisiksi ja nelive-
toisiksi, mutta saatavilla oli luonnollisesti myds
avomallinen ja takavetoinen versio. Moottorit
oli jalostettu aikaisemmista malleista, mutta
muuten traktoreissa oli paljon uutta. Nelive-
don kardaani oli koteloituna traktorin keskel-
14, eikd siind ei ollut yhtddn nivelti, ainoastaan
tukilaakerointi. Koska tasauspyoriston koteloa
oli napavilityksien ansiosta voitu entisestdin
pienentdi, oli maavara kasvanut. Osansa oli
kookkailla etupyorilldkin. Levyjarrut olivat 61-

mutta komentosillan alakerta oli Fiatin omaa
tuotantoa.

Kumpainenkin malli oli onnistunut, vuonna
-76 Fiat 880 oli jo Euroopan suosituimpia trak-
toreita. Markkinoinnissakin sovellettiin uusia
keinoja. Fiatin mainoksessa saattoi olla vain ku-
va hereford-sonnin paista tai pulskasta juurik-
kaasta. Otsikossa verrattiin nykyaikaisen trakto-
rin kehittelyi karjanjalostukseen tai huippusa-
don kasvattamiseen. Myos Fiatin tyylikds virta-
avain oli usein esilld, vieressi teksti: "Maatalous
on jo muuttunut, traktorinkin on muututtava”

Pari vuotta myohemmin ohjaamo vaihtui
tyylikkddmpiidn, mutta hieman ahtaampaan
versioon, jonka suunnitteli maineikas auto-
muotoiluyritys Pininfarina. Samalla traktori-
sarja kasvoi pienemmilld 580- ja 680-, seki suu-
remmalla 6-sylinteriselld 980-Fiatilla. Entisiin
malleihin tuli lisdé vaihteita, huippunopeudet
kasvoivat ja 880 sai 5-sylinterisen moottorin.
Vaativampiin tarpeisiin tuli vuonna -80 Grandi
Fiat-sarja, joka kisitti 5 traktoria teholuokissa
115-180hv. Viimeisii 80-sarjan uudistuksia oli
Fiatin perinteisen oranssin vaihtuminen rus-
keaksi (terrakotta) ja nelivedon hammasluk-
ko. Uusi 90-sarja tuli myyntiin v.-84, samalla
merkki vaihtui Fiatagriksi.

Kohti tuplamenekkia
Fiat pysyi Suomessa aina 1970-luvulle asti
melko harvinaisena merkkind, vuosimyynnit

pysyttelivit paria poikkeusta lukuun ottamat-
ta alle kolmessasadassa. Vuosikymmenen alku-
puolella verkkaisesti alkanut nelivetoinnostus
nosti vihitellen menekkia. Vuonna -76 rekiste-
réitiin jo 550 uutta Fiatia ja v.-83 periti 951,
mikai nosti italialaistraktorin neljannelle sijalle.

Maahantuojana toiminut Tyoviline Oy hal-
litsi markkinoinnin, 70-luvun maatalousniyt-
telyissd Fiatin ominaisuuksia esiteltiin melkoi-
sella sirkusmeiningilld ja juontajilla oli sana
hallussaan. Parhaita myynnin edistéjid olivat
kuitenkin muutamat maérit syksyt ja lisddnty-
neet turvetydmaat. Fiat ei ollut halvin neliveto,
mutta varmasti aikansa paras. Vuosikymme-
nen puolivilissi 4-vetojen osuus oli jo 70 pro-
senttia Fiatin kokonaismyynnisté, kun monen
kilpailevan merkin valikoimista neliveto vield
puuttui.

Fiatista tuli nimenomaan urakkamiehen
traktori; lumitoihin, suolle tai metsdan. Turve-
tyémailla arvostettiin Fiatin hyvai jadhdytystd
ja kestdvdd voimansiirtoa, akselit kestivit use-
ammatkin paripyorit. Neliveto-Fiat oli aiem-
min ollut melko tyyrishintainen, mutta 70-lu-
vun lopulla, kun jokaisella merkilla oli jo lis-
toillaan 4-vetomalleja, se olikin ldntisistd neli-
koista halvimpia. Fiatin 40-vuotinen yhtimit-
tainen maahantuonti katkesi Tyoviline Oy:n
toiminnan pdittymiseen 90-luvun alun la-
mavuosina. Nykyéddn merkin perinteiti jatkaa
New Holland. l

Tekniset tiedot: Fiat 780 DT

Moottori 8045.04, 4-syl. 4-t nestejaahdytteinen suorasuihkutusdiesel, 90 hv/2 240 rpm. Syl. ldpimitta 103 mm,
iskunpituus 110 mm, kokonaisiskutilavuus 3 660 cm3, puristussuhde 17:1. Jakajatyyppinen CAV-
ruiskutuspumppu keskipakosaatajalla, kylmakéaynnistysté varten Thermostart-imusarjahehku.
Séhkojérjestelmd 12V, vaihtovirtalaturi 400 W, startti 2,9 kW.

Vloimansiirto Kuiva keraaminen 12" parikytkin. Osittain synkronoitu vaihteisto 8+2R, nopeudet 3,5—-26,2km/h.
Védhennyspyorastossa planeettavalitys, tasauspyorastonlukko. Voa 540 rpm erilliselld kasikytkimelld,
ajovoimanotto 3,8 r/m. Neliveto. Nestekdyttoiset mérét levyjarrut, voimansiirtoon vaikuttava késijarru.

Hydrauliikka Hammaspy6rapumppu, tuotto 25,8 I/min, paine 190 kg/cm?, nostoteho 2 350 kg. Painonsiirtojérjes-
telma vetovarsitunnustelulla, 2 ulkopuolisen hydrauliikan venttiilid. Hydro-ohjaus.

Pyorét Edessd 11,2 x 28, takana 16,9 x 34.

Téaytosmadria Moottori 11 |, jadhdytysjérjestelma 14 |, vaihteisto 10 |, taka-akselisto ja hydrauliikka 45 |, etuakselisto

4,71+ 2x 1,51, polttoainesailio 80 .

Mittoja Pituus 3 620 mm, akselivali 2 270 mm, leveys 1 750 mm, korkeus 2 620 mm, maavara 460 mm,

paino vakiovarusteilla 3 300 kg.

Lisdvarusteita Takaveto, 12+3R-vaihteisto, rydmintavaihteisto, voa 540/1 000 rpm, valulevypyorat taakse,
pyorapainot, etupainot, hydrauliikan lisdlohkot, apusylinteri, perdvaunun jarruventtiili,
12,4 x 24- ja 18,4 x 30-pyorét, 13,6 x 38-takapyorat, maatalousvetolaite, hihnapyora, radio.

jykylpyiset ja nestekdyttdiset. Painonsiirtojér- Hinta 103 800 mk vuonna 1979, miké vastaa n. 56 600 euroa v. 2014.

j es.telnmii§séi oli si.irrytty Yetox'r'arsitu.nnus"teluu{l, Valmistaja Fiat Trattori S.p.A.

misti oli etua hinattavia tyokoneita kiytettd- ——

essd. Hienosti muotoiltuun traktoriin toimitti Valmistusaika ja | 1975-84,

valoisan ja avaran ohjaamon Sicur Cab S.p.A, el 4 EETEL (EE,
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1975-84, Modena, Italia.
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