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Traktoriteollisuus alkoi jakautua maatalous-
ja maansiirtokoneisiin toisen maailmansodan
jilkeen. Siithen saakka traktorit oli tarkoitet-
tu lahinnd peltokiyttoon, oli alla sitten telat tai
pyorit. Caterpillar ja Cletrac olivat tuottaneet
pelkistddn telatraktoreita, Allis-Chalmers, Ha-
nomag, International ja Fiat molempia. Sotien
jilkeen moni valmistaja otti ohjelmaansa tela-
malleja, joista useimmat jdivit lyhytikaisiksi.
Niihin kuuluivat muun muassa David Brown,
Deutz ja Fordson-pohjainen County. John
Deeren avaus telakonepuolelle tapahtui melko
myohéin, mutta se ei jadnyt pyrahdykseksi.

Vihreilta keltaiselle linjalle

Caterpillar oli alkuaan puimuritehdas, joka te-
ki telatraktoreita puimureiden vetureiksi. My6-
hemmin traktorit nousivat ykkostuotteeksi ja
puimureiden valmistusoikeudet myytiin vuon-
na 1936 John Deerelle. Samalla tehtiin pditos
USA:n alueen markkinointiyhteistydsté, Dee-
reltd kun puuttuivat telakoneet ja Caterpillaril-
ta pyoratraktorit.

Pienet telatraktorit olivat kitevid hedelma-
tarhoissa, mutta Caterpillarin vihdisimmétkin
mallit olivat 30-luvun lopulla sinne jo turhan
kookkaita. Washingtonilainen Lindeman Po-
wer Equipment Company oli 30-luvun puolivi-
lissd tehnyt muutaman John Deeren GP- ja D-
malleihin pohjautuneen telatraktorin, joista lo-
pulta saatiin sikili hyvid, ettd niiti alettiin tehdd
enemmilti vuodesta 1939 lihtien. Sota-aikaan
Deere paneutui telatraktoreihin syvillisemmin.
Tiettdvisti suunnitelmissa oli Cletracin han-
kinta, mutta lopulta vanha yhteistyokumppa-
ni Lindeman piityi Deeren hallintaan vuon-
na 1947. Ensimmaiinen virallinen John Deere
-telatraktori oli M-pyoritraktorista muunnel-
tu MG, joita molempia tehtiin Dubuquen teh-
tailla, Jowassa. Seuraava telamalli oli vuonna
1953 esitelty 40C, joka korvattiin 3—4 vuoden
kuluttua malleilla 420C ja 430C. Moottoreina
olivat Deeren perinteiset 2030 hv:n 2-sylinte-
riset kaasutinmoottorit, jotka maatalouskaytos-
sé riittivdt hyvin enimmilld4n 2,5 tonnia paina-
neille traktoreille. Puskulevyvarustuksella voi-
maa olisi tarvittu kuitenkin lisda.

Niinpd seuraavan, vuonna 1958 markkinoille
tulleen keltaisen John Deere 440:n valinnaisva-
rusteena oli 2-sylinterinen, 32 hv:n GM 2-tah-
tidiesel. Suunnilleen puolet asiakkaista valitsi
tdman heikommin kdynnistyvdn, mutta huo-
mattavasti drhikimman moottorin. Saksalai-
nen Lanz oli siirtynyt Deeren haltuun vuon-
na 1956, joten uutta telakonetta alettiin koota
myds Mannheimin tehtailla. Sinne ei huolittu
bensamoottoreita, eikid edes 2-tahtidieseleit,

vaan niiden tilalle asennettiin mieluummin kol-
mos-Perkinsit. 440-malliin sai nostolaitteen ja
voimanottoakselin, mutta muuten se oli jo sel-
visti enemmain maansiirto- kuin maatalousko-
ne. Voimansiirto oli paljon aiempaa jaredmpi,
lisdvarusteena sai suunnanvaihtajan.

John Deere uusi taydellisesti koko mallistonsa
vuonna 1960, telakonepuolella 440:n tilalle tuli-
vat 40- ja 50-hevosvoimaiset 1010 ja 2010. Mo-
lemmissa oli uudet 4-sylinteriset, 40 ja 50 hv:n
JD-moottorit, joko bensa- tai dieselkdyttdise-
ni. Kummankin mallin kohdalla oli tapahtunut
kaikenlaista teknistd edistymistd, paitsi diesel-
moottoreissa. Etenkin 1010:n kaasutinmoot-
torista muunnellussa etukammiodieselissd oli
runsaasti ongelmia, 6ljyt ja nesteet saattoivat
menni sekaisin jo 2000 tunnin kaytolla.

Vuonna 1964 esitellyissd malleissa 350 ja 450
moottoriasiat oli saatu kuntoon, 48- ja 58-he-
vosvoimaiset, 3- ja 4-sylinteriset suorasuihku-
tusdieselit olivat samoja, joita kéytettiin saksa-
laisissa pyoritraktoreissa 510 ja 710, sekd ame-
rikkalaisissa 1020, 2510 ja 2020. Rakenteeltaan
tela-Deeret olivat jo tdysverisid maansiirtoko-
neita, eivit endd mitddn sukua 50-luvulla pyo-
ritraktoreista muunnetuille telakoneille. Kool-
taan 350 ja 450 edustivat vield pillarimaail-
man kirpassarjaa. Ne olikin tarkoitettu ldhin-
nd rakennus- ja tietydmaiden yleiskoneiksi,
raskaampiin toihin piti etsid vilineet muista

merkeistid. Sittemmin kumpaakin konetta uu-
distettiin B-,C- ja D-malleiksi, viimeiset 350-
ja 450-sarjan koneet valmistuivat v.1988. Jat-
kossa tuli suurempiakin malleja, ensimmainen
yli 100 hv:n tela-Deere tuli saataville 70-luvun
puolivilissd, nyt mahtavin JD-pillari on tehol-
taan 350 hv ja painaa 43 tonnia.

Tukon koneita

Tukon Kone Oy aloitti Lanzin maahantuon-
nin 50-luvun alussa, mutta kokonaismiara jai
reilusti alle sataan. Vuonna 1960 merkki vaih-
tui John Deere-Lanziksi ja lopulta vuosikym-
menen puolivilissi John Deereksi. Uuden mer-
kin ja tekniikan myoté kysyntd hieman piristyi,
mutta vuoteen 1966 mennessd ennitys ei ollut
enempii kuin 77 traktoria vuodessa.

John Deeren maansiirtokoneiden myynti al-
koi 440-telakoneella vuonna 1960 ja jatkui mal-
lilla 1010. Kaikkiaan meni kaupaksi toistasataa
puskukonetta ja telakuormaajaa, joten suhtees-
sa JD-maansiirtokoneiden menekki oli trakto-
reita parempi. Edustus jatkui 350- ja 450-mal-
leilla, joita suositeltiin kaivurilla varustettuna
muun muassa metsiojille. Tarvittaessa JD93-
kaivurin sai peruskoneesta irti jopa 5 minuutis-
sa. Tavallinen jared pyoritraktori ja kotimainen
kaivuri oli kuitenkin halvempi ja toimivam-
pi yhdistelmi. Muussakin maansiirtokiytossi
John Deere jii meilld harvinaiseksi merkiksi. l
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Moottori JD 152D22L, 3-syl. 4-t nestejadhdytteinen suorasuihkutusdiesel, 48 hv/
2 500 rpm. Syl. lapimitta 98 mm, iskunpituus 110 mm, kokonaisiskutilavuus
2 490 cm?, puristussuhde 16,3:1. Jakajatyyppinen Roosa Master -ruiskutus- z
pumppu keskipakoissaatajalla, kylmakaynnistysta varten imusarjahehku. X
Séahkojarjestelma 12V, startti 2,2 kW, laturi 130 W. ‘ E B,
Voimansiirto Kuiva 11" 1-levykytkin. Siirtopyéravaihteisto 4+R, nopeudet 2,2-10,4 km/h. 'd-a sy
Vahennyspyorastossa ulkopuolinen lieridvalitys. Ohjaus kuivilla monilevyisilla -E LR ".#1'
irrotuskytkimilla ja pantajarruilla. ) =i i‘;-:-,’:
Sy AL
Hydrauliikka Kampiakselin pyorittdma hammaspyorapumppu, tuotto 57 I/min, (] .
paine 123 kg/cm?. - =
Telat 350 mm, maakosketuspituus 1 750 mm, pintapaine 0,3 kg/cm?, '.E.
hydraulinen telankiristys. =t
Taytésmaaria | Moottori 8,5 |, jadhdytysjarjestelma 12,3 |, voimansiirto 8,5 |, = g »
vahennyspyorastot 2 x 2,8 |, hydrauliikka 40 |, polttoainesailié 83 1. R il
Mittoja Pituus 2 385 mm, akselivali 1 679 mm, leveys 1 570 mm, korkeus konepeltiin g ]
1 300 mm, maavara 331 mm, paino vakiovarusteilla 3 581 kg. 5
Lisévarusteita | Kaasutinmoottori, hydraulinen suunnanvaihtaja ja marka 2-levykytkin, tehok- _.. 3
kaampi hydrauliikka (87 I/min, 140 kg/cm?),10"-, 12"- tai 33"-telat, 3-pistenos- : g -
tolaite, hydrauliikan liséaventtiilit, voa 540 rpm, hihnapyora, vetolaite, maskin- 5-,? = S A, 2
suojus, eetteristartti, vinssi, puskulevy 180 tai 225 cm, kuormain (1 800 kg), 35 s
kaivurin kiinnityspiste, kaivuri, kaivurin jatkopuomi, etupainot, repija, kaapeli- 'g - AR
aura, aurinkokatos, hytti. =1 wt
Hinta Vuonna 1966 suunnanvaihtajalla 27 280 mk, mika vastaa n. 47 000 euroa "‘,; . .
vuonna 2015. L
Valmistaja Deere Co. ja John Deere-Lanz AG. Bk 1

Valmistusaika | 1965-70 Dubuque, lowa, USA ja Mannheim, Lansi-Saksa.
ja -paikka
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Apevaunut : @ -

Tulevia nayttelyja
ja tapahtumia

Maaliskuu
® 20.-21.3. Villi Lansi, Turku
@ 27.-28.3. Telakonepdivat, Humppila

Huhtikuu

@ 10.-11.4. Mansen Mérinat, Tampere
@ 16.-18.4. Maamess, Tartto

® 20.-25.4. Intermat, Pariisi

@ 25.4. Syokerin Sauhut, Vihtijarvi

Toukokuu
@® 2.-3.5.  Classic Motor Show, Lahti
@ 20.-21.5. Yhdyskuntatekniikka, Turku

Kesédkuu

® 4-6.6.  SkogsElmia, Jonkdping, Ruotsi
®5-7.6.  Masiinamessut, Honkajoki

@ 6.6. Rompetori ja Vanhat Vehkeet, Sorsakoski
@ 6—7.6.  Suur-Jdmsan Ajot & Perinnepaivat, Jamsa

Lisda tapahtumia Koneviestin nettisivuilla:
www.koneviesti.fi/tapahtumat

Emme vastaa mahdollisista muutoksista tai virheista.
Tiedot ennen nayttelymatkaa kannattaa varmistaa
nayttelyorganisaatiolta.

Jos tapahtumasi puuttuu kalenterista, ota yhteytta:
newsdesk@koneviesti.fi

Ja pajon muua!
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