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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Autot rakennetaan dlyttdmén kovia nopeuksia varten, siksi ne eivit ole
taloudellisimmillaan 80 kilometrin tuntinopeudella. proressorikenneHHoLMBERG, vTT

Uusi tekniikka taltuttaa kitkan
murto -0saan nykylsest

Kolmasosa henkil6-
auton energiasta
kuluu kitkan
voittamiseen.
Tekniikka kitkan
pienentdmiseksi
murto-osaan on

jo olemassa.
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Henkildauton polttoaineen
kulutuksesta periti kolmasosa
kuluu kitkan voittamiseen. Sen
vihentiminen pienentdi tun-
tuvasti polttoaineen kulusta ja
liikkenteen padstoji.

”Tekniikka kitkan seldttdmi-
seen on jo olemassa ja uusia
vaihtoehtoja kehitetdéin koko
ajan. Autojen kitkah#vioiti voi-
daan pienentii 10-80 prosent-
tia kohteesta riippuen”, kertoo
tutkijaprofessori Kenneth
Holmberg VTT:st4.

Vaikka tekniikka kitkan voit-
tamiseksi on olemassa, se siirtyy
kdytdntoon hitaasti, silld uusi
tekniikka maksaa ja autokanta
uudistuu hitaasti.

Holmberg odottaa, etté kitkaa
vihentidvien ratkaisujen kiyt-
té6notto pudottaa autojen ku-
lutusta vajaalla viidennekselld
seuraavan 5-10 vuoden aikana.

Pidemmalli aikavililld kitkan
pienentiminen nipistéé poltto-
aineen kulutuksesta lihes kaksi
kolmasosaa.

Monet konstit

Kitkaa vihennet#in uudenlaisil-
la pinnoitteilla ja kitkapintojen
muotoilulla. My6s voitelu6ljyn
uudet lisdaineet, matalan visko-
siteetin voiteluaineet ja ioniset
nesteet laskevat kitkaa.

Uudet timantinkaltaiset hii-
lipinnoitteet ovat jo laajassa
kiytossa. Niitéd 16ytyy autojen li-
siksi esimerkiksi tietokoneista.
Parhaat pinnoitteet vihentévét
kitkan puoleen, joten niilld on
suuri merkitys lopputulokseen.

Parhaillaan tutkitaan, miten ne
kestivit lamp64 ja ikddntymista.

Kitkaa voidaan vidhentidd
my0s pinnan laserkuvioinnilla
eli teksturoinnilla sellaiseksi,
ettd se ohjaa voitelukalvon vir-
tausta ja sisdistd paineenmuo-
dostusta.

Toimiva kuviointi vihentda
moottorin kitkan puoleen, min-
ki on todettu sdidstivin poltto-
aineen kulutusta 4 prosentilla.

My®os voiteluaineita paranne-
taan koko ajan. Yksi kiinnostava
vaihtoehto ovat ionisoidut nes-
teen, joiden molekyylit hylkivit
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Suuri osa autojen kayttamasta polttoaineesta kuluu liiketta vastustavan kitkan voittamiseen.

toisiaan ja vdhentévit samalla
kitkan jopa puoleen.

Massiiviset sdastot tulossa
Moottorien ja renkaiden vie-
rinnédn kitkan vdhentdmisessi
kannustimena ovat massiiviset
sddstot. Holmbergin mukaan
pelkistidin Suomessa voitaisiin
kitkaa vihentdmaélla sdéstdd 300
miljoonaa litraa polttoainetta
vuodessa. Sen rahallinen arvo
olisi 430 miljoonaa euroa.
Samalla liikenteen hiilidioksi-
dipédstot vihenisivit radikaalis-
ti. Vield suurempi merkitys silli
on maailmanlaajuisesti.
Maailmassa on kiytossid 612
miljoonaa henkil6autoa. Jokai-
nen niistd kiyttid vuoden aikana
340 litraa polttoainetta pelkis-
té#n kitkan voittamiseen.
JARMO PALOKALLIO
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Kitkan voima

Henkildauton polttoaineen
energiasta kolmannes
kuluu kitkan voittamiseen.
Toinen kolmannes menee
pakokaasuihin. Myds
jadhdytys syd paljon
energiaa.

Kitkan voittamiseen
kdytettavasta energiasta
35 prosenttia kuluu seka
pyoriin etta moottoriin.
Jarrujen ja vaihteiston
osuus on 15 prosenttia
kummankin.

Sahkoauton kitkahaviot
jaavat puoleen poltto-
moottoriauton havidista.

Suunnittelu alyttomalla pohjalla

Autojen kulutusta on painettu
alas vauhdilla. Siitd huolimatta
moottorit ja alustat ylimitoite-
taan kiyttotarpeeseen ndhden.
”Autot rakennetaan dlyttdmén
kovia nopeuksia varten. 200 ki-
lometrig tunnissa kulkeva auto ei
ole taloudellisimmillaan 80 kilo-
metrin tuntinopeudella”, toteaa
professori Kenneth Holmberg
VTT:sta.
Ylimitoittamisessaeiolejirke,

koska rajuille huippunopeuksille
on kéyttod endd muutamalla
moottoritiep#tkilld Saksassa.
Nopeuden eli ilmanvastuksen
vaikutus auton kulutukseen alkaa
kasvaa yli 80 kilometrin tuntino-
peuden jilkeen. Se korostaa kus-
kin vaikutusta lopputulokseen.
7Polttoaineen kulutuksen vi-
hentimisessé kaasujalka on avain-
asemassa. Jos nopeutta tiputtaa
kymmenekselld, polttoainetta

sédstyy 16 prosenttia.”
Holmbergia ihmetyttivit myos
renkaat. Nykyéén autoihin asen-
netaan mahdollisimman leveiti
renkaita, joilla ajetaan suhteelli-
sen matalilla paineilla.
Polttoainetta sdéstiisi jos ren-
kaat olisivat kapeita ja niissi olisi
kova ilmanpaine. Tosin turvalli-
suuskysymykset tulevat jossain
vaiheessa vastaan.
JARMO PALOKALLIO

Henkiloauton energiankaytto

Lahde: vir MT
Polttoaineen Pakokaasut
energia 33%
100 %
Hyddyton
- Q,‘]’gf ailé Energia-
Jaahdytys 62%/ havitt
29% 0 yhteensé
78,5 %
Mekaaninen Kitkahaviot Moottori
voima 33% 11,5%
38% Voimansiirto 5 %
Vierinta- Energia
vastus 11,5 % autgn
Jarrut 5% siirtooon
limanvastus 5 % limanvastus 5 % 21,5 %

Kitkarenkaista osa vaarallisia

Lihes joka viidennessi kitka-
renkaita kiyttdvissd autossa
on véirinlaiset renkaat. Keski-
Eurooppaan suunnitellut ren-
kaat eivit pidd lumessa ja jaalla
riittavasti.

VTT:n mukaan nastattomia
talvirenkaita valittaessa tulee ol-
la erittdin tarkkana. Markkinoilla
on seki Keski-Euroopan talvike-
leihin ja Pohjoismaisiin oloihin
kehitettyji kitkarenkaita.

Keskieurooppalaisissa kitka-
renkaissa painotetaan ajo-omi-
naisuuksia mirélli ja kuivalla
alustalla.

VTT:n mukaan Keski-Euroo-
pan talviolosuhteisiin suunnitel-
tujen kitkarenkaiden méérd on
niin suuri, etti se voi heikentia
litkenneturvallisuutta suomalai-
silla teilla.

”Pohjoismaisiin oloihin suun-
nattujen nastattomien talviren-

kaiden kumisekoitukset, raken-
ne ja pintakuviointi on ritiloity
meille tyypillisiin vaihteleviin ja
vaativiin talvikeleihin”, Nokian
Renkaiden teknisen asiakaspal-
velun p#illikko Matti Morri
muistuttaa.

Viirid renkaita ostetaan verk-
kokaupoista ja niitd kulkeutuu
maahan Saksasta tuotujen auto-
jen mukana.
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MINUN AUTONI

Kallion perhe Suodenniemen Leppdlammilla, jonne kuvan
Volkswagen-bussi jai lopulta lahoamaan.

Kotiin kolmen pytyn voimin

Pidsin armeijasta vuonna 1968
keviill4, joten oli luontevaa
jaada kotiin kylvoille, heinén-
tekoon ja elonkorjuuseen.
Syksyll siirryin Ruotsiin
Boforsin teréstehtaalle, jossa
suunnilleen kaikki tyontekijét
olivat suomalaisia.

Kruunuja jéi sdéistoon, mutta
silti rahani eiviit Suomessa
riittdneet hyvikuntoiseen
Kuplavolkkariin. Kaupat
Volkkarista kuitenkin tehtiin
isén avittamana.

Vuonna 1973 tuli tarve
isompaan autoon syysti etté
olin perustanut kolmen muun
kaverin kanssa humppa-
yhtyeen. Kupla vaihtui 1966-
malliseen sonderbussiin, jossa
oli avattava rittikatto.

Keikkaa riitti hyvin, koska
humppa oli se miki veti niin
nuoret kuin vanhemmatkin
ihmiset lavoille.

Keviilld 1975 lahestyi bussin
katsastusaika ja silloin vield
piti kidydd Porissa ndyttiméssi,
josko tuo menisi lapi. Yritin
hiukan tehdé parannuksia
autoon omin péin, kun raha oli
tiukassa.

Katsastusasemalla insin66ri
kehotti ajamaan auton mon-
tulle, jotta padsisi ndkemiin
alustaa.

Katsastusinsingorin
silm#én pisti heti, ettd olin
yrittinyt saada akselin viljyytti
pienemmiksi kiertamalla
ohjausakselille messinkisti
mellapeltii. Seuraavaksi tuli
valitusta huonosti hitsatuista
kulmaraudoista.

Kun yritin kiynnisti4 autoa
kuului hirved jysdys montusta,
aivan kuin tykilld olisi ammut-

tu. Tulppa lensi ulos pytysta.

En ehtinyt nghdéd kuinka
nopeasti insindori tuli montus-
ta pois, mutta siind hdn manasi
auton vieressi, etté kaikenlaisia
sitd yritetddn.

Inssi kehotti tyontdmééan
kanssaan auton pihalle ja
hinauttamaan sen vélittdmaésti
kotiin tai korjaamolle.

Mit#p4 sitd hinauttamaan,
kun vield kolme pytty4 toimi.
Odottelin pihassa kunnes néin
ettd tuli ruokatunnin aika ja
ldhdin sitten bussilla ajelemaan
kohti Kankaanpééti. Perille
péésin iltapuhteessa.

Sen jilkeen bussi jdi vaimon
kotiin vuosikymmeniksi
kuusen alle kukkimaan, kunnes
er#s mies Rithimé&elta halusi
sen entisoitiviksi.

Lupaili kylld tulla néytt4-
miinkin kun on valmis, mutta
ei ainakaan vield tihdn péivddn
mennessé ole nikynyt.

JOUKO KALLIO
Kankaanpaa

Palstalla esitellaan autoja, jotka
ovat jaaneet mieleen. Lukyat vowat
lahettad napakotta autotarinottaan
(mielellaan kuvan kanssa) osoittee-
seen: Maaseudun Tulevaisuus / "Mi-
nun autont”, Pl 440, 00101 Helsinkt
taijarmo.palokallio@maaseuduntu-
levaisuus.fiJulkaistuistakirjoituksis-
ta maksamme 100 euron palkkion.

Erityiskilpien
suosio kasvussa

Erityiskilpien suosio on kasvus-
sa. Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafi my6nsi niitd 852 kappaletta
viime vuonna.

”Yksi erityiskilpien mééri nos-
tava syy saattaa olla hinnoitte-
lussa. Pdétoksen hinta laski 1000
eurosta 900 euroon”, toteaa laki-
mies Reijo Jilko Trafista.

Yksityishenkil6t ostavat noin
kaksi kolmesta erityiskilvesti.
Niit4 haetaan henkil6autoihin ja
niiden ostajat asuvat pésasiassa
suurissa kaupungeissa.

Entiseen tapaan erityiskilvilld
haluavat erottua etenkin Mersun,
Volvon ja BMW:n omistajat.

Ajoneuvon yksiléllisyyden ko-

rostamisen liséksi erityiskilven
hakemisen motiivina voi olla esi-
merkiksi yrityksen tai palvelujen
mainostaminen.

Erityistunnuksia on myon-
netty vuodesta 1989 lihtien yh-
teensé 14 338 kappaletta. Vihi-
ten erityiskilpid haettiin vuosina
1992-1994, jolloin p#étdsten
méérd vuodessa oli vain reilut
200. Erityiskilven tunnus koos-
tuu 2-3 kirjaimesta ja 1-3 nume-
rosta.

Erityiskilpipdatokselld annet-
tua rekisteritunnusta ei voi siir-
tdd toiselle ajoneuvolle ilman
uutta paatosta.
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Toyota Yaris haastaa huippuvarusteilla

Toyota Yaris haastaa kilpaili-
jansa kovalla varustelulla. Myy-
dyimpien mallien mukana osta-
ja saa kojelautaan upotetun na-
vigaattorin ja peruutuskameran
kuvan.

Sisilld ndkyvin muutos onkin
juuri kojelaudassa. Suunnit-
telijat ovat hyldnneet keskelld
kojelautaa sijainneen digimit-
tariston ja korvanneet sen pe-
rinteisilld mittareilla.

Kojelaudan keskelld on Sol-
versiosta lihtien suurehko kos-

ketusnéytto. Siita 1oytyy kulu-
tuksen seuranta, Bluetooth-pu-
helinyhteys, radiosoitin ja navi-
gaattori. Kun autoa peruuttaa,
néyttoén ilmestyy peruutusta
helpottava videokuva.
Kilpailijoita Yarisin kiinte#
varustepaketti varmaan harmit-
taa. Luultavasti ne alkavat pian
yleistyd muissakin merkeissi.
Maaseudun Tulevaisuus koe-
ajoi Yarisin suositulla 1,33 litran
bensakoneella ja kuusipykailii-
selld kisivaihteistolla. Kutos-

vaihdetta auto suositteli talvi-
nopeuksilla l1ihinni tasamaa- ja
alamékiajoon.

Auton virallinen kulutus on
puristettu 5,5 litraan. Talviolo-
suhteissa bensaa paloi seitse-
mén litraa sadalla kilometrill4.

Uusi Yaris on edeltdjasinsi
pidempi ja viljempi. Linjak-
kuutta lisd4 auton madaltumi-
nen parilla sentilld. Edessé tilaa
riittdéd hyvin. Takana Toyota on
luopunut penkkien liikutelta-
vuudesta.

Yaris on népsikki ajettava.
Ajonvakauden hallinta hoitaa
hienosti liukkailla talviteilld
uhkaavat luisut.

Toyota on myynyt uutta Yaris-
ta jo pari tuhatta kappaletta.
Kolmiovinen perus-Yaris irtoaa
kaupasta 14 743 eurolla.

JARMO PALOKALLIO

Uusi Toyota Yaris on
noussut nopeasti
myyntimenestykseksi.

FAKTAT

Moottorii,329l

Teho 73 kW

Vaanto 125 Nm

Massa 1110 kg
Tavaratila 286 |
Kulutus 5,1 /100 km
CO2-paastot 118 g/km
Hinta1708ge

Multimediakeskuksessa on
muun muassa havigaattori
ja peruutuskameran kuva.

1,33 Dual Linea Sol




