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liikenne

Toyota on hallinnut alkuvuoden 
autokauppaa. Henkilöautot ovat 
menneet kaupaksi viimevuotis-
ta paremmin, mutta odotukset 
olivat vielä kovemmat.

Viime vuosina Toyota on jou-
tunut taipumaan Volkswagenil-
le, mutta nyt se juhlii myyntilis-
tojen kärjessä Avensiksella ja 
Yariksella. Kärkimerkeistä ase-
miaan ovat parantaneet myös 
Nissan, Kia ja Hyundai.

Haastajista vauhtia myyntiin 

ovat saaneet Citroën ja Mitsu-
bishi.

Kärkimerkeistä eniten myyn-
tiä on lisännyt Yaris. Kovaa 
vauhtia ovat pitäneet myös 
Nissan Qashqai, Ford Focus ja 
Volkswagen Passat.

Takaa tulee Audi A6, jota on 
myyty paljon ennen veronkiris-
tystä. Top30 -listan kovin nousi-
ja on listan loppupäästä löytyvä 
Peugeot 508.
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Toyota palasi 
rytinällä kärkeen

Moottori 1,197 l
Teho 77 kW
Vääntö 175 Nm
Omamassa 1274 kg
Istuinpaikkoja 4
Tavaratila 310 l
Kulutus 5,9 l/100 km
CO2-päästöt 137 g/km
Hinta n.  21 193 e

Beetle 1,2 TSI

FAKTAT

Roima veronkorotus on nos-
tanut dieselin hinnan jo aivan 
bensiinin hinnan tuntumaan. 
Kuluttajille se on ollut liikaa, 
vaikka samaan aikaan valtio on 
laskenut käyttövoimaveroa.

Dieselautojen menekki nousi 
rajusti, kun valtio muutama 
vuosi sitten kevensi autove-
rotusta. Kuluttajat siirtyivät 
dieselautoihin, koska niitä pi-
dettiin pienen kulutuksen takia 
ympäristöystävällisinä.

”Nyt valtio ohjaa yksityiset 
auton ostajat takaisin bensako-
neisiin. Verotus suosii pieniä 
autoja”, sanoo toimitusjohtaja 
Rami Kittilä GM:ltä.

Veron kiristyksen 
vaikutusta liioiteltu
Huhtikuun alussa tuleva vero-
muutos kiristää lähes kaikkien 
käyttöautojen verotusta. Nol-
laraja on asetettu 110 gramman 
hiilidioksidipäästöihin kilo-
metrille. Kaikki sitä enemmän 
päästävät autot kallistuvat.

Uuden auton keskimääräiset 
päästöt ovat tällä hetkellä 140 
gramman päällä.

Kittilän mukaan veromuutos 
ei ole niin dramaattinen, mitä 
on annettu ymmärtää. Se johtuu 
uusien autojen päästöjen vähäi-
syydestä.

Valtio rahastaa 
lypsylehmänsä
Valtio haluaa kerätä auton osta-
jilta pari sataa miljoonaa euroa 
lisää. Siksi lähes kaikki autot 
kallistuvat. Korotukset jäävät 
silti maltillisiksi käyttöautojen 
osalta. Ne kallistuvat muuta-
masta sadasta eurosta reiluun 
tuhanteen euroon.

Veronkiristyksen voi myös 
välttää, sillä useista käyttöau-
toista on tarjolla ekovaihtoehto, 
jonka päästöt ovat verotuksel-
lisen nollarajan tuntumassa. Ja 
kaikkein vähäpäästöisimmät 
autot jopa halpenevat, mutta 
yleensä silloin kyse on muuta-
mista satasista.

Opelin mallistossa pihein 
Corsa halventuu 300 eurolla. 

Perus-Astran ostaja taas saa 
varautua maksamaan saman 
verran lisää 1,4 litran koneella 
varustetusta autosta.

Suurella koneella varustetut 
edustus-, urheilu- maasto- ja 
tila-autot ovat erikseen. Niiden 
hinta nousee tuhansilla euroil-
la. Niiden myynti on kuitenkin 
niin vähäistä, ettei valtio niiden 
rajusta hinnannoususta paljoa 
kostu.

Ostoryntäys 
jäi tulematta
Autokauppa odotti tiedossa 
olevan veronkiristyksen aihe-
uttavan ostoryntäyksen. Niin ei 
ole käynyt.

Autokauppa on käynyt koh-
tuullisella vauhdilla, mutta odo-
tukset olivat kovemmat. Siksi 
maaliskuun viimeisille viikoille 
odotetaan loppukiriä.

Silloin autokauppiaat yrit-
tävät päästä eroon varastoon 
hankituista suuripäästöisistä 
malleista, jotka kallistuvat tun-
tuvasti huhtikuun alusta.

”Suurimoottorista autoa ha-
luavan ostajan kannattaa käyt-
tää tilanne hyväksi. Auton arvo 
nousee huhtikuun alusta, mikä 
näkyy myös vaihtoarvossa.”

Dieselin 
suosio laskussa
Yhtä useampi omalla rahalla 
autoa ostava päätyy bensalla 
käyvään autoon. Kittilä odottaa 
dieselin osuuden vakiintuvan 
ajan kanssa noin kolmannek-
seen.

Dieselien suosiota syö 
epävarmuus, joka kohdistuu 
polttoaineen hintaan ja käyt-
tövoimaveroon. Se saattaa pian 
alkaa näkyä myös käytettyjen 
dieselautojen kysynnässä ja 
hinnassa.

Sen sijaan uudet dieselautot 
kallistuvat jatkossa, kun EU siir-
tyy Euro6-päästöstandardiin. 
Uusi normi edellyttää diesel-
autoilta kallista hiilivetyjen ja 
typpioksidien päästöjen vähen-
tämistä.
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Yksityisautoilijat siirtyvät 
takaisin pieniin bensa-autoihin
Muutama vuosi  
sitten joka toinen 
uuden auton ostaja 
päätyi dieseliin. Nyt 
omalla rahalla autoa 
ostavat suosivat taas 
pieniä bensakoneita. 
Syynä on dieselin 
kallistuminen ja  
siihen liittyvä  
epävarmuus.

Dieselin kallistuminen syö dieselautojen suosiota. Myös ammattiliikenne on siitä käärmeissään.

Kari Salonen

Dieselautojen osuus henkilöautoista 1995–2011
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Epävarmuus dieselautoilun 
ympärillä on lisääntynyt. Die-
sel on kallistunut muutamassa 
vuodessa rajusti eikä jatkosta 
ole tietoa.

”Dieselauto on edelleen pal-
jon ajavan paras vaihtoehto. Se 
vaan maksaa entistä enemmän 
eikä tulevasta ole tietoa”, sum-
maa viestintäpäällikkö Jukka 
Tolvanen Autoliitosta.

”Paljon ajaville tulee nyt tak-
kiin. Vähän dieselillä ajavat sen 
sijaan hyötyvät käyttövoimave-
ron laskusta.”

Autoliiton mukaan keski-
määräinen käyttövoimavero 
on 385 euroa. Dieselauto kirii 
sen umpeen nykyisillä poltto-
aineiden hintasuhteilla reilun 
20 000 kilometrin vuosikäytöl-
lä.

”Laskelmassa ei ole mukana 
hankintahinnan eroa. Muuten-
kin se on suuntaa-antava. Joil-

lakin autoilla diesel on edul-
lisempi jo 10 000 kilometrin 
käytöllä, toisilla vasta 100 000 
kilometrin jälkeen.”

Taustalla kummittelee EU:n 
pyrkimys bensan ja dieselin 
verotuksen yhdenmukaistami-

sesta, joka kallistaisi dieseliä 
noin 30 sentillä. 

Sen ei uskota toteutuvan, 
sillä osa EU-maista vastustaa 
hanketta jyrkästi.
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Epävarmuus jäytää dieseliä

Huhtikuun alussa kovapääs-
töisten autojen hinnat nouse-
vat tuhansilla euroilla. Niiden 
kauppa on käynyt siksi varsin 
etupainotteisesti. Esimerkiksi 
Chevrolet Camaron kaupat tälle 
vuodelle alkavat olla viittä vaille 
valmiita.

Autokauppa on käynyt alku-
vuoden kaikkineen pirteästi. 
Uusien henkilöautojen rekis-
teröinti kasvoi tammi-helmi-
kuussa vajaalla kymmeneksellä 
24 695 autoon.

Autokaupan odotukset oli-
vat vieläkin kovemmat, sillä 
veromuutos nostaa lähes kaik-

kien autojen hintoja huhtikuun 
alussa. Käyttöautojen hinnat 
nousevat muutamista sadoista 
euroista tuhanteen euroon, mitä 
voi pitää kohtuullisena.

Sen sijaan kovapäästöisim-
mät ja kalleimmat autot kal-
listuvat tuhansia euroja. Siksi 
niiden ostajat ovat pitäneet 
kiirettä.

Camaron osalta kyse on 
hyvin pienestä erästä. Sama 
ilmiö saattaa silti selittää myös 
esimerkiksi Audi A6:n, Lexuk-
sen ja Jaguarin kovan nousun 
Top30-listalla.

MT

Camarot 
käyneet kaupaksi

Jarmo Palokallio

Camarot kallistuvat huhtikuun alussa tuhansilla euroilla. Vie-
lä pari viikkoa sellainen irtoaa 72 749 eurolla.

VW:n retro-Kuplat ovat eden-
neet toiseen sukupolveen. New 
Beetlen jälkeen myyntiin on 
päästetty pelkkä Beetle, jota 
voinee myös Kuplaksi kutsua.

Beetle on muodoiltaan edel-
täjäänsä onnistuneempi. Toisin 
sanoen se tuo alkuperäisen 
paremmin mieleen. Vaikuttaa 
siltä, että insinöörit ovat viettä-
neet sen parissa muutenkin riit-
tävästi aikaa. Paketti on hyvin 
kasassa.

Kupla lunastaa vihdoin siihen 
kohdistuvia odotuksia. Auto on 
riittävän retro ja erottuva, mutta 
samalla moderni ja toimiva.

Mitoiltaan se on edeltäjäänsä 
pidempi, leveämpi ja matalam-
pi. Konepelti on astetta ärhäk-
käämpi ja takavalot on pistetty 
kokonaan uusiksi. Etuvaloijen 
pyöreä muoto sen sijaan on ja 
pysyy. Niistä auto tunnetaan.

Maaseudun Tulevaisuus koe-
ajoi Kuplan siihen sopivalla 1,2 
litran peruskoneella. Se liikuttaa 
autoa sutjakkaasti. Ainoastaan 
vanhan Kuplan putputusta jää 
kaipaamaan. Sen voisi nykytek-
niikalla järjestää helposti äänen-
toistojärjestelmän kautta.

Auton kulutus ei ollut aivan 
pienimmästä päästä. Talviajos-
sa bensaa paloi noin 7,5  litraa 
sadalla kilometrillä.

Kuplan ajotuntuma on hyvä. 
Lumimyräköissä ajonvakauden 
hallinta avusti menoa hienosti 
taustalla. Mutkittelevalla ja liuk-
kaalla maalaistiellä järjestelmä 
salli juuri sopivasti luistoa.

Perinteinen kahvakäsijarru 
oli sekin kiva talviajossa. Se jo-
tenkin kuuluu retroautoon.

Beetlen katto laskee taakse 

nopeasti, mikä rajoittaa taka-
tilaa. Neljä henkeä mahtuu au-
toon silti suhteellisen helposti.

Ovet tosin ovat pitkät, mikä 

vaikeuttaa ahtaissa parkkiruu-
duissa asiointia. Samasta syystä 
turvavyön joutuu kurottaa aika 
kaukaa takaa.

Tavaratila on aiempaa kook-
kaampi, takaluukku iso ja taka-
penkit kippaavat tarvittaessa. 
Nostokynnyksestä on tämän 

Beetleä voi taas kutsua Kuplaksi
Jarmo Palokallio

auton yhteydessä turha marista, 
sillä se kuuluu asiaan.
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Takaluukku aukeaa auton lo-
gosta.

Uusi Volkswagen Beetle tuo väistämättä mieleen Kuplan.

Paljon ajaville tulee nyt takkiin, mutta diesel on silti heille 
edullisin vaihtoehto. VIESTINTÄPÄÄLLIKKÖ JUKKA TOLVANEN, AUTOLIITTO

1970 vuoden loppupuolella tein 
autonvaihtohistoriani sarjassa 
pahan virheen vaihtaessani 
upean Mersu 170S:n Mersun 
180:een. Kaappariovet olivat to-
sin vaihtuneet jo normaalioviin 
ja poikavinkkarit vilkkuihin. 
400 markkaa vanhasta ja sa-
man verran seteleinä niin taas 
mentiin johtotähdellä, mutta ei 
pitkään!

Myyjä oli tarkkana miehenä 
kuluttanut polttoaineen niin vä-
hiin, että muutaman kilometrin 
päästä auto sammui. Onnekseni 
oli kesä, vaikkakin jo iltamyöhä, 
kun kolistelin erään maalaista-
lon ovella.

Mukavan isäntämiehen kans-
sa marssimme farmarisäiliölle 
ja hän pumppasi kanisteriini 
polttoöljyä, tosin laitonta ainet-
ta auton käyttöön. Hätä ei lue 
lakia, sanoi isäntä ja lupasi tulla 
todistajaksi, jos käry käy, sillä 
hän ymmärsi kiireeni vastanai-
neena.

Kuljin työmatkat, yhteensä 
noin 60 kilometriä Mersulla 
vuoden päivät ilman suurempia 
remontteja.

Talveksi ostin uudet Michelin 
X-renkaat. Hyvin pitivät ke-
särenkaiksi, silloinhan ei vielä 
ollut talvirengaspakkoa.

Katsastuksessa tuli hiki inssil-
le, kun hän yritti saada reikää 
auton pohjaan siinä onnistu-
matta. Edellinen omistaja, seppä 

kun oli, laittoi koko pohjan sekä 
helmat kahden millin plootusta.

Sanoi se kuitenkin lopuksi, 
inssi meinaan, katsellessaan 
uusia renkaitani, että rekisteri-
laput voisivat olla paremmassa 
kunnossa. Oli ne melkoisia per-
soonia siihen aikaan, ne inssit.

Auto oli talvella kuitenkin 
pakastearkun esikuva. Ovet 
valskasivat, ne olivat varmaan 
sen sepän remontissa kärsineet. 
Kevääseen kuitenkin päästiin 
ja aloin hieroa vaihtokauppaa 
uuteen Fiat 600:en.

Esikoisemme oli aluillaan 
eikä vaimo halunnut hänelle 
”eskimokaraistusta”.

RISTO LEHTONEN
Iittala

MT:n Minun autoni -palstalla esitel-
lään autoja, jotka ovat jääneet mie-
leen. Lukijat voivat lähettää napakoi-
ta autotarinoitaan (mielellään kuvan 
kanssa) osoitteeseen: Maaseudun 
Tulevaisuus / ”Minun autoni”, Pl 440, 
00101 Helsinki tai sähköpostilla jar-

mo.palokallio@maaseuduntulevai-
suus.fi. Julkaistuista kirjoituksista 
maksamme 100 euron palkkion.

Mersu 180 
kävi pakastimesta

minun autoni

Mersun lämmitys ei riittänyt talvipakkasilla.


