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on ilmestynyt. sivuza

Kekseja helposti. Nuorelle
leipurille sopiva reseptikirja

Eldkelaismajuri kotouttaa. Rova-
niemeldinen Tapani Elonen on palkittu

KONVAIHDE

Keramiikan huiput. Arabian tehtaan g. kerros ‘
esittdytyy nayttelyssa ja uudessa kirjassa.
maahanmuuttajien kotouttamisesta. sivu1g | Kuvan tyd on Heini Riitahuhdan kasialaa. sivu1s

Kehno rataverkko junalikenteen jarruna

VR investoi nyt kalustoon
historiallisen paljon.
Samalla yhti6 painii
heikkokuntoisen
rataverkon aiheuttamien
ongelmien kanssa.

Monessa Euroopan maassa panostetaan
rataverkkoon eri tavalla kuin Suomessa.
Raideliikenne nidhdiin muualla tule-
vaisuuden liijkennemuotona, johon
investoidaan, VR-konsernin toimitus-
johtaja Mikael Aro kertoo.

”Kun Suomessa mietitdén, miten ny-
kyinen rataverkko saataisiin edes joten-
kin pidettyi liikennoitdvissd kunnossa,
muualla nopeutetaan matkantekoa en-
tisestéiéin ja lihennetidin maan eri osia
toisiinsa.”

Aron mukaan Suomessa valtio ei
viime vuosikymmenini ole osoittanut
riittdvisti rahaa rataverkon kunnos-
sapitimiseen. Radat ovat herkkid
esimerkiksi roudan aiheuttamille vau-
rioille, jotka pakottavat alentamaan
junien nopeuksia ja aiheuttavat pitkid
my06héstymisii.

Tappelua radanpatkista
”Routavaurioita on viime vuosina ollut
meilld jopa tuhannen kilometrin mat-
kalla, kun Ruotsissa niitd on ollut ko-
vienkin talvien jilkeen vain muutamalla
kilometrilla”, Aro toteaa.

”Ruotsissa rataverkko suunnitellaan
sen perusteella, millaiseksi yhteiskun-
taa halutaan kehittd4. Suomessa per-
inteinen malli on tapella radanpétkisti

KOMMENTTI

Haukumme
vaaraa puuta

VR on tuttu haukkujen kohde viime vu-
osilta. Junien aikataulussa pysyminen
alkaa olla jo lihes yleinen vitsi.

Yhtion toiminnassa voi olla kehit-
tdmisen tarvetta, mutta usein se joutuu
syntipukiksi ilman omaa syyti.

Vield 1800-luvun lopussa Suomi oli
ensimmaéisid maita, joka valtiojohtois-
esti rakensi koko maan kattavaa rata-
verkkoa. Nyt ratojen kunto on péistetty
retuperille, misté kérsivit sekd VR ettd
me kaikki junamatkustajat.

Olisiko aika ottaa oppia esimerkiksi
lansinaapurista?

TIINA TAIPALE

VR juhlii150:ta
vuottaan

VR:n 150-juhlavuosi huipentuu télla
viikolla. Aikataulunmukainen junal-
iikenne Helsingin ja Himeenlinnan
vililld alkoi 17. maaliskuuta vuonna

Uusi
kulku-
valine
muutti
harvaan
asutun
maan
kasityksia
ajasta
javali-
matkoista.

1862.

Uusi kulkuviline muutti harvaan
asutun maan késityksid ajasta ja vili-

matkoista.

Ensimmadiselld matkalla oli mukana
kaikkiaan 30 matkustajaa, ja reilun
sadan kilometrin pituiseen taipaleeseen
kului viitisen tuntia.

Rata Riithimé&eltéd Pietariin valmistui
syyskuussa 1870, ja koko pédrataverkko
hahmottui Suomen itsendistymiseen

mennessa.

berg.

Juhlavuoden kunniaksi otettiin kiyt-
to6on henkil6kunnan uudet tybasut hel-
mikuussa, ja maaliskuun alussa VR sai
omat juhlapostimerkit.

Myos asiakkaat kutsutaan juhliin, silld
VR:n palveluasemilla pdésee lipunoston
ohessa nauttimaan syntymépéivikahvit

juhlaviikolla.

Helsingin pédérautatieaseman juhla-
vuoden valokuvaniyttelyssi esitellddn
muun muassa VR:n kalustoa, ammatteja

jaasemia.

Juhlavuoden kunniaksi VR on kun-
nostanut myo6s perinnejunan. Valtteri-
junassa on entis6idyt puurakenteiset
vaunut ja Dr13-dieselveturi.

Rautatiekulttuurikeskus
kokoama pienempi valokuvaniyttely
kiertdd vuoden aikana eri asemilla.

Rautateidenja VR:n historian tietopankki:

sielld tddlld kdymattd keskustelua, mil-
laista ratakokonaisuutta maa tarvitsee.”
Vaikka routavaurioita ennakoidaan
olevan tidnid kevididnid edellisvuosia
vihemmain, niiden aiheuttamia nopeus-
rajoituksia on luvassa my6s nyt.

Hairiot moninkertaistuvat
Rataverkon ja sen laitteiden omistus
siirtyi VR:1td nykyiselle Liikenneviras-
tolle vuonna 1995. Jérjestely oli Aron
mukaan varautumista junaliikenteen
kilpailuun.

”On selvii, ettd radanpito on neu-
traalilla toimijalla kilpailun alkaessa”,
hén sanoo.

”Radan kunnossapidolla on ratkai-
seva merkitys liikenteen sujumiseen.
Teemme kiintedd yhteistyotd Liiken-
neviraston kanssa, jotta rataverkon
pdivittdinen liikennoitdvyys paranisi.”

Koska Suomen rataverkko on
90-prosenttisesti yksiraiteista, hairiot
moninkertaistuvat helposti. Yhdelle
junalle tai yhdelle raiteelle tullut hiirié
vaikuttaa monen junan kulkuun.

Nopeuksien nosto hidasta

VR pyrkii nostamaan esimerkiksi
IC-junien nopeuksia 200 kilometriin
tunnissa. Nyt télld nopeudella voi ajaa
Helsingistid Sein&joelle tai Kouvolaan
mutta ei isolla osalla rataverkkoa.

Oulun ja Seindjoen vili on yksi
Suomen tiheimmin liikenndidyistd
yksiraiteisista rataosuuksista.

Nopeuden nosto lyhentéisi matka-
aikaa Helsingistd Ouluun kahdella tun-
nilla nykyisesti.

”Se edellyttiisi lisééd ohituspaikkoja
Ylivieskan ja Oulun vilille seké kaksois-
raidetta vilille Kokkola-Ylivieska, joka
on nykyisin ihan tdynn4 junia tavaralii-

kenteen kasvun takia.”

Tavaraliikenne tappiollista
Rataverkon sihkoistyksen jatkaminen
parantaisi etenkin tavaraliikenteen toi-
mintaedellytyksié.

Tavaraliikenteesti vastaavan VR
Transpointin liikevaihto on noin 600
miljoonaa euroa.

Tavaraliikenne on tappiollista, Aro
kertoo. Kannattavuutta ovat verottaneet
maailmantalouden ongelmat seké koti-
maisen teollisuuden rakennemuutos.

”Pyrimme parantamaan logistisen
jarjestelmin tehokkuutta yhdessé asiak-
kaiden kanssa. Kuljetusten toimivuus ja
hinta ovat olennaisia Suomen teollisu-
uden kilpailukyvylle.”

Kilpailu avautuu lahivuosina

VR kilpailee maantie- ja lentoliiken-
teen kanssa, silli henkiloliikenteessi
sen markkinaosuus on vain reilut viisi
prosenttia. Yhtié varautuu kilpailuun
nyt my®6s raiteilla.

Tavaraliikenteessi kilpailu on jo mah-
dollista, ja ensimmiiset kilpailijat ovat
valmistelemassa toimintaansa.

Aro ennakoi matkustajaliikenteen
avautuvan kilpailulle todennikéisesti
télld vuosikymmenella.

”»Varaudumme esimerkiksi siihen,
ettd ldhiliikenteen tilaaja Helsingin
seudun liikenne kilpailuttaa l4hiliiken-
teen sopimuksen nykyisen kauden pait-
tyessi 2017 lopussa”, hin sanoo.

”VR:n pitédi olla niin tehokas, ettd
pérjddmme hinnalla, ja niin hyvi, ettd
erotumme laadulla.”

Toista miljardia uuteen kalustoon

VR:1ld on menossa historiansa suurin
kalustohankintaohjelma. Yhti6 investoi
yhteensi toista miljardia euroa uuteen

kalustoon reilussa vuosikymmenessé.

Matkustajaliikenteelle hankitaan

lisdd IC-vaunuja ja makuuvaunuja
seki kaksikerroksisia ravintolavaunuja
ja Suomessa uudentyyppisid ohjaus-
vaunuja.

Ohjausvaunun toisessa pidssid on

veturin ohjaamo, jonka avulla junat
saadaan kddnnettyd selvisti nopeam-
min kuin siirtdméilla veturi junan péésti
toiseen.

Suurin menoeri ovat sihkoveturit,

joita hankitaan vihintdan 80. Niilld
ajetaan sekd matkustaja- ettd tavaraju-
nia, ja ne korvaavat ikdintyneet neuv-
ostovalmisteiset Srl-veturit. Lisiksi VR
Transpoint hankkii uusia tavaravaunuja.

Veturihankintoja kilpailutetaan

parhaillaan, ja kiinnostuneita valm-
istajia on Aron mukaan riittdnyt. Yksi
kriteereisté on talvenkestévyys.

”Viime vuosikymmenini hankitussa

kalustossa on ollut isoja eroja talvenk-
estdvyydessd”, hin arvioi.

”?Meille on tirkeidi, ettemme osta

enii aivan uudenlaista kalustoa. Uutta
tekniikkaa kannattaa testata jossain
muualla kuin meidin haastavissa olois-
samme.”

Junavuoroja lisatty

VR:ssd uskotaan suomalaisten mat-
kustavan junalla my6s seuraavat 150
vuotta. Aron mukaan yhtié on merkit-
tivd Suomen logistinen tukiranka
tandkin paivana.

VR kuljettaa 92 miljoonaa suoma-

laista junilla ja linja-autoilla seki vas-
taa esimerkiksi teollisuuden ja muun
elinkeinoeldmin kuljetuksista.

”Raideliikenteelld on kasvava rooli

muun muassa liikenteen ympéristévai-
kutusten pienentimisessi.”

Juhlavuosi kdynnistyi tammikuussa,
kun Suomen rautateiden historiasta
kertova teos Yhteiselld matkalla - VR
150 vuotta julkaistiin. Kirjan on kirjoit-
tanut filosofian tohtori Seppo Zetter-

Rautateiden historia

Oma maa edellytti toimivaa
infrastruktuuria. 1920-luvulla
alkoi voimakas rakennuskausi,
jolloin rataverkko kasvoi
huomattavasti.

1862: Suomen rautatieverkko syntyy.

Ensimmaéinen sdannéllinen matkustajaliikenneyhteys
avattiin Helsingin ja Himeenlinnan valilla 17.3.1862.
Suomi oli ensimmaisié maita, joka alkoi valtiojohtoises-
ti rakentaa koko maan kattavaa rautatieverkostoa.

Nykymuotoinen rautatie
keksittiin 1800-luvun
alussa.

T

1951: Sotakorvaukset ja Suomen
nopea teollistuminen kiihdyttivat
raiteiden rakennusta ja lisasivat
kuljetuskapasiteettia.

/’

MARKKU ULANDER/STT-LEHTIKUVA

VR-konsernin toimitusjohtaja Mikael Aro kaipaa Suomeen kokonaisvaltaista
rataverkkopolitiikkaa. ”Perinteinen malli meilld on tapella radanpatkista

siella taalla.”

VR on viime vuosien aikana luopunut
lipputoimistoista kymmenilli asemilla,
mutta junavuoroihin niilld ei ole ollut
vaikutusta.

Aron mukaan vuoroja on p#invas-
toin lisdtty kymmenié prosentteja. Kun
vuonna 2000 kaukoliikenteessi ajettiin
230 vuoroa péivissé, nyt vuoroja on 300.
Lihiliikenteessd vuorojen m#ird on
lisdéintynyt samaan aikaan noin 700:sta
900:aan.

Toki joistakin yksittdisistd vuoroista
on luovuttu, hin myontéa.

”VR ja liikenneministeri6 sopivat
viime vuoden lopulla vihiliikenteisten
rataosuuksien matkustajaliikenteesti.

1969: Viimeiset hoyry-
junat poistuivat sahko-
junien ottaessa vas-

tuun yhd suuremmasta
osasta junaliikennetta.

aam— Vuonna 2010
1995: VR-Yhtyma syntyy. VR-konserni
Kesakuussa 1954 Valtion liikelaitoksena toi- uudisti brén-
Valtionrautatiet otti minut virkamies-VR yhtioi- dinsa, ja kon-
liikenteeseen aikansa tettiin vuonna 1995. Sa- sernista alet-
1939-44: Sotavuosina juna- huipputeknologiaa malla VR-konserni jaettiin tiin kayttaa
likenne oli vilkasta. Rautatiet | | edustavat dieselmoot- | liiketoiminta-alueisiin, nimea
oli valjastettu puolustusminis- | | torivaunut, jotka sai- jotka hoitavat matkustaja- VR Group.
terién alaisuuteen puhtaasti vat kutsumanimen liikennettd, logistiikkaa ja
sotatarkoituksiin. Léattahattu. infrarakentamista. MT

Se takaa nykyisten vuorojen siilymisen
neljiksi vuodeksi.”

Yojunia ei luvassa Itd-Suomeen
Itd-Suomen ydjunaliikenne péittyi
vuonna 2006, kun oikorata avattiin ja
It4-Suomen matka-ajat lyhenivit.

Matkustajaméérit kasvoivat olen-
naisesti matka-ajan lyhentymisen an-
siosta, Aro sanoo.

”Y6junien tarvetta on selvitetty,
mutta niille ei ole 16ytynyt kaupallista
ratkaisua. Matkustajaméirien lasketaan
jddvin niin pieniksi, ettei valtion kanna-
ta kohdistaa ostoliikennerahoja tihén.”

TIINA TAIPALE

FAKTAT
VR Group

Valtion kokonaan omistama
osakeyhtid, jonka toimialoja ovat
rautatie- ja autoliikenne, infra-
rakentaminen, catering- ja ravintola-
toiminta seka telepalvelut.
Konsernin liikevaihto oli 1,4 miljardia
ja liikevoitto 21 miljoonaa euroa 2011.
Henkilostoa 11 400.

Yhtio kuljettaa 68 miljoonaa juna-
ja 24 miljoonaa bussimatkustajaa
vuodessa.

Tavaraa kuljetetaan 36 miljoonaa
tonnia raiteilla ja 8 miljoonaa tonnia

maanteilla.

Ruotsissa
rataverkko
suunnitel-
laan sen
mukaan,
millaiseksi
yhteis-
kuntaa
halutaan
kehittaa.

SUOMEN RAUTATIEMUSEO
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Aikataulunmukainen junaliikenne alkoi Suomessa 150 vuotta sitten. Kuvan juna on lahddssa Hameenlinnasta Helsinkiin 1860-luvun puolivalissa.



