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Etanolin avulla auton paist6ja voi laskea merkittévasti
viahalli vaivalla. sririsinen

Tavallisen auton voi muuttaa
edullisella etanolilla kayvaksi

Etanolin halpuus
on houkuttanut
satoja autoilijoita
saatamaan autonsa
sille sopivaksi.
Maahantuojien
suhtautuminen
muutoksiin on
nuivaa. Saastéon
vastapainoksi
moottorin takuu
voi raueta.

Etanolibensiinin hintaero
perusbensiiniin on revennyt
yli 60 senttiin litralta. Ilman
muutost6itd RE85-bensiini kiy
vain flexifuel -autoihin, joita on
liikenteessi joitakin tuhansia.
Niiden liséksi etanolia on alettu
tankata my6s muihin autoihin.

Stl:n energiajohtaja Jari
Suominen kertoo RE85-etano-
libensiinin kulutuksen kaksin-
kertaistuneen keviin aikana.
Sen jakelu on laajentunut noin
50 asemalle ympéri maan.

Autoja sadadetdaan

etanolin kayttoon
Hintatietoiset kuluttajat ovat
tehneet tilanteesta omat joh-
topdidtoksensd. Nohevimmat
autoilijat ovat siétineet vanhat
bensa-autonsa etanolille sopi-
vaksi.

”Sinilldén kyse on yksinker-
taisesta asiasta. Emme ole sitd
kuitenkaan lihteneet autoili-
joille suosittelemaan, jos autoja
ei ole suunniteltu etanoliben-
salle”

Suomisen mukaan Stl kar-
toittaa parhaillaan etanoliin
siirtymisen mahdollisia riskeji
VTT:n kanssa. Tavoitteena on
saada poytdén faktaa.

“Amerikoissa titd on tehty
vuosikausia, mutta tidkildiset
autokauppiaat eivit ole asiasta
kiinnostuneita. Heitd kiinnos-
taa vain uusien autojen myynti.”

Maahantuojat

nuivana

Maahantuojien suhtautuminen
asiaan on péadsdidntoisesti nui-
vaa. Ne eivit halua, etti etanolia
kéytetddn autoissa, joille sité ei
ole suunniteltu.

”Emme voi vastata, etti kaik-
ki auton osat kestivit sité. Siksi
etanolivirityksen jélkeen takuu
raukeaa”, sanoo tiedottaja Kalle
Kalaja Toyota Auto Finlandilta.

Samoilla linjoilla on esimer-
kiksi Skodaa tuova Helkama-
auto.

Maan Auton toimitusjohtaja
Vesa Tikka kertoo, ettd Peugeo-
tin takuuta etanolimuunnos ei
poista automaattisesti. Muun-
nostoistd johtuvia vikoja takuu
ei kuitenkaan kata.

Hin arvelee, ettd kunnolla
tehtynd muutostyot maksavat
tuhansia euroja.

Muunnos

helppo toteuttaa

Auton muunto etanolille on au-
tojen kanssa répldnneille help-
poa. Sitd on toteutettu bensan
paineen nostolla ja sytytyksen
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LAURI SALMINEN

Jiri Rdsdnen muutti bensa-Golfinsa etanolille kolme vuotta sitten. Se oli hdnelle ensisijaisesti ekologinen ratkaisu.

ennakkoa lisddméilld. Bensa-
letkut on my6s syytd vaihtaa
etanolia kestéviin.

Bensaletkujen kestivyydesti
on ldhinnd arvailuja. Niiden
vaihtoa puoltaa mahdollisesta
syOopymisestd seuraava tulipa-
lon riski.

Etanolin ongelmana on heik-
ko kylmékéynnistyvyys. Kylmé-
kiyntirikastusta pitdi siksi nos-
taa jopa monikymmenkertai-
seksi. Se onnistuu esimerkiksi
huijaamalla ldmpdétila-anturia
sddtovastuksella.

Tarjontaa

markkinarakoon

Koska kyseessi on selvd mark-
kinarako, tarjolla on my6s pal-
veluita, joissa auto muutetaan
etanolilla toimivaksi kéyttédjin
puolesta. Sytytysté ja polttoai-
neen syottomiirdd ohjaavan
paketin asennusta myydiin
noin 400 eurolla.

FlexFuel Finlandin asennus-
palvelua py6rittivé Stig Lindell
kertoo vaihtaneensa noin 100
autoa etanolille reilun parin
vuoden aikana.

"Nyt asiakkaita on jonossa.
Ilmeisesti jatkossa kuukaudes-
sa tulee yht# paljon asennuksia
kuin tidhén asti yhteensd.”

Lindellin mukaan kaikki asen-
nukset ovat toimineet hyvin. “Ei
alkoholi moottoria riko. Vain
suoraruiskutuskoneisiin muutos
eisovi.”

Omatoimisille harrastajille
muutospaketteja 16ytyy netistid
reilulla 100 eurolla.

JARMO PALOKALLIO

Etanoliviritys tuo bensamoottoriin liséd muutaman liittimen ja ohjausyksikon.

Ekologisesti etanolilla

Sosiaalityontekiji Jiri Ridséinen
siirtyi etanoliin kolme vuotta
sitten. Hénen pditoksensi pe-
rustui haluun vihentdi péis-
toji.

”0Olin ollut kiinnostunut
bensiiniauton muuttamisesta
sdhkoautoksi. Sitten tarjolle
tuli etanoli, mihin siirtyminen
tuntui minusta jarkevaltd.”

Etanolin avulla auton p#is-
t6ja voi laskea merkittdvisti
vihilld vaivalla, kertoo Risi-
nen.

Résdnen tilasi tarvittavan
paketin Virosta ja asennutti sen
ammattikoululla.

»Jilkikiteen totesin asen-
nuksen niin helpoksi, etté olisin
osannut itsekin tarvittavat joh-
toliitokset tehd4.”

”Etukiteen mietin, miten

tankki, letkut, tiivisteet ja
moottori kestdvit etanolia. Sii-
téd ei oikein 16ytynyt tutkittua
tietoa.”

Ymmairridn, ettd auton
maahantuojat haluavat pelata
suosituksissaan varman pééille.
Péitin silti kokeilla asiaa.”

Auto on toiminut hyvin, mut-
ta kireilld pakkasella moottori
kaipaa esilimmitystd. Muuten
raja tulee vastaan -15 asteessa.

Aluksi etanolin kaytostd jii
Risiselle vain hyvd mieli. Nyt
siitd syntyy myos taloudellista
sddstod.

Risisen blogista 16ytyy myos
muiden kiyttdjien kokemuksia
etanoliin siirtymisesti:

re85-muunnos.wikidot.com/
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VW Passatin kustannukset, euroa/kilometri
Ajomatka 20 000 km vuodessa

MINUN AUTONI
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Markku Paakkisen BX vaati huoltoa Ayridpiin suunnalla.

Citroen BX sai
hiilet Venajalta

Nykyinen autoni on matalalla
kulkeva BMW), jolla ei ole asiaa
pellolle ja tai Vengjille. Kaiholla
muistelen Citroen BX:&4, jolla
ajelin 1990-luvulla. Sill4 oli asi-
aa pellolle ja Venijille.

Yksi BX:n lukuisista erikoi-
suuksista oli kaasunestejousi-
tus, johon liittyi mahdollisuus
sddtdd maavaraa. Ylimmalld
tasolla ajelin kuulun Konnun-
suon auraamattomia peltoteiti
vield tammikuussa. Menoa vain
paransi se, ettd rengassarja oli
kapea. Se leikkautui hyvin lu-
meen. }

Venijilld piti padstd Ayra-
pddnjirven lintuparatiisiin
Muolaaseen. Tielle oli ajettu lu-
kuisia Kamaz-kuormia hiekkaa,
mutta sité ei ollut tasattu. Vain
Citroen BX péisi eteenpdin.

Jos auto juuttui hiekkaan,
niin ei muuta kun hiekkaa
tamppaamaan maavaran alim-
malla portaalla ja sitten vivusta
takaisin korkeimmalle tasolle.
Kylla ldhti.

Vihin ennen midridnpditi
alkoi laturin valo ndyttidd pu-
naista. Auto sammui sopivasti
madrianpadn pihaan, mutta mi-
ten saada BX vield kdyntiin?

Ei hitdd. Toyota Hi-Ace:sta
tuli kaksi venildismiest, jotka
kysyivdt, mikd hétdnd. Kun
selvisi, ettd laturin hiilet olivat
loppu, ratkaisu 16ytyi nopeasti.

Miehet avasivat pihalla 30
vuotta maanneen ruosteisen
aggregaatin ja irrottivat sieltd
hiilet, joka muistuttivat kool-
taan villisian hampaita.

BX:n laturista irrotettiin
hiilisilta, mitattiin hiilet ja
alettiin tyOpajasta l6ytyneelld
smirgelilld hioa aggregaatin
hiilid samankokoisiksi. Sitten
venéldismiehet kysyivit paikan
eminnilti, ettd onko tiilli kol-
via. Tietenkin oli, ja uudet hiilet
palvelivat autoa kai sen eldmén
loppuun saakka.

T#mén episodin jilkeen tun-
nen syvdd kunnioitusta niitéd
veniliisid automiehii kohtaan,
jotka nuotiotulen loisteessa,
paukkupakkasessa tekevit
mintiremonttia tien paslla.

BX:std irtoili ja katkeili kai-
kenlaista, ratista alkaen. Kerran
kuvattiin pitkin sénkipeltoa aja-
en kurkia, kun vaihteensiirtiji
katkesi. Péistiin Parikkalaan
autonasentajan luokse. Hén
oli maasepp4i aikansa tasalla ja
sanoi, uudessa mallissa oli vaih-
teensiirtdji kestdvampad tekoa.

Sitten hén kysyi, ajatteko
Lappeenrantaan mieluummin
ykkoselld ja kakkosella vai kol-
mosella janelosella. Valitsin jil-
kimmiisen vaihtoehdon, seppi
kddnsi rasvamontussa oikean
linjan péélle ja hyvin p#éstiin
perille.

MARKKU PAAKKINEN
Lappeenranta

MT:n”Minun autoni” -palstalla esitelld4n autoja, jotka ovat jiéineet
mieleen. Lukijat voivat lihettd4 napakoita autotarinoitaan (mielel-
ld4n kuvan kanssa) osoitteeseen: Maaseudun Tulevaisuus /”Minun
autoni”, P1440, 00101 Helsinki tai sihkopostilla jarmo.palokallio@
maaseuduntulevaisuus.fi Julkaistuista kirjoituksista maksamme

100 euron palkkion.

Biopolttoaine RE85

Bensiini 95E10

Kaasu

Bensiini 98E5

Diesel

Léhde: St1

FAKTAT

Etanolilla ajaminen maksaa
noin euron litralta. Se myds
vahentaa hiilidioksidipaastaja.

flexifuel-autoihin. Niitéd on
muutamia tuhansia.
Kylmékaynnistyvyys on
tavallista heikompi. Polttoai-
neen kulutusta etanoli

Etanolia tankkiin

Sellaisenaan RE85 -bensiini sopii

kasvattaa.

Yleisimmin bensa-autojen
kayttdma gsE1o sisaltaa
korkeintaan 10 prosenttia
etanolia. Se kdy useimpiin
uusiin autoihin. EU:n
tavoitteena on nostaa bio-
polttoaineiden osuus 25
prosenttiin 2030 mennessa.

Opelinsignia pysyy haastajana

Opel Insignia sai muutama vuo-
si sitten lentdvin lihdon, kun
uutuus valittiin vuoden autoksi
Euroopassa. Suomessa Insignia

on pysytellyt kyttidysasemissa,
mitd myyntiin tulee.

Insignian kovin wvaltti on
muotoilussa. Auto erottuu edel-

leen katukuvassa edukseen.
My6s malli ja moottorivalikoi-
ma on laaja. Jopa niin laaja, etti
ostaja joutuu hetken arpomaan

JARMO PALOKALLIO

itselleen sopivaa.

Sisdtilat vaikuttavat laa-
dukkailta. Etenkin kuskin
valtakunta on viimeisen piille
rakennettu. Hallintalaitteet toi-
mivat hyvin, sddtovarat riittavét
ja istuinmukavuus on luokan
kérked.

Pienen# miinuksena farma-
riversiossa on néiyttivin muo-
toilun tuoma tunnelimainen
nikymi taakse. Parkkitutkat
ovat tarpeen ahtaissa paikoissa.

Takatilat ovat riittavit, mutta
eivit mitenkdin hulppeat. Ta-
kaluukku on raskas ja puskuri
tulee pitkélle, mikd vaikeuttaa
lastausta.

Diesel-Insignian kulutus
on auton raskaudesta
huolimatta kokoluokan
pienimpia.

Moottorivalikoima on poik-
keuksellisen laaja. Tarjolla on
seki urheilulliseen ajoon sopi-
via tehomyllyjé ettd varsinaisia
bensanpihistijia.

Pihidiesel
Maaseudun Tulevaisuus tes-
tasi Insignian kaksilitraisella
ecoflex-dieselkoneella. Se
osoittautui nimensi veroiseksi.
Perheajo rankoissa talviolo-
suhteissa piti raskaan auton
kulutuksen 5,1 litrassa sadalla
kilometrilld. Se on toistaiseksi
kyseisen luokan pienin mitattu
kulutuslukema testilenkeill.
Esimerkiksi suunnilleen

samoissa olosuhteissa ajettu
vastaava Toyota Avensis kulutti
ldhes litran enemmén. Miké oli
hyvi tulos sekin.

Syys-ja talvikeleilld Insignian
ilykis xenonvalopaketti pdédsee
oikeuksiinsa.

Opel on panostanut Insignian
laatuun rajusti. Saksalaisen
DEKRAn katsastusraporttien
mukaan se on yksi vihavikaisim-
mista autoista. Tulevina vuosina
selvidd, miten se sijoittuu suoma-
laisiin vikatilastoihin.

Jiarkevidn autoilijan valin-
naisvaruste on 159 euron vara-
rengas.

JARMO PALOKALLIO

FAKTAT

Moottorii,gsgl
Teho 96 kW
Omamassa 1733 kg
Tavaratilas4ol

Sports Tourer Pro 2,0 CDTI

Kulutus 4,5 /100 km
CO2-padstot 119 g/km
Hintaalk. 29573€

Tieston hoidon
rahat eivatriita

Hallitus myontii, etteivit rahat
riitd nykyisen tie- ja rataverkos-
ton ylldpitoon. Siksi rahoitus
painottuu padvéyliin. Alemman
tieverkoston kunto saa vastaa-
vasti joustaa.

Tuore liikennepoliittinen
selonteko varmistaa keskeisten
vdylien kunnon. Investointeja
kohdistetaan etenkin piira-
doille.

Selonteko antaa ymmértis,
ettd vihiliikenteisimmit radat
olisi viisainta lakkauttaa. Maa-
kunnat kuitenkin vastustavat
sitd. Siksi ne pidetddn juuri ja
juuri litkkennoitdvissd kunnos-
sa.

Myos vihiliikenteinen tie-
verkko uhkaa rapautua. Se on
kuitenkin elintirked metsi- ja

energiateollisuudelle sekid maa-
taloudelle.

”Alempiasteisten viylien
kunto ja péivittdinen liikennoi-
tdvyys ovat raakapuukuljetus-
ten perusedellytys, joten my0s
liikenneverkon peruskorjauk-
seen ja kunnossapitoon tarvi-
taan riittdvd rahoitus”, vaatii
Metsiteollisuus ry:n toimitus-
johtaja Timo Jaatinen.

Harvaan asutulle maaseu-
dulle hallitus toivoo nykyisti
tehokkaampaa ja joustavampaa
joukkoliikennetti. Sité tavoitel-
laan yhdistimailld joukkoliiken-
teeseen koululaiskuljetukset,
sosiaali- ja terveystoimen kul-
jetukset sekd Kelan korvaamat
kuljetukset.

MT

Kesarenkaat alle

Kesdrenkaisiin pitdd siirtyd
viimeistdin tinidin, muistuttaa
liikenteen turvallisuusvirasto
Trafi. Nastarenkaita saa tosin
kéyttid myohemminkin, mikéli
keli sité vaatii.

”Renkaiden kunto on syytd
tarkistaa vaihdon yhteydessi
ja my6s silloin, kun kes#dauto
otetaan kiytto6n”, sanoo ryh-
mipaillikko Otto Lahti.

Rengaspaine saa poiketa
auton tai renkaan valmistajan
suosituksesta enintdén 20 pro-
senttia. Vi#rit rengaspaineet
heikentdvit ajoneuvon ajo-
ominaisuuksia ja lisddvit polt-
toaineen kulutusta.

Vesiliirron vaara on sitid
suurempi, mitd pienempi on
renkaan kulutuspinnan urasy-
vyys. Vesiliirron vilttimiseksi
renkaiden kulutuspinnan sy-
vyyden on hyvi olla vihintéin 4

millimetrié.

Laki antaa mahdollisuuden
ajaa renkailla, joiden urasyvyys
on huvennut 1,6 milliin.

”Lain méérittelemit rajat
ovat minimi, jolla vilttyy sa-
koilta, mutta jos renkaissa on
jiljelld vain minimin verran
kulutuspintaa, niiden pito on
huomattavan heikko.”

MT

riittava.



