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uutiset

Martti Korhonen ei kuulu 
vasenryhmään, kuten tuuli-
voimaselvityksestä kertovassa 
jutussa (MT 16.4.) virheelli-
sesti väitettiin. Korhonen on 
vasemmistoliiton kansanedus-
taja ja ympäristövaliokunnan 
puheenjohtaja.

MT

Korhonen
Vasemmisto-
liiton edustaja

OIKAISU

Kari Salonen

HOLLOLA (MT) 
Hollolalainen Arvo Lehtonen 
on kehittänyt näppärän ja edul-
lisen keinon sulattaa jäätyneet 
tierummut henkilöauton akun 
voimin.

Idea syntyi, kun urakoitsija 
yritti sulattaa jäätynyttä rum-
pua kuumalla vedellä.

Ennen talvea rumpuun asen-
netaan kiiltäväpintainen metal-
lilanka, jonka päät kiinnitetään 
seipään nokkaan tien molem-
min puolin. 

Kun tavallisen auton akusta 
johdetaan virta johtimen päi-
hin, vastuslanka sulattaa jäätä 
sen verran, että vesi alkaa virra-
ta. Kymmenen minuuttia riittää. 
Virtaus sulattaa jäätä nopeasti 
lisää.

Lehtonen on eläkepäivinään 
kokeillut erikokoisia vastuslan-
koja ja päätynyt kolmeen vaih-
toehtoon. Langalla on pituutta 9 

metristä 18 metriin. Pisin lanka 
kuluttaa tehoa noin kilowatin ja 
lyhin puolet siitä. Virtaa riittää, 
kun auto on käynnissä sulatuk-
sen ajan.

Hän on rakennellut myös val-
miit liitokset niin auton akulle 
kuin vastuslangan päihin sekä 
tarvittavat johdot auton akulle. 
Mukana on myös katkaisin. 
Rumpuun menevästä vastuslan-
gasta hän pyytää 10–20 euroa ja 
virransyötölle 65 euroa.

Johtojen kytkeminen vie mi-
nuutin.

Lehtosen mielestä laitteisto 
sopii esimerkiksi metsäteitä 
hoitaville ja yhteiskäyttöön 
maaseudulle. Auton sijasta vir-
taa voi ottaa traktorin akusta.

Vastuslangan kanssa kannat-
taa olla varovainen, sillä se kuu-
menee pariinsataan asteeseen 
ilmassa.

VEIKKO NIITTYMAA

Tierumpu sulaksi 
auton akun voimalla

Johdot kiinni auton akkuun ja kymmenessä minuutissa vesi 
alkaa virrata jäätyneessä rummussa, hollolainen Arvo Lehto-
nen näyttää.

Liikennepoliittinen selonteko 
esittää 40 miljoonan määrära-
haa raakapuuterminaalien ja 
kuormauspaikkojen rakenta-
miseen.

Kiireellisimmät kohteet 
ovat Kemijärven terminaalin 
rakentaminen ja Kontiomäen 
terminaalin laajentaminen sekä 
Kiteen terminaalin junaraiteen 
jatkaminen. Kaikkiaan tarvi-
taan viisi uutta terminaalia.

Lisäksi selonteko ehdottaa 
pieniä investointeja kahteen-
kymmeneen nykyiseen kuor-
mauspaikkaan.

Metsäteollisuus ry on ehdo-
tukseen tyytyväinen.

”Raakapuuterminaalien 
verkosto ja sen rahoittaminen 
on yksi meidän keskeisistä ta-
voitteista. Se on oikea päätös, 
joka tehostaa puun kuljetusta”, 
Metsäteollisuuden logistiikka-
päällikkö Outi Nietola sanoo.

Vuoteen 2015 mennessä ra-
haa tarvitaan nyt ehdotetut 40 
miljoonaa euroa. Toinen vaihe 
kaipaa 26 miljoonaa euroa lisää 
ja sen pitäisi valmistua vuoteen 
2018 mennessä.

Verkostoa ei laajenneta, vaan 
supistetaan. Tavoitteena on 
lisätä kuljetusten toimintavar-
muutta ja kustannustehokkuut-
ta.

”Tällä hetkellä Suomessa on 
reilut sata terminaalia tai kuor-
mauspaikkaa. Tavoitteena on 14 
suuremman ja 32 kuormauspai-
kan verkosto”, Nietola sanoo.

Hanke on osa bioenergian 
ja raakapuukuljetusten kehit-
tämistä. Lisäksi parannetaan 
kuljetusreittien teitä, kelirikos-
ta kärsineitä teitä ja korjataan 
heikkoja siltoja. Kokonaiskus-
tannukset ovat noin 120 miljoo-
naa euroa.

Terminaaleihin kootaan puu-
ta, joka lastataan juniin. Raaka-

puu on suurin raiteilla kulkeva 
tavararyhmä. Kaikkiaan noin 
kymmenen miljoonaa tonnia 
puuta kuljetetaan vuodessa ju-
nalla.

Kaivosliikenne 
arvioidaan erikseen
Liikennepoliittinen selonteko 
on hallituksen strateginen pa-
peri, jonka perusteella käyn-
nistetään kehityshankkeita ja 
arvioidaan rakennustarpeita 
sekä rahoitusta. Siinä on linjat-
tu liikenteen kehittämistä yli 
vaalikauden.

Hallitus myöntää, ettei ny-
kyisen tieverkon ylläpitoon riitä 
rahaa. Siksi pääpaino on pää-
väylissä ja alempi tieverkko saa 
rapautua. Tällä hallituskaudella 
suuret hankkeet ovat moottori-
teitä ja valtateiden korjaustöitä 
sekä junaratojen kunnostuksia.

Selonteossa ei oteta kantaa 
laajentuvan kaivosteollisuuden 
kuljetustarpeisiin. Sitä varten 
on oma työryhmä, jonka työ 
valmistuu tämän vuoden lo-
pulla. Vuonna 2013 voi odottaa 
päätöksiä.

Selvityksen tähtäin on jopa 

50 vuoden päässä.
Suurimmiksi haasteiksi on 

kirjattu Itä-Suomen kaivosten 
ja Pohjanlahden väliset yhte-
ydet sekä kaivos-, metallinja-
lostus- ja kemianteollisuuden 
kuljetusyhteydet Aasian mark-
kinoille.

Bussivuoroja 
ostetaan vähemmän
Joukkoliikenteen tukemisen 
määrärahat ovat nousseet 0,7 
prosenttia kolmen vuoden ai-
kana. Samana aikana linja-au-
toliikenteen kustannukset ovat 

nousseet 15 prosenttia. Siksi 
vuoroja on ostettu aiempaa vä-
hemmän.

Joukkoliikenteen kehittämi-
sen pääpaino on kaupungeissa. 
Maaseudulla tavoitteena on 
yhdistää koulu-, palvelu- ja jul-
kista liikennettä.

Budjetissa liikenteelle on 
myönnetty varoja yhteensä 
1 936 miljoonaa euroa. Liiken-
teen verotuotto on 4 735 miljoo-
naa euroa.

Selontekoa käsitellään edus-
kunnassa tänään.

AIMO VAINIO

Venäjältä tuotavan puun terminaali Imatralla. Kiireellisimmin uusi terminaali tarvittaisiin Kemijärvelle.

Seppo Samuli

Raakapuuterminaalien
rakentamiseen 40 miljoonaa euroa
Maaseudun tiestön 
kunnossapito ei saa 
tukea liikenne- 
poliittisesta selon- 
teosta. Määrä- 
rahoja esitetään 
moottoriteiden 
rakentamiseen sekä 
valtateiden ja rauta-
teiden korjaamiseen.

Liikennepoliittisen 
selonteon tärkeimpiä 
liikennehankkeita: 
• Valtatie 18 Hamina-Vaalimaa 
muutetaan moottoritieksi. 
Kustannukset vuoteen 2015 
mennessä 240 miljoonaa euroa.
• Helsinki-Riihimäki-radan 
kapasiteettia suurennetaan. 
Kustannukset 150 miljoonaa.
• Kehä III:n kehittäminen 
maksaa 110 miljoonaa.
• Helsingin ratapihan 

parantaminen 100 miljoonaa.
• Valtatietä 8 Turun ja Porin 
välillä kohennetaan 100 
miljoonalla eurolla.
• Ylivieska–Kontiomäki-juna- 
radan sähköistäminen maksaa 
90 miljoonaa.
• Valtatietä 6 välillä Taavetti–
Lappeenranta parannetaan 
90 miljoonalla eurolla.
• Tie-, meri- ja rautatieliikenteen 
ohjausjärjestelmiä uusitaan 
90 miljoonalla.

Moottoriteitä, väyliä ja junaratoja

FAKTAT

Hiekoitussepeliä voidaan käyttää esimerkiksi teiden rakentamisessa 
täyteaineena soran korvikkeena. Maarakennusyrittäjä Matti Sorvari, Kirkkonummi

”Tappajasepeli” puhkoo pyö-
räilijöiden renkaita Etelä-Suo-
messa.

Kunnat aloittavat hiekoitus-
sepelin siivouksen heti, kun 
pakkaset loppuvat eikä kaduilla 
ole lunta. Yhdeltä kaistaki-
lometriltä tulee keskimäärin 
yhden autokuormallisen verran 
sepeliä.

Kirkkonummella lakaisu-
koneet lähtivät liikkeelle 2–3 
viikkoa sitten.

Voiko hiekoitussepeliä 
käyttää uudelleen, maara-
kennusyrittäjä Matti Sorvari 
Kirkkonummelta?

Kyllä, mutta vain maanraken-
nuksessa. Hiekoitussepeliä voi-
daan käyttää esimerkiksi teiden 
rakentamisessa täyteaineena 
soran korvikkeena.

Eikö sepeliä voida käyttää 
uudelleen seuraavana talvena 
katujen hiekoituksessa?

Ei, koska se on niin likaista. 
Epäpuhtaudet tai saasteet eivät 
niinkään ole ongelma, mutta 
sepelin seassa on niin paljon 
lehtiä ja roskia, ettei se sovi enää 
samaan käyttötarkoitukseen.

Kuinka paljon teidän yri-
tyksenne käyttää hiekoitus-
sepeliä vuosittain?

Vaikea sanoa. Veikkaisin, että 
5–15 autokuormaa.

SUVI NIEMI

Mitä
hiekoitus-
sepelille
tehdään?

PÄIVÄN KYSYMYS

Hiekoitussepelin siivous al-
kaa heti, kun pakkaset lop-
puvat.

Alma Media vähentää maakun-
nallisten ja alueellisten sanoma-
lehtien väestään melkein joka 
viidennen työntekijän. Valta-
kunnalliset tapahtumat uutisoi-
daan jatkossa yhteissivuin.

Alma aloittaa ensi maanan-
taina Aluemedia-yksikössään  
yt-neuvottelut, jotka koskevat 
kaikkia henkilöstöryhmiä. 
Enimmillään lähtee 135 työn-
tekijää. Aluelehdissä heitä on 
kaikkiaan 810.

Johtaja Kari Juutilainen 
selventää yt-neuvottelujen kos-
kevan kehä kolmosen pohjois-
puolisia sanomalehtiä. Helsin-
gissä ilmestyviä Kauppalehteä 
ja Iltalehteä neuvottelut eivät 
koske.

”Niitä julkaisee eri yhtiö.”
Alma Media perusti tämän 

vuoden alusta erillisen alueyk-
sikön, johon koottiin maakun-
nista konsernin kaikki 34 lehteä. 
Niistä 18 on paikallislehtiä ja 11 
kaupunkilehtiä.

Konsernilla on uudessa tu-
losyksikössään viisi maakunta-
lehteä: Aamulehti, Satakunnan 
Kansa, Kainuun Sanomat, 
Pohjolan Sanomat sekä Lapin 
Kansa.

Maakuntalehtiä julkaisee 
konsernin sisällä nykyisin neljä 
eri osakeyhtiötä, jotka syksyyn 
mennessä fuusioidaan yhdeksi 
yhtiöksi. Se julkaisee jatkossa  
niitä kaikkia.

Paikallisuutiset 
entiseen malliin
Juutilainen sanoo yt-neuvot-
teluissa valmistauduttavan tu-
levaan mutta ei kerro tarkkaan 
uudistuksista. Ne tarkentuvat 
yt-neuvotteluissa. jotka päätty-
vät kesäkuussa.

Kaikkien alueellisten lehtien 
toimintatavoissa Juutilainen 

enteilee merkittäviä muutok-
sia. Alueellisten ja paikallisten 
lehtien yhteistyötä tiivistetään. 
Yhteistä sisältöä tuotetaan.

Käytännössä tämä tarkoittaa 
Juutilaisen mukaan lisää yh-
teistyötä esimerkiksi valtakun-
nallisissa ja ulkomaan uutisissa. 
Lontoon olympialaisiin lähe-

tään yhteinen iskujoukko.
Paikalliset uutiset tehdään 

edelleen jokaisessa lehdessä 
omina juttuina. Juutilainen 
korostaa erityisen tärkeäksi 
lehtien oman alueen seurantaa 
ja siltä uutisointia.

”Tamperelaisia eivät kiinnos-
ta Rovaniemelle tärkeät paikal-
lisuutiset.”

Yt-neuvotteluita 
peräjälkeen
Kainuun Sanomissa toimituk-
sen pääluottamusmies Taru 
Paavoseppä ei ylläty yt-neuvot-
teluista sinänsä, mutta niiden 
ajankohta yllätti. Iso vähentä-
mislista järkytti.

”Toivottavasti se ei kokonai-
suudessaan toteudu.”

Paavoseppä odotti ensin uut-
ta fuusioyhtiötä organisaatioi-
neen, ennen kuin mahdollisia 
päällekkäisyyksiä alettaisiin 
ehkä syksyllä karsia.

Pohjois-Suomen sanomaleh-
dissä on käyty kahdet yt-neu-
vottelut puolentoista vuoden 
aikana, joten nyt alkaa kolmas 
kierros. Edelliset yt:t päättyivät 
tammikuussa.

Henkilökunta alkaa Paavo-
sepän mukaan olla väsynyttä ja 
masentunutta. Väkeä vähenne-
tään, mutta sijaisia palkata edes 
pitkien sairauslomien ajaksi. 
Avustajabudjetit minimoidaan.

Taloudellisin syin Alma Me-
dia ei väenvähennyksiään pe-
rustele. Konsernin liikevaihto 
oli 316 miljoonaa euroa viime 
vuonna. Liikevoitto ylitti 13 
prosenttia liikevaihdosta.

Juutilainen laskee Alueme-
dia-yksikkönsä osuudeksi puo-
let konsernin liikevaihdosta. 
Liikevoiton tavoitteita hän ei 
kerro.

JUHANI VIITALA

Alma-lehdet vähentävät väkeä 
ja lisäävät yhteisiä juttuja

Lapin Kansan, Kainuun Sano-
mien ja Pohjolan Sanomien 
yhteistyö tiivistyy pian en-
tisestään. Kaikki lehdet siir-
tyivät tabloid-kokoon viime 
vuonna.

Tamperelaisia 
eivät kiinnosta 
Rovaniemelle 
tärkeät paikallis-
uutiset.
KARI JUUTILAINEN

www.agrimarket.fi

UUdistUnUt AvAnt 600-sArjA  
ensiesittelyssä AgrimArketeissA 20.4.!

• Uudistunut LX- ja DLX-ohjaamo
• Uusi tarkempi puomin vakaaja
• Uusi muotoilu
• Sarjapikaliitin vakiovarusteena
• Entistä helpompi huollettavuus

tule toteamaan erot käytännössä!

Suuri  
koeajo- 
kiertue  
alkaa!

Uudistunut Avant 600-sarja 
ensiesittelyssä 20.4. 

seuraavilla paikkakunnilla: 
• Lahti • Hyvinkää • Kempele •  

• Keminmaa • Kokkola • Nivala •  
• Pori • Tampere • Turku •  

• Jyväskylä • Kouvola •  
• Seinäjoki • Kuopio • Salo •

kysy lisää myyjältäsi!


