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Auton alusta toimitettiin  
Pininfarinan tehtaalle vuonna 
1965. Eila Hiltunen sai tehtaan 
esittelyauton vaihdossa  
veistosluonnoksiin.
Autossa on tehoa 83  
hevosvoimaa, ja sen huippu- 

nopeus on 160 km/h. Sillä on 
ajettu 40 000 km.
Alkuperäinen rekisteri oli  
BR-109, ja se on edelleen  
tallessa Auto on Suomen ainoa 
yksilö, ja myös koko  
maailmassa hyvin harvinainen.

Fiat Pininfarina 1500 Coupé

FAKTAT

Moottori 2,299 l
Teho 100, 125 tai 146 hv
Vääntö 285–350 Nm
Kokonaismassa 3500–4500 
kg
Tavaratila  8–22 kuutiomet-
riä
Hinta alk. 31 719 euroa

Movano
FAKTAT

Autoveron kiristys pysäytti au-
tokaupan huhtikuussa. Silloin 
rekisteröitiin vain nelisen-
tuhatta autoa. Maaliskuussa 
autokaupan vauhti oli yli viisin-
kertainen.

Autokauppiaiden mukaan 
myyntimäärät ovat vähitellen 
palaamassa normaaliksi. Koko 
vuoden myynti päätynee ennus-
tettuun 110 000 henkilöautoon.

Renaultin myyntijohtaja Kai 
Katavisto myöntää autokau-
pan huidelleen alkuvuoden 
melkoista vuoristorataa. Maa-
liskuun myynti löi jopa kaikki 
ällikällä.

”Rekyyli tuli huhtikuussa 

veronkiristyksen jälkeen. Nyt 
kauppa on jo normalisoitumas-
sa.”

Kovasta alkuvuodesta joh-
tuen autokauppa näytti vielä 
huhtikuun jälkeenkin vajaan 
kymmenen prosentin kasvua.

”Renaultin kasvu on jäänyt 
alkuvuonna vähän muita hi-
taammaksi. Uskon, että uusilla 
tuotteilla pääsemme marssi-
vauhtiin mukaan.”

Alkuvuoden myydyimmäksi 
merkiksi on palannut Toyota. Se 
on vetänyt selvän kaulan Volks-
wageniin, joka ehti pitää hetken 
ykköspaikkaa hallussaan.
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Autokauppa 
palaa normaaliin

Turvallisuus 
heikentyi
Liikenteen turvallisuus heikke-
ni ja kuolemat kääntyivät nou-
suun viime vuonna. Teillä kuoli 
22 henkilöä enemmän kuin 
vuotta aiemmin. Tätä ennen 
liikennekuolemat vähenivät yli 
kolmanneksella vuosituhannen 
alusta. Tieliikenteen turvalli-
suuden paraneminen hidastui 
myös muualla EU:ssa.

Iäkkäät 
kolaroivat
Iäkkäät, yli 64-vuotiaat kuljet-
tajat aiheuttivat yhteensä 16 
kuolonkolaria tammi-maalis-
kuussa. Niistä valtaosa oli pää-
teillä tapahtuneita kahden ajo-
neuvon välisiä nokkakolareita. 
Alkuvuonna iäkkäät aiheuttivat 
lähes kolmanneksen kaikista 
kuolonkolareista. 

Ajokortti 
neljällä viidestä
Liikenteen turvallisuusvirasto 
Trafin mukaan Suomessa oli 
viime vuoden vaihteessa voi-
massa 3,61 miljoonaa ajokorttia. 
Jonkinlainen ajokortti oli siis 

voimassa noin neljällä viidestä 
yli 15-vuotiaista suomalaisista. 
Ajokorteista 54 prosenttia on 
miehillä.

Muuli täyttää 
40 vuotta
Suomalaiset Muuli-perävaunut 
täyttävät 40 vuotta. Niiden ta-
rina alkoi vuonna 1972 Teuvan 
Metallin ja Keskon edustajien 
kohdatessa toisensa. Ensim-
mäinen malli oli Muuli 600, 
joita näkee liikenteessä edel-
leen. Kaiken kaikkiaan Muuli-
perävaunuja ja -trailereita on 
valmistettu noin 185 000.

Kuljetuskalusto 
vanhenee
Kuljetuskaluston kauppa hilje-
ni EU:ssa viime vuonna. Uusia 
pakettiautoja rekisteröitiin 
maaliskuussa 14 prosenttia ai-
empaa vähemmän. Myös uusien 
kuorma-autojen kauppa hidas-
tui maaliskuussa EU-maissa. 
Vuoden alusta lukien kuorma-
autojen kauppa on hidastunut 
vajaan neljänneksen viime 
vuoden alusta. Sen sijaan linja-
autojen kauppa on piristymään 
päin.

Liikenteestä lyhyesti

VESIVEHMAA
Talon isännän tummassa lippa-
lakissa lukee kirkkain kirjaimin 
Vanhat Koneet. Hän kohentaa 
päähineen asentoa rennon yl-
peänä, kun mittailemme tilan 
pihamaalta avautuvaa Päijät-
Hämeen maisemaa.

”Vanhemmat laitteet ovat 
sympaattisia, niitä eivät nyky-
ajan kiireet enää riivaa. Aika 
ikään kuin seisahtuu niillä liik-
kuessa”, tilan isäntä Antti Vä-
hälä toteaa mietteliäästi. Pian 
pieni hymy löytää tiensä hänen 
kasvoilleen.

Mies on selkeästi elementis-
sään, kun puhe kääntyy vanhoi-
hin autoihin. Olemme Vähälän 
tilalla Vesivehmaalla. Tilalla 
on viljelysmaita 100 hehtaaria, 
niistä puolet vuokrattuina.

Navetasta 
automuseoksi
Tilan emäntä Lea Lahti liittyy 
joukkoon siirtyessämme van-
haan navettarakennukseen. 
Lypsykarjaa tilalla ei enää ole, 
vaan navetta on muunnettu 
aivan toisenlaiseen käyttöön, 
pienimuotoiseksi automuse-
oksi. 

Vanhojen autojen lisäksi An-
tin Automuseossa toimii emän-
nän käsityöpaja ja -puoti. Van-
han navetan alakerta valmistui 
vuonna 2001, yläkerta 2005. 

Vain sopimuksella avautuvas-
sa museossa on esillä kolmisen-
kymmentä autoa ja muutama 
moottoripyörä 1950–1970-lu-

vuilta. Noin kaksi kolmasosaa 
autoista on Vähälän omia. 

Pitkän linjan 
harrastaja
Vähälän autoharrastus alkoi 
reilut 20 vuotta sitten Suomen 
rämpiessä pahan taloudellisen 
laman kynnyksellä. Kun käyt-
töauto alkoi ikääntyä ja edessä 
olisi tavallisesti ollut vaihdon 
aika, päättikin isäntä pitää ja 
kunnostaa auton. 

Suurin osa aikaa ja viitse-
liäisyyttä vaativasta työstä 
tehdään itse, mutta esimerkiksi 
maalaustöissä Vähälä luottaa 
ammattilaisiin.

”Hyvin sopivasti olen monet 
näistä aarteistani saanut. Osta-
essa ne ovat useimmiten edul-
lisia, mutta sitten alkaa rahan-
meno. Hankkimisessa on aina 
mukana myös pieni löytämisen 
ilo. Ihan huonokuntoisimpia 
ei edes kannata ostaa”, Antti 
tietää.

Huonomminkin 
rahat voi käyttää
Emäntä Lea taustoittaa, että ra-
haa seuraavien projektien hank-
kimiseen riittää paremmin, kun 
sitä ei käytä vaikkapa tupakkaan 
tai baarissa istumiseen. 

Eikä uusiin autoihin, joiden 
arvo laskee järkyttävää tahtia 
esimerkiksi ensimmäisten 10 
vuoden aikana.

”Emmehän me aluksi voineet 
kuvitellakaan, että autoja olisi 
jokin päivä näin useita. Mut-

Autoharrastus vie mennessään
Autoharrastus nappaa helposti mukaansa. 
Se vie aikaa ja rahaa, mutta myös palkitsee. 
Vanhat autot saavat ajan pysähtymään.

harry kuurio

ta kun navetan tila vapautui, 
saimme mahdollisuuden säilyt-
tää suurempaakin kokoelmaa”, 
Lahti muistelee.

Harrastuksesta on tullut pa-
rin yhteinen intohimo.

Projektit 
jatkuvat
Vähälä esittelee pihapiirin tal-
lirakennuksessa sijaitsevia kes-
keneräisiä projekteja, Fordia ja 
ennen kaikkea 1960-luvun alun 
umpikylkistä, pakettimallista 
Opel Rekord P-mallia.

Opelilla on mielenkiintoinen 
historia, ja Vähälä on jo kolmas 
harrastaja, joka yrittää kunnos-
taa sitä takaisin liikenteeseen.

”Opelin ensimmäinen omis-
taja oli Aurajuomat -yhtiön 
Lahden alueen edustaja, ja sillä 
jaettiin erilaisia juomia muun 
muassa kauppoihin Lahdessa.” 

”Tarvittavia osia siihen ja 
muihin Opeleihimme on ke-
räilty varmaankin jo 25 vuoden 
ajan.”

”On hyvä pitää mielessä, että 
auton purkaminen onnistuu 
viikonlopussa, mutta kasaami-
seen voi mennä vuosia”, Antti 
opastaa mahdollisia uuden har-
rastuksen aloittajia.

Auton kimppuun 
pikkuhiljaa
Jos  perii tai hankkii ajokun-
toisen vanhan auton, ei sitä 
heti kannata purkaa osiksi, vaan 
ajella ensin sellaisenaan ja kun-
nostella pikkuhiljaa. Ajamalla 
autosta löytyy nekin viat, jotka 
eivät päällepäin näy.

”Autoharrastuksen ehdotto-
mia kohokohtia on, kun löytää 
kauan etsimänsä osan tai saa pal-
jon aikaa vieneen projektin val-
miiksi ja pääsee sillä tien päälle”, 
Vähälä ja Lahti tietävät kertoa.

Esimerkkinä harkitsevasta 
säilyttämisestä isäntä peruutte-
lee navetan ylisiltä suomalaista 
autohistoriaa parhaimmillaan.

Alkuperäiskuntoisena on 
saanut säilyä erittäin harvi-
nainen Fiat 1500 Coupé Pinin-
farina vuodelta 1965. Auton 
alkuperäinen omistaja oli Si-
belius-monumentin luoja Eila 
Hiltunen (1922–2003). 

Fiat oli tilalla ensin vain kau-
sisäilytyksessä, mutta niin vain 
sekin lopulta löysi uuden kodin 
päijäthämäläisistä maisemista.

Kun hienokuntoisen klassi-
kon ikkunasta katsoo sisään, 
aika pysähtyy.

HARRY KUURIO

Harvinaisen Fiatin alkuperäiset rekisterikilvet ovat yhä tallessa.

Antti Vähälä ja Lea Lahti jakavat vanhoissa autoissa yhteisen 
harrastuksen.

Vanhemmat laitteet ovat sympaattisia, niitä eivät nykyajan kiireet 
enää riivaa. Aika ikään kuin seisahtuu niillä liikkuessa. Antti Vähälä

Syystalvesta 1975 näin Hei-
nolassa autoliikkeessä Opel 
Rekord piilofarmarin vuodelta 
1970. Sen moottori oli vain 
100 000 km ajettu ja juuri täys-
rempattu. Kuitit näyttivät re-
monttiin menneen puolet siitä 
mitä autosta pyydettiin.

Myyjä kehotti tekemään si-
säänajon huolella. Hän sanoi 
mieleenjäävästi, että mootto-
riremontin jälkeen auto oppii 
kulkemaan niin kuin se opete-
taan.

Rahaton ei ole toiveasiakas 
rengasmyymälässä, joten sen 
talven ajoin kesärenkailla. Usein 
perjantai-iltaisin otin Vääksystä 
piilofarmariini alihankkijalta 
tavaraa sen kuin sopi ja sitten 
Helsinkiin.

Joskus oli lumituisku jotta 
hyvä kun eteensä vähän näki, 
mutta väitän vieläkin, että ne 
uudet kesä-Misukat pitivät sit-
tenkin paremmin kuin monet 
sen aikaiset talvirenkaat.

Kahdeksankympin lätkä hie-
man rajoitti rientoja, auto kun 
kulki jo kolmosvaihteella 135 
km/h ja nelosella aika paljon 
enemmän. Sanovat, enhän minä 
tietenkään voinut tietää..! 

Kahta työtä tehden Opelista 
otettu puolentoista vuoden 
velka tuli neljässä kuukaudessa 
maksetuksi. Ja auto näki niin 
korpia kuin kaupunkejakin. Ja 
kuormia.

Kerran metsätöistä tullessa 
hirvimiehet viittoivat Opelin 
seisauksiin. Hirvi oli kaadettu-
na ja pakkanen kiristymässä. Oli 
hätä saada ruho nyljettäväksi 
ennen kuin se jäätyisi.

No, suurikokoinen hirvi raas-
tettiin peräosastoon, hirven 
pään tähystellessä jo näkemät-
tömillä silmillään tietä olkapään 
takaa... Peijaisissa olikin sitten 
erikoiskohtelu!

Kerran piti viedä suuren 
pihapöydän tarpeet kotitilalta 
veljen mökille Hämeenlinnaan. 
Kaksi  lähes kaksimetristä jä-
reää mäntypölkkyä ja pari pie-
nempää päällä, oli kuorma joka 
pani Opelin katsomaan tietä 
melko ylpeästi yläviistoon.

Heinolassa tuli poliisiauto 
vastaan. Konstaapelit katsoivat 
kunnioittaen ja samassa tahdis-
sa päätään kääntäen, kuin olisi 
ylipoliisipäällikkö Fjalar Jarva 
siinä laskettanut.

Lopun lähestyessä olin tan-
katessa haistavinani lievän 
bensiinin tuoksun. Seuraavana 
aamuna oli -30 C pakkasta ja 
pari jaappanilaista kieltäytyi 
käynnistymästä, kun aloin 
”Vanha-parkaa” kiusaamaan 
käyntiin.

Se potki ja melkein lähti, 
mutta sitten tihkuva bensaput-
ki aiheutti pienen tulen, jota 
ei kolmenkaan miehen voimin 
lunta moottorin päälle lapioi-
malla saatu täysin sammumaan. 
Sen pitkä taival katkesi siihen.

 AIMO TENNI
Hartola

Hirvikin mahtui 
Rekord-farmariin

minun autoni

Opel Rekord piilofarmari näki niin korpia kuin kaupunkejakin. 

Opel Movanon voi valita tar-
peen mukaan etu- tai takave-
toisena. Muutenkin auto taipuu 
hyvin käyttäjän toiveiden ja 
tarpeiden mukaan.

Movano on kovaa hyötykäyt-
töä varten suunniteltu tavara-
juhta. Yrittäjän ensimmäinen 
tehtävä on valita itselleen sopi-
va malli, akseliväli, kuljetuska-
pasiteetti, korkeus ja vetotapa. 
Valittavissa on 4 pituutta, 3 kor-
keutta ja 4 painoluokkaa.

Jos ykköskriteerinä on suuri 
kantavuus, silloin valinta kallis-
tuu takavetoon. Mallista riippu-
en kokonaismassan voi kasvat-
taa jopa 4500 kiloon. Vetokyky 
on sekin 3000 kiloa.

Etuvetoisen auton kokonais-
massa on 3500 kiloa. Etuvedon 
etuna on pienempi polttoai-
neen kulutus. Myös tavaratilan 
kuormauskorkeus on mata-

Opel Movanon saa etu- tai takavetoisena

Movanon korkeudessa on kolme ja pituudessa neljä vaihtoehtoa.

lampi ja pyöräkoteloiden väli 
suurempi.

Taloudellista  kyytiä
Nykykäytännön mukaan paketti 
on taloudellinen ja kohtuullisen 
mukava, vaikkakin henkilöau-
toa meluisampi ajettava. Suuret 
peilit kattavat takanäkymät yl-
lättävän hyvin.

Koeajolenkillä kulutus kävi 
pienimmillään kuuden litran 
tuntumassa tasaisessa maan-
tieajossa. Työkäytössä kulutus-
lukema pyörinee lähempänä 
yhdeksää litraa.

Valinnaisvarusteena Mova-
noon saa ajomukavuutta kuor-
maamista ja purkamista helpot-
tavan takailmajousituksen. Sen 
korkeutta voi säätää.

Auton moottorit ovat 2,3-lit-
raisia. Niiden tehot vaihtelevat 
100 ja 146 hevosvoiman välillä. 

Hihnan sijaan niissä on ketju, 
mikä vähentää huoltotarvetta.

Opel Movano jatkotakuu 
kattaa valmistajan myöntämän 
2 vuoden takuun jälkeisen kol-
mannen vuoden tai 120 000 
kilometriä, riippuen siitä kumpi 
ehto täyttyy ensin.
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