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LIIKENNE

Ikdantynyt autokanta on seké litkkenneturvallisuus-
etta ymp AristOriski. ToMITUSIOHTAIA MIKA ELOJARVI, TOYOTA AUTO FINLAND

Romuautoista saa taas 500 euroa

Suomen Auto-
kierritys jakaa

taas romuautoista
500 euron arvo-
seteleitd. Ne ovat
kdypéi rahaa uuden
auton ostossa.

Autokierritys vauhdittaa van-
hojen autojen romutusta nyt
jo neljannen kerran. Aiemmat
kampanjat ovat olleet varsin
onnistuneita ja arvosetelit ovat
lisinneet kiinnostusta autojen
romutukseen.

”Kampanjan tavoitteena
on vauhdittaa romuautojen
asianmukaista kierritystid ja
autokannan uusiutumista. Ta-
voite on saada romut virallisen
kierritysjirjestelmidn kautta
pois pihoilta ja teiltd”, madrittaa
toimitusjohtaja Arto Silven-
noinen.

Arvosetelin saa viralliseen
kierrdtysjirjestelméin luo-
vutetuista autoista. Se on ra-
hanarvoista valuuttaa kaikissa
uusia autoja myyvissi autoliik-
keissi.

Uuden auton ostossa setelin
arvo on 500 euroa ja kdytetyn
auton ostossa 200 euroa. Kéyte-
tyn auton kaupassa ostettavan
auton ilmoitetun hinnan tulee
olla vihinti4n 4000 euroa.

Kampanjan jérjestdjien mu-
kaan aiemmat kampanjat ovat
osoittaneet, ettd arvosetelit
ovat auton ostajille mieleen.
500 euron alennus tuntuu
etenkin alle 20 000 euroa mak-
savissa autoissa jo ihan muka-
valta.

Romutettavaa

riittaa

Silvennoisen mukaan romutet-
tavaa riittdd, silli suomalaiset
ajavat lidntisen Euroopan van-
himmilla autoilla. Autojen kes-
ki-ikd huitelee yli 10 vuodessaja
romutukseen autot tulevat vasta
20 vuoden idssi.

”Suomen ikédédntynyt autokan-
ta on seki liikenneturvallisuus
ettd ympéristériski”, tiivistdd
toimitusjohtaja Mika Elojérvi
Suomen Toyotalta.

Elojdrven mukaan useissa

Suomessa pitéisi romuttaa noin 100000 autoa vuodessa. Kuvan romuautot odottavat lopullista kierrdtyskasittelya
Kuusakosken Vantaan laitoksella.

EU-maissa autokannan suo-
tuisaa kehitystd on joudutettu
valtion maksamalla romutus-
tuella. Suomessa tuen maksaa
autoala itse.

Edellisen kampanjan tulok-
sena autokauppoihin asti paétyi
vajaa kolme tuhatta arvoseteli.
Niistd pari tuhatta kiytettiin
kdytetyn auton ostoon.

Jos arvoseteli vauhdittaa au-
tokauppaa jélleen 1000 uudella
autolla, siitd kilahtaa valtion
kirstuun 6 miljoonaa euroa. Se
on autoilijoiden kidenojennus
valtion tyhjyyttdin ammottavan
kassan suuntaan.

Jarjestelma
toimithyvin
Virallisen kierritysjirjestelmén
kautta kulkee yhd enemmiin au-
toja. Viime vuonna romutusto-
distuksia kirjattiin 64 850.
Silvennoisen mukaan se ei
vield riitd, silld vuosittain 1dhes
100000 autoa tulee tiensé péi-
hén, joten kolmannes autoista
jai teille tietyméttomille.
”Osalla niistd ajetaan ehki
Afrikassa ja osa varmaan hap-
panee takapihoilla”, arvelee
Silvennoinen.
Yksi autokantaa vanhentava
tekijia on mahdollisuus poistaa

auto liikenteesti. Jirjestely on
tarkoitettu viliaikaiseksi, mutta
osalle autoista se on tullut jai-
dékseen.

Liikenteesti poistettuja auto-
jaonnoin puoli miljoonaa.

Mikéli auto romutetaan lait-
tomasti muita kanavia pitkin,
auto jad pahimmassa tapauk-
sessa ikuisesti rekisteriin eiki
viimeisen omistajan vastuu
autosta lopu koskaan.

Romuttaminen
tehty helpoksi
Auton kierrédttdminen on tehty
helpoksi. Autovanhukset saa

luovuttaa ilmaiseksi mihin
tahansa Suomen Autokierri-
tyksen valtuutettuun vastaan-
ottopisteeseen, joita on 273
kappaletta.

Homma hoituu my6s A-kat-
sastuksen sek#d Kl-katsastajien
toimipisteissi tai netissi pank-
kitunnuksilla. Ellei ajoneuvo
ole ajettavassa kunnossa sille
voi tilata ilmaisen noudon ko-
toa.

Kierrityksestd saa tietoa
internetisti tai maksuttomasta
palvelunumerosta 0800 050 44.

JARMO PALOKALLIO

MARKKU VUORIKARI

KOMMENTTI
Tingi ensin

Autoala vauhdittaa autokaup-
paa romuautoista maksettavilla
arvoseteleilld. Uusien autojen
lisdksi niitd voi kdyttdd kiyte-
tyn auton ostoon.
Kummassakin tapauksessa
auton ostajan kannattaa vetii
seteli esiin vasta kun kaupan
ehdoista, mahdollisen vaihdo-
kin arvosta ja auton hinnasta
on syntynyt yhteisymmarrys.
Jos setelin ly6 poytddn
heti aluksi, se saattaa hillitd
kauppiaan tinkimishalua.
JARMO PALOKALLIO
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Letukka kulkee yhdella pontolliselld noin sata kilometria.

Puukaasulla
kulkeva Letukka

Kaikkea sitd hullun mieleen
tulee, kuten minulla, ett4 pitdisi
rakentaa puukaasulla kulkeva
auto.

Aikani sitd mietittydni pdi-
tin ruveta t6éihin. Ensiksi ostin
Suolahdelta 1980 vuoden Chev-
roletin, josta poistin lavan ja
kunnostin pellit seki tein uuden
verhoilun. Verhoilua ei oikeas-
taan ennen ollutkaan silld auto
oli todellinen ” karvalakkimalli”.

Hikdponton sota-aikaisia
rakennusohjeita sain erdiltid
vanhalta autoilijalta ja yhdet
aivan uudet ruotsalaiset kuvat
kaveriltani Erkiltd, mutta lait-
teet rakensin kuitenkin nykyai-
kaisten ohjeiden mukaan, jotka
jarjestyiviat Vesa Mikkoselta
Ekoautoilijoista.

En ollut koskaan hitsannut
tigilld haponkestivii tai mitdan
muutakaan, joten otin muuta-
mia tunteja opetusta ja aloin
rakentaa.

Kun olin aikani tulipesin
kimpussa ollut, péétin kokeilla
vesikylvyssd, ovatko saumat
varmasti kaasutiiviit. No, vetti
ei tullut kuin viidesté kohtaa.

Tamén jilkeen palkkasin
ammattimiehen hitsaamaan ja
se oli projektin onnistumisen

MT:n ”Minun autoni” -palstal-
la esitelldén autoja, jotka ovat
jddneet mieleen. Lukijat voivat
ldhettdd napakoita autotarinoi-
taan (mielelldin kuvan kanssa)
osoitteeseen: Maaseudun Tu-

kannalta viisas teko.

Auto kulkee hyvin. Nopeusra-
joitus on 80 kilometrii tunnissa,
mutta tiedén, ettd lujempaakin
péisee.

Pilkkeitd kuluunoin 1,3 litraa
kilometrill4, auton saa kéyntiin
noin viidessi minuutissa jos sil-
14 on ajettu ldhipdiving, mutta
pidemmén tauon jilkeen voi
menni varttikin.

Itse sytytys on sdahkoll4 ja riit-
tidvd veto tehdiiin tehokkaalla
puhaltimella.

S&ilioon mahtuu pilkettd noin
sadan kilometrin ajoon jalavalle
lis&d.

Kavereita on tullut paljon li-
s#i ja puukaasuajan kokeneilta
autoilijoilta mielenkiintoisia
tarinoita. Monet nuoremmat
eivit edes tied4 ettd puuta voi
kaasuttaa. Onpa niitékin, jotka
menevit kauemmas kun limmi-
tén laitetta ettei se vaan rjihda.

EINO RAMBERG
RAUMA

levaisuus / ”Minun autoni”, P1
440, 00101 Helsinki tai sdhko-
postilla jarmo.palokallio@maa-
seuduntulevaisuus.fi Julkais-
tuista kirjoituksista maksamme
100 euron palkkion.
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Citroénin DS5:n suunnittelijat
ovat saaneet tavallista vapaam-
mat kédet ideoittensa toteutta-
miseen. Auton ohjaamoon malli
on haettu lentokoneista.

Plussan puolelle auto nousee
persoonallisella ja nédyttidvilld
muotoilulla. Se on tietoisesti
suunniteltu siten, ettei se jati
ketddn kylmiksi. Se osoittaa
tehtaalta melkoista rohkeutta,
kun suuri osa autonvalmista-
jista keskittyy miellyttim&ain
kaikkia.

My®6s laatuun on panostettu,
mika nikyy ja tuntuu kaikkialla.
Auton ihmettelijat kiittelivét
kromilistojen paluuta.

Autoa voi luonnehtia koh-
tuullisen kookkaaksi sulavalin-
jaiseksi farmariksi. Virtaviivai-
set muodot vievit mielikuvia
my6s urheilullisen coupén
suuntaan, mitd korostavat niyt-
tavit vanteet ja matalaprofiili-
set renkaat.

Maaseudun Tulevaisuuden
koeajama DS5 oli varustettu
235 millid leveilld renkailla,
jotka toimivat hienosti hyvi-
pintaisilla mutkaisilla kyliteil-
14. Valtateilld uraherkét renkaat

Ennakkoluulottomasti muotoiltu DS5 kerda katseita.

Citroén DS5 hakee ma

muuttivat auton levottomaksi.

Polttoainetta koeajolenkilld
paloi noin 8 litraa sadalla kilo-
metrill4.

Muotoilijoille annetusta
vallasta kertoo se, ettei taka-
luukusta 16ydy aukaisunuppia.
Kahvasta puhumattakaan. Sen
saa auki vain avaimen kauko-
ohjaimella tai kojelaudasta.

Ohjaamo on lentokonemai-
nen. Nappuloita on sijoitettu
seki kattoon, ettd penkkien vi-
liin rakennettuun keskuskonso-
liin. Osa nappuloista on selvisti
mukana pelkéstidén symmetriaa
luomassa.

Katosta l6ytyy lasikaton
sddtimien liséksi pari harvem-
min nihtyd nappulaa. Toinen
niistd soittaa hitikeskukseen
ja toinen Autoliiton hinauspal-
veluun.

Lasikaton ja virtaviivaisuu-
den kdidntépuolena on taka-
penkin lievd ahtaus. Toisaalta
kuskin tilat ja istuimet ovat
hulppeat.

Koska matala katto rajoittaa
nikyvyytti taakse, peruutuska-
mera tulee tarpeeseen.

JARMO PALOKALLIO

Siséalla muotoilu yhdistyy laatuun.

AVAINLUVUT

Moottorii,5981
Teho 115 kW
Vaanto 240 Nm
Tavaratila 468 |

THP 156 So Chic Aut.

CO2-padsto 169 g/km
EU-kultuus 7,3 [/km
Hinta37865¢

Transit ja Tourneo aloittivat
Fordin hy6tyajoneuvouudistuksen

POING, SAKSA (MT)

Uudet tonniluokan Ford Tran-
sit Custom -pakettiautojen ja
Tourneo Custom -minibussien
mallisarjat antavat ensisilmé-
yvksen Fordin hyo6tyajoneuvo-
mallien tdysuudistukseen. Uu-
distus toteutetaan valmistajan
mukaan ensi vuoden loppuun
mennessa.

Suomen markkinoilla uusien
mallien ennakkomyynti on jo
alkanut. Varsinainen ensiesit-
tely Suomessa on ensi vuoden
alkupuolella.

Virtaviivainen
Transit Custom
Ulkoasultaan uusi Transit-
sukupolvi on virtaviivaistunut
edeltdjiinsé verrattuna.
Suomeen Transit Custom
-pakettiautoista tulevat seki
lyhyen ettd pitkdn akselivilin

mallit. Autojen kokonaismas-
sat ovat 3100 kiloa ja niistd on
valittavissa kaksi eri varuste-
tasoa. Tilld hetkelld uudesta
mallistosta on saatavilla yksi
kattokorkeus.
Moottorivaihtoehtoja on saa-
tavilla kolme, 74-, 92- ja 114-ki-
lowattiset. Kaikkiin liittyy kuu-
sivaihteinen manuaalivaihteisto.
Lyhyt koeajo saksalaisilla
asvaltti- ja betoniteilld antoi
mielikuvan vakaasta, mutta
néppérésti ohjattavasta ja ko-
koisekseen ketterdsti kddnty-
vistd pakettiautosta.
92-kilowattisen testiauton 425
kilon kuorma ei koetaipaleen ai-
noassa, kovin pienessi maessi,
vaatinut autolta minké#nlaista
ylimé#ériisti ponnistelua.
Ohjaamossa melutasokin oli
varsin hillitty mallissa, jossa
umpinainen vilisein erotti oh-

jaamon tavaratilasta.

Ainoat miinukset tulivat
istuimista. Vaikka kuljettajan
penkkid pystyy sdatimiin
neljilld tavalla ja lisiiksi ohja-
uspyorin asentoa muuttamaan,
istuinkokemus ei lopulta ollut
kovin mukava. Apukuljettajan
puolella kaksi-istuimisen pen-
kin istumisomainaisuudet ovat
suorastaan karut ja jopa terve

MAIKKI KULMALA

selkd visyi.

Plussana mallissa ovat ta-
varatilan sivuliukuovet, jotka
avautuvat ja sulkeutuvat vai-
vattoman helposti ja kevyesti.
Takana vakiona ovat pariovet,
vaihtoehtona takaluukku.

Transit Customista on saata-
vana myos 8- tai 9-paikkainen
Kombi-minibussi.

MAIKKI KULMALA

Omamassa 1880 kg

Yhdistetty kulutus 6,7 /100

AVAINLUVUT

Ford Transit Custom

Duratorq TDCi 2.2

Moottori2,198| km

Teho 74/ 92/ 114 kW Paastot keskimaarin 174 g/
Vaanto 310/ 350/ 385 Nm km

Hinta alkaen 32311,71 euroa



