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Pakkasen on havaittu vaikuttavan ajomatkaa
liséiéiv'aisti. PROJEKTIPAALLIKK® TUOMAS ALAKUNNAS, ARCTIC POWER

Sahkokelkka hyrisee pian
turistien ajokkaana

Sahkolli toimiva,
pistokkeesta
ladattava
moottorikelkka

on ymparisto-
ystiavillinen
vaihtoehto
perinteiselle
polttomoottorilla
toimivalle kelkalle.

“Aloite sdhkokelkan kehittdmi-
seen tuli safariyrittdjilts, jonka
asiakkaat ovat kiinnostuneet
kelkkailun pakokaasupééstdis-
td”, kertoo projektipéillikko
Tuomas Alakunnas Arctic
Powerilta Rovaniemelti.

Kyseessd on Rovaniemen Am-
mattikorkeakoulun (RAKM)
tutkimusyksikkao.

Mukana kehitystyossd on
Rovaniemelld toimiva moottori-
kelkkavalmistaja BRP Finland,
jonka valmistamille kelkkarun-
goille sihkokelkan prototyypit
on rakennettu.

”Noin 60 kilometrin toimin-
taséde on téysin riittdvi puolen
piivin kelkkasafareille, joissa
ajonopeudet ovat 25-35 kilo-
metrié tunnissa.”

”Kelkan huippunopeus on 60
kilometrii tunnissa”, Alakun-
nas kertoo.

Lataus maksaa

2-3 euroa

Sidhkokelkan etuna ovat pienet
kdyttokustannukset. Alakunnas
laskee, ettd akkujen lataus mak-
saanoin 2-3 euroa. Aikaa sithen
kuluu kolmisen tuntia.

”Tavoitteena on, ettd akut la-
dataan safarien ldhtopaikoilla.
K#intopaikoilla ei yleensi ole
lataamiseen tarvittavaa infraa.
Kelkkoja testataan safareilla
tdni talvena.”

Oikein kiytettynd akkujen
kéayttoikda on jopa 80000-
100000 kilometrid. Kelkan
sihkémoottorin teho on 30
kilowattia.

”Litiumioni-akusto on samaa
teknologiaa, jota kiytetdin
sihkdautoissa. Hyo6tysuhde
on erittdin hyvi. Akut sijaitse-
vat polttoainetankin paikalla
moottoritilassa”, kertoo Ala-
kunnas.

Sdhkokelkkaa testattu
kaksi vuotta

Kelkan paino vastaa poltto-
moottorilla varustettua perus-
kelkkaa, painoa silli on noin
270 kiloa.
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KARI LINDHOLM

”Sahkolla toimiva moottorikelkka on paastoton ja edullinen kayttaa”, kertoo projektipaéllikkd Tuomas Alakunnas.

”Sdhkokelkkaa on testattu
kaksi vuotta, protot ovat toimi-
neet varsin hyvin. Pakkasen on
havaittu vaikuttavan ajomatkaa
lisadvisti”

Aanetonta
menoa
Sdhkokelkka on paitsi padsto-
ton, my6s hiljainen. Ainoastaan
kelkan alusta pitdd jonkin ver-
ran #énti ajona aikana.
”Sdhkokelkassa toimivat sa-
mat oheislaitteet kuin poltto-
moottorikelkassa, kuten kah-
vanldmmittimet ja valot.”
Arctic Power on kehittinyt
myos vetypolttokennolla toimi-
van moottorikelkan. Alakunnas
sanoo, ettd haasteena on vield
tarvittavan vetyannoksen kul-
jettaminen kelkan mukana.
”Vedysti tuotetaan sdhkoke-
miallisen reaktion kautta sih-
kod. Polttokennokelkka on vield
testausasteella.”

Sdhkokelkkaan integroitu
polttokenno toimii ajomatkan
jatkajana. Se kolminkertaistaisi
sidhkokelkan ajomatkan nykyi-
sesti, mikili kelkassa voitaisiin
kéyttdd korkeapaineisia ve-
tyséiliGita.

”Polttokennoteknologia on
vield kallista, liséiksi korkeapai-
neisen vedyn tankkauspisteet
puuttuvat Suomesta toistaisek-
si”

KARILINDHOLM
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Kelkkasafariin perehdyttiminen

Moottorikelkkasafarille osal-
listuja tarvitsee kunnon pereh-
dytyksen. Tuoreen selvityksen
mukaan siind on parantamisen
varaa.

Kuntien terveystarkastajat
tekivit viime vuoden kevittal-
vella 32 tarkastusta safareilla
pddosin Lapissa ja muualla
Pohjois-Suomessa. Tarkastajat
kirjasivat lihes sata toimen-
pidettd, joilla turvallisuutta
pystytddn kohteissa edelleen
parantamaan.

Kolmessatoista tapausta
vaatii nopeita toimenpiteitd.
Siksi parannuksille asetettiin
médriaika.

Moottorikelkkapalveluita
tarjoavan pitdd perehdyttidi
asiakkaansa ennen ajoa muun
muassa oikeaan ajoasentoon,
hallintalaitteisiin, kisimerk-
keihin, turvaviliin ja kaasun
kéytto6n.

Tukesin suositus on, etti asi-
oiden perehdyttimisessid kiy-
tetdéin apuna kirjallista pereh-

dytyslistaa, jonka osallistuja ja
palveluntarjoaja allekirjoittavat
perehdytyksen lopuksi.

”Joillakin palveluntarjoajilla
perehdytys jii suullisen varmis-
tuksen varaan eiki perehdytyk-
sessd  kisitelty esimerkiksi
hitidtilanteessa toimimista”,
ylitarkastaja Kaarina Kirni
Tukesista kertoo.

Tukes muistuttaa, ettd moot-
torikelkkasafaria vetdvélld op-
paalla tulee olla taito arvioida,
onko osallistuja omaksunut

Noin 60 kilometrin toimintaside on
taysin riittdva puolen piivan kelkka-

safarilla tarvittavat tiedot ja
taidot.

”Jos vaikuttaa siltd, ettd osal-
listuja ei kieli- tai muiden on-
gelmien vuoksi omaksu perus-
asioita riittdvén hyvin, hinen ei
tule osallistua safariin ainakaan
kuljettajana.”

Moottorikelkan ajamiseen
vaaditaan vihintddn T-luokan
ajokortti. Moottorikelkkaa ei
saa ajaa alkoholin vaikutuksen
alaisena.
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Uusi A-sarjan

Mersu sopii moneen lahtoon

JARMO PALOKALLIO

e

Sisatilat ovat aitoa Mersua.

Mercedes pisti A-sarjan koko-
naan uusiksi. Topostd pikku-
autosta kuoriutui vetdvin ni-
koinen vaihtoehto aitoa Mersua
arvostaville auton ostajille.

Silmé lepédéd uuden A Mersun
linjoissa. Se on selvisti edel-
tdjadnsd matalampi ja samalla
paremman nikdinen.

Ohjaamo on jopa korostetun
mersumainen. Pienintd yksi-
tyiskohtaa myoten harkittu
kokonaisuus ei jité epéselviksi,
ettd nyt ollaan vanhan saksalai-
sen laatumerkin puikoissa.

Maaseudun Tulevaisuuden
koeajoi auton automaattiver-
sion. Sen ohjauspyorin taakse
ympitty vaihdetikku on muista
Mersuista tuttu.

Penkit ovat mukavat ja sdato-
varat riittavit pitkidkoipiselle-
kin kuskille. Takanakin on tilaa
perheen nuorimpien tarpeisiin
ja kontti riittdéd perheen péivit-
tiiseen kéytt6on.

-

Uuden pikku-Mersun ajetta-
vuus nousee A-luokkaan. Oh-
jaustuntuma on onnistunut ja
jousitus sopivan jamakka.

Terdvireunaiset pitkittiiset
jddurat auto ottaa aika napa-
kasti, mutta nopeasti peliin
puuttuva automatiikka korjaa
heilahdukset.

Talvikeleilld ja ilman moot-
torin esilimmitysti dieselauton
kulutus pyori kuuden litran
tuntumassa sadalla kilometrill4.

A-sarjalla on kaikki edel-
lytykset menestykseen myos
Suomessa. Halvimmillaan A-
Mersun saa alleen noin 27 000
eurolla.

Oman mausteensa menes-
tykseen antaa, ettd Valmet
Automotive aloittaa niiden
valmistuksen téni vuonna Uu-
dessakaupungissa.

Jos kaikki menee putkeen,
Uudessakaupungissa kootaan
yli 100 000 A-sarjan autoa vuo-

A Mersun tuotanto alkaa tdana vuonna Uudessakaupungissa.

teen 2016 mennessi. Ennen A
Mersua Uudessakaupungissa
on saksalaismerkeistid koke-
musta Porchen valmistuksesta.

Uudenkaupungin valinnan

yksi perusteista saattaa olla teh-
taan kokemus hybridiautojen
valmistuksesta.

JARMO PALOKALLIO

FAKTAT
A 180 CDI Aut.

Moottorii,461 |
Teho 8g kW

Vaanto 260 Nm
Tavaratila 341 |

Kulutus 4,0 /100 km
CO2-pdastot 105 g/km
Takuu2v.

Hinta 32160¢€

MINUN AUTONI
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Risto Lehtosen pikku-Fiat oli vihred kaunotar.

Fiatilla kulki
isokin kuorma

Vuonna 1972 menin vanhan
Mersuni kanssa Hankkijan
automyyjdn puheille ja otin
tietoisen riskin kysymaéll4, oliko
uutta Fiat 600:sta saatavilla.
Myyjd kiersi Mersuni, jossa
hénti kiinnostivat vain sen uu-
det Michelin renkaat.

Seuraavana piivdnd hain
uuden pikku-fiiun, joka oli
tumman vihred kaunotar. Ty6-
matkaa oli 30 kilometrid yhteen
suuntaan. Kimppakyydissi
kulkivat Erkki (110 kg) ja Jouko,
joka oli nuorten SM-tason pai-
nonnostaja alle 100 kiloisissa.
Kesdisin kyytiin tuli my6s Erkin
vaimo, joka ei hinkiin 100 ki-
losta paljoa jééinyt.

Itse olin vain sellainen 78
kiloinen ”keskonen”, mutta
kun tdma4 lasti oli kyydissé, no-
peussakoja ei tarvinnut peliti,
vaikka kaasu oli melkein aina
pohjassa.

Toverien keriily kesti viitisen
vuotta ja saman verran kesti
autokin. Sen aikaisille autoille
100000 kilometrid oli huip-
puiké.

Ilman painokuormaa ajaessa

autolla piti olla tarkkana sivu-
tuulen kanssa. Kovalla sivutuu-
lella aukkopaikkoihin ajaessa
piti varautua kdidnt6ennakolla,
ettei kiynyt kopelosti.

Teimme Fiatilla my6s Lapin-
matkoja. Kun matkanopeus oli
80 kilometris tunnissa, autossa
pystyi huutamatta kommuni-
koimaan.

Kerran kuljetin silld porsasta-
kin. Is# ja porsaan myyjé istuivat
takana ja min4 ja porsas edessi.
Kun apumiehen istuimen otti
pois, porsas mahtui sopi sithen
helposti puulaatikossa.

Silloin toivoin oikein har-
taasti poliiseja pysdyttiméain.
Olisi ollut mukava nihdi heidan
ilmeensé vieruskaveristani ja
selityksestd, miksi turvavyé ei
ollut kiytossa.

RISTO LEHTONEN
Iittala

MT:n Minun autoni -palstalla esitelldén autoja, jotka ovat jdéineet
mieleen. Lukijat voivat lihettd4 napakoita autotarinoitaan (mielel-
ld4n kuvan kanssa) osoitteeseen: Maaseudun Tulevaisuus /”Minun
autoni”, P1440, 00101 Helsinki tai sihkopostilla jarmo.palokallio@
maaseuduntulevaisuus.fi. Julkaistuista kirjoituksista maksamme

100 euron palkkion.

Pohjanmaalla

kolaroidaan

Vakuutusyhti6illd riittdd kor-
vattavaa Pohjanmaalla. Sielld
ajetaan paljon kolareita ja niissi
my6s vammautuu keskimii-
rdistd enemmain ihmisii.

Vakuutusyhtiét korvasivat
viime vuonna 108 000 liikenne-
vahinkoa. Niistd suurin osa oli
lievid pysdkointialueilla sattu-
neita peltikolareita.

Henkilovahinkoja sattui
19000.

Kunnista eniten liikenne-
vahinkoja asukaslukuun suh-
teutettuna tapahtui Maarian-
haminassa, mutta niissi ldhes
puolet kolareista oli muualta
tulleiden aiheuttamia.

Ulkopaikkakuntalaisten to-
helointi nosti Pietarsaaren ko-
laritilaston kakkoseksi ja vam-
mautumistilaston ykkoseksi.

Kuntatilaston seuraavat sijat

osuivat Eteld-Pohjanmaalle,
Seingjoelle, Kauhajoelle ja La-
pualle.

Liikennevahinkojen keski-
méiridinen korvaus oli 4 800
euroa. Yhteensi liikkennevakuu-
tuksista maksettiin korvauksia
525 miljoonalla eurolla.

Yli puolet korvauksista kului
henkilovahinkojen korvaami-
seen.

Keskimiirin tielitkenneon-
nettomuuksissa vammautui 4,5
henke# tuhatta asukasta koh-
den. Vihiten henkil6vahinkoja
viakimédrdin suhteutettuna sat-
tui suurissa kaupungeissa. Silld
mitaten turvallisinta liikenne
oli Helsingissé.

Vuoden pahimmat kolaripi-
vit osuivat helmi-maaliskuulle,
kun siit vaihtelivat nopeasti.
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LIKENTEESTA LYHYESTI

Henkildauto
pitaapintansa

Henkil6auto on pitinyt pin-
tansa ylivoimaisena vilineen
paikasta toiseen siirtymisessé.
Edellisvuonna henkildautojen
osuus ihmisten liikuttelussa
oli 83 prosenttia. Kymmenen
prosenttia matkoista tehtiin
linja-autoilla, 5 prosenttia
junalla jaloput 2 prosenttia
muilla kulkuvilineills, kertoo
Tilastokeskus.

Kuorma-autot
liikenteessa

Kuorma-autojen tavaran-
kuljetukset lisdéintyivit heinid—
syyskuussa kymmenyksell4.
Kuorma-autoilla kuljetettiin

81 miljoonaa tonnia tavaraa.
Maa-ainesten kuljetus lisééntyi
3 prosenttia ja muiden kulje-
tusten 16 prosenttia.

Puuta kulkee
rautateilla

Rautateilld vuonna 2011
kuljetetusta tavaraméérésté oli
puuta seki puu- ja paperiteol-
lisuus-tuotteita 56 prosenttia.
Rautateiden matkustajamiiri
oli 68 miljoonaa.

Suurin osa heisti eli lihes 55
miljoonaa matkustajaa reissasi
Helsingin seudun ldhiliiken-
teestd.

Kolme miljoonaa
henkiloautoa

Suomen ajoneuvorekisterissi
oli vuoden 2011 lopussa
2978729 henkil6autoa. Moot-
toripy0rid 16ytyi tilastoista
236 661 jamopoja 278 856.
Henkil6autojen ja moottori-
pyorien méir lisdéntyi 4 ja
mopojen miird 7 prosenttia
edelliseen vuoteen verrattuna.



