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Maaseudun Tulevaisuu-
dessa oli 14.1. juttua 
autojen ruostumisesta, 

kuinka jo muutaman vuoden 
ikäiset autot voivat ruostua.

Välttämättä edes säännöl-
lisesti tehty ruostesuojaus ei 
estä ruostumista, jos auton 
alustassa on käytetty muovi-
kalvoa.

Aikoinaan minä massasin 
erään auton alustan omalla se-
koituksellani, jopa katsastuk-
sessakin ihmettelivät alustan 
kuntoa auton ikään nähden, 
mutta en paljasta sekoitustani.

Muovikalvossa on se 
haittapuoli, että jos ajetaan 
sorateillä, muovikalvo voi 
rikkoontua, jolloin kosteutta 
pääsee muovikerroksen alle 

ja samalla ruostuminen alkaa 
rikkoontuneesta kohdasta.

Eikä välttämättä muovi-
kerros kestä metallissa vaan 
pikkuhiljaa irtoaa. Siitä saatiin 
näyttöä muovikalvotetuista 
katto- ja seinäpelleistä.

Vielä näiden autojen ruos-
tumiseen sen verran, että kan-
nattaa välttää painepesureita 
auton pesussa, sillä jos väärin 
pesee korkealla paineella, voi 
vesi tunkeutua kitattuihin 
saumoihin, joista vesi huonosti 
haihtuu, jolloin ruostuminen 
pääsee alkuun.

Itse pesin edellä mainitun 
auton vain harjaa käyttäen 
ilman painevettä.

HEIKKI SAUKKONEN
Outokumpu

Autojen ruostumisesta
LUKIJALTA

Kun nuori mies saavuttaa 
ajokortti-iän, autokuume alkaa 
nousta. Niin kävi minulle-
kin, mutta 1950-luvun alussa 
länsiautojen saanti oli kiven 
(Lisenssiviraston) takana. Itä-
autoja, Skodaa, Mossea, Ifaa ja 
Popedaa, oli toki saatavana, ei 
kuitenkaan aivan välittömästi.

Jokainen nuori mies halusi 
länsiauton, koska tytöt olivat 
alkaneet katsella itäautoja hie-
man halventavasti. Vuoden 1955 
syksyllä minua odotti sotaväki. 
Ajattelin, kun sieltä vuoden 
päästä tulen, olisi kivaa, jos län-
siauto jo odottelisi.

Keväällä katselin puhelin-
luettelosta Turun autoliik-
keiden osoitteita. Huomasin 
kiinnostavan yksityiskohdan. 
Keskusautohalli Oy:n teknisenä 
johtajana oli Yrjö Vuola. Tiesin, 
ettemme olleet sukua keske-
nämme, mutta päätin koettaa 
”kepillä jäätä”.

Kauniina kesäpäivänä suun-
tasin matkani Turkuun.

Astuin Brahenkadulla sijait-
sevan Keskusautohallin kontto-
rin ovesta sisään. Pöydän taka-
na istui hieman varttuneempi 
nainen, olettaakseni sihteeri. 
Tiedustelin, onko johtaja Vuola 
tavattavissa.

Sihteeri katseli minua kuin 
halpaa makkaraa ja kysyi asiaa-
ni. Kun vastasin kertovani sen 
johtaja Vuolalle, ilme muuttui 
vielä halveksivammaksi.

Koleaan äänensävyyn hän ky-
syi nimeäni. Kun olin sanonut, 

Pertti Vuola, niin jopa tuli eloa 
sihteeriin. Hän ilmoitti johtajal-
le tapaamispyyntöni.

Pöydän takaa nousi tumma, 
hieman harmaantunut, van-
hempi johtaja. Hymyillen hän 
tervehti ja kysyi heti sukulai-
suuttamme.

Vartin ajan kerroimme kum-
pikin samannimisten sukujem-
me taustat. Sitten Yrjö Vuola 
havahtui ja kysyi asiaani.

Kerroin lähteväni syksyllä 
sotaväkeen ja sieltä palatessani 
toivoin saavani ostaa auton, 
esimerkiksi Volvon. Johtaja 
Vuola mietti hetken ja totesi: ”Ei 
poika, Volvoa en pysty sinulle 
järjestämään, mutta sieltä on tu-
lossa uusi malli, Simca Elysee.” 

Mietin hetken. Sitten kiitin ja 
sanoin sen minulle hyvin sopi-
van.

Teimme nyt hieman aurin-
koisemmalla ilmeellä olevan 
sihteerin kanssa tilauspaperit. 
Johtaja Vuola sanoi luottavansa 
minuun, eikä vaatinut käsira-
haa. Aikataulumme melkein pi-
ti. Pääsin syksyllä 1956 siviiliin, 
ja hain Simca Elyse’n seuraavan 
vuoden toukokuussa.

PERTTI VUOLA
Mynämäki

Sukunimi auttoi 
auton saannissa

MINUN AUTONI

MT:n Minun autoni -palstalla esitellään autoja, jotka ovat jääneet 
mieleen. Lukijat voivat lähettää napakoita autotarinoitaan (mie-
lellään kuvan kanssa) osoitteeseen: Maaseudun Tulevaisuus / 
”Minun autoni”, PL 440, 00101 Helsinki tai sähköpostilla jarmo.
palokallio@maaseuduntulevaisuus.fi. Julkaistuista kirjoituksista 
maksamme 100 euron palkkion.

Autoliiton mukaan kilpailutus 
teki kuljettajatutkintojen vas-
taanotosta erittäin kannattavaa 
liiketoimintaa. Järjestön mu-
kaan kyseessä on aidon tarjous-
kilpailun irvikuva.

Yleisimpiä kuljettajatutkin-
toja ovat ajokorttiin oikeuttavat 
insinööriajot ja kirjalliset teo-
riakokeet.

Liikenteen turvallisuusviras-
to Trafi kilpailutti vuonna 2010 
kuljettajatutkintojen vastaan-
oton. Se sai yhden tarjouksen, 
jonka antoi A-Katsastus Oy:n 
tytäryhtiö Ajovarma Oy.

Tarjouskilpailussa tutkinto-
jen vastaanoton hinnat nousi-

vat 40 prosentilla. Kilpailutuk-
sen seurauksena tapahtunut 
hinnannousu meni kokonaan 
yhtiön omistajille. 

Autoliitto muistuttaa, että 
kyse on julkisen palvelun han-
kinnasta, koska ajokorttia ei 
voi saada ilman Ajovarman jär-
jestämää teoria- ja ajokoetta.

”Menettely, jolla asia Trafissa 
hoidettiin, on kilpailutuksen ir-
vikuva. Kilpailutuksen taustalla 
on joko osaamattomuus tai se, 
ettei tällaista viranomaistoi-
mintaa voi lainkaan kilpailut-
taa”, sanoo toimitusjohtaja Pasi 
Nieminen Autoliitosta.
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Kilpailun irvikuva

Moottori 2,143 l
Teho 150+20 kW
Vääntö 500+250 Nm
Kulutus 4,4 l/100 km
CO2-päästöt 116 g/km
Hinta noin 67 000 e

300 Hybrid

TEKNISET TIEDOT

VTT on kehittänyt tunnistimen, 
joka varoittaa kuskia etukäteen 
liukkaudesta. Se tekee pääkal-
lokeleillä ajamisesta entistä 
turvallisempaa.

”Automaattinen liukkauden 
tunnistusjärjestelmä auttaa 
välttämään liukkailla keleillä 
aiheutuvia henkilövahinkoja ja 
peltivaurioita”, sanoo erikois-
tutkija Kimmo Erkkilä.

Järjestelmän ansiosta ajo-
neuvot saavat hyvinkin nopeasti 
etukäteen tiedon tien todelli-
sesta liukkaustasosta. Järjes-
telmä varoittaa välittömästi 
liukkaasta ajotiestä myös muita 
alueelle saapuvia autoja, joissa 
on tunnistin.

Liukkaudentunnistus perus-
tuu auton omien anturien mit-
taamiin tietoihin.

”Menetelmä arvioi vetoakse-
lin ja vapaasti pyörivien akselien 
nopeuseroja erilaisissa ajotilan-

teissa ja päättelee kitkatason”, 
kertoo Erkkilä.

Järjestelmä pystyy määrit-
telemään tien liukkaustason 
muutaman kilometrin ajon 
perusteella ja välittää tiedon 
kuljettajalle, usein ennen kuin 
kuljettaja edes huomaa muu-
tosta.

Järjestelmä välittää auton 
keräämät tiedot järjestelmään, 
joka ylläpitää kartastoa teiden 
liukkaudesta. Se mahdollistaa 
liukkaustietojen toimittamisen 
etukäteen, ja kuljettajat voivat 
varautua liukkaisiin tieosuuk-
siin.

VTT:n kehittämä järjestelmä 
sopii kaikkiin autoihin merkistä 
riippumatta. Toistaiseksi järjes-
telmää on sovellettu kuorma-
autoihin, mutta se sopii suoraan 
myös muihin raskaisiin ajoneu-
voihin sekä henkilöautoihin. 
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Turvallisesti 
pääkallokelillä

EU-direktiivin mukaiseen käy-
täntöön siirtyminen on muo-
kannut myös ajokorttiluokkia. 
Vanhan mopokortin korvaava 
AM-ajokorttiluokka sisältää 
mopot ja kevyet nelipyöräiset 
ajoneuvot. AM-ajokortin voi 
saada 16-vuotiaana.

Sen rinnalla säilyy kansallinen 
MO-luokka, joka oikeuttaa aja-
maan perusmopoa 15-vuotiaana.

Moottoripyöräkortilla on 
jatkossa kolme luokkaa: A1, A2 
ja A. Uusi A2-luokka vastaa van-
haa, alkuvaiheessa tehorajoitet-
tua A-luokkaa.

A2-luokan ajokortin voi saada 
18-vuotiaana. Kahden vuoden 
A2-luokan moottoripyörän ajo-
kokemuksella ja lisäkoulutuk-
sella voidaan ajo-oikeus korot-
taa A-luokkaan 20 vuoden iässä.

Muuten kaikkien moottori-
pyörien kuljettamiseen oikeut-

tavan A-luokan vähimmäisikä 
on 24 vuotta.

Traktorikorteissa on kaksi 
luokkaa. T-luokkaan kuuluvat 
maa- ja metsätaloustraktorit 
ja moottorityökoneet sekä 
moottorikelkat. Ikävaatimus T-
luokassa on 15 vuotta ja kortin 
saaminen edellyttää teoriako-
keen suorittamisen.

LT-luokkaan kuuluvan lii-
kennetraktorin ajokortin saa-
miseen vaaditaan teoriakokeen 
lisäksi käsittelykoe ja 18 vuoden 
ikä.

Traktorin ja liikennetrakto-
rin merkittävin ero on suurin 
sallittu rakenteellinen nopeus. 
Suuri osa traktoreista on liiken-
netraktoreita, vaikka ne ovat 
maatalouskäytössä. Niillä voi 
jatkossakin ajaa maatalousajoa 
T-kortilla.

MT

Muutos tuo uusia 
ajokorttiluokkia

Kuorma-auton ajokortit ovat voimassa viisi vuotta kerrallaan.

PSA ja GM 
yhteistyöhön
Peugeotia ja Citroëniä val-
mistava PSA ja GM, jonka 
kärkimerkki Euroopassa on 
Opel, tiivistävät yhteistyötään. 
Se laajenee tuotekehittelyyn ja 
yhteistoimintaan Venäjällä ja 
latinalaisessa Amerikassa. 

Yhtiöt kertovat alkavansa 
kehittää yhdessä uuden suku-
polven pieniä ja vähäpäästöisiä 
kolmesylinterisiä bensiini-
moottoreita.

Rikkipesurit 
saavat tukea
EU hyväksyy Suomen inves-
tointituen alusten rikkipesu-
reille. Liikenne- ja viestintä
ministeriö on esittänyt 
budjettiin 30 miljoonan 
euron investointitukea alusten 
päästövähennysteknologioiden 
jälkiasentamiseen. Hallituksen 
mukaan tuki pehmentää 
rikittömään polttoaineeseen 
siirtymisestä aiheutuvaa 
kuljetuskustannusten kasvua.

LIIKENTEESTÄ LYHYESTI

Ajokortit uudistuivat tammi-
kuun puolivälin jälkeen. Uudet 
ajokortit ovat luokasta ja ajo-
kortin haltijan iästä riippuen 
voimassa 2–15 vuotta.

Toistaiseksi muutos ei edel-
lytä toimenpiteitä vanhojen 
ajokorttien haltijoilta, mutta 
vuoteen 2033 mennessä kaikki 
ajokortit vaihtuvat uusiin.

Henkilöautoon 
kolme vaihetta
Henkilöauton ajokortin saanti 
muuttui tammikuussa kolmi
vaiheiseksi. Opetus alkaa pe-
rusvaiheella, joka päättyy hy-
väksytyn kuljettajantutkinnon 
suorittamiseen.

Sitä seuraa harjoitteluvaihe, 
johon kuuluu itsenäistä opis-
kelua ja ajoharjoittelua sekä 
palautejakso autokoulussa.

Kolme kuukautta hyväksytyn 
ajokokeen jälkeen kuljettaja voi 
aloittaa ajokortin syventävän 
vaiheen, jolla lisätään vaikeissa 
olosuhteissa ajamisen valmiuk-
sia ja opitaan välttämään vaara-
tilanteita.

Ajokortti 
karkaa käsistä
Kolmivaiheeseen tutkintoon 
siirtyminen kallistuttaa ajokort-
tia tuntuvasti.  Autoliiton auto-
kouluilta keräämien tietojen 
mukaan ajokortti kallistuu noin 
400 eurolla.

”Uusissa hankkeissa näyt-
tää merkitsevän aina vain se, 
että valtion menot eivät kasva. 
Kuluttajille koituvista kustan-
nuksista ei niin välitetä”, toteaa 
Autoliiton toimitusjohtaja Pasi 
Nieminen.

Niemisen mukaan on selvää, 
että ajo-opetusuudistuksen 
varma voittaja on autokouluala, 
joka kuittaa miljoonien liike-
vaihdon kasvun uudistuksen 
seurauksena.

Opetuslupa 
työn takana
Autoliittoa huolettaa, että ope-
tusluvalla opettaminen muut-
tuu entistä hankalammaksi ja 
sen autokoulussa suoritettavan 
osuuden hinta kolminkertais-
tuu.

Ajoluvalla suoritettavan kor-
tin hinta nousee peräti 700 
eurolla.

Opetuslupaopetukseen tulee 
jo perusvaiheessa pakollinen 
kolmen teoria- ja yhden ajo-
tunnin mittainen autokoulu-
jakso, johon sekä oppilaan että 

opetuslupaopettajan on pakko 
osallistua.

Lisäksi autokoulussa suori-
tetaan arviointiajo ja vaikeissa 
olosuhteissa ajo. Toinen ja kol-
mas vaihe käydään kokonaan 
autokoulussa.

Nieminen pelkää, että auto
koulut kaiken lisäksi rajoittavat 
opetuslupakoulutuksen tar-
jontaa. ”Jo ennen uudistusta 
autokouluilla on ollut parempi 
pääsy esimerkiksi ajoharjoitte-
luradoille. Opetuslupalaisten 
on ollut vaikea saada radoille 
vapaita aikoja.”

Voimassaolo 
muuttuu
Uudet henkilöautojen, mootto-
ripyörien, mopojen ja traktorien 

ajokortit ovat voimassa 15 vuot-
ta kerrallaan. Ajokortin haltian 
täytettyä 70 vuotta ajokortti on 
voimassa viisi vuotta kerrallaan.

Kuorma- ja linja-autojen ajo-
kortit ovat voimassa viisi vuotta. 
70 ikävuoden jälkeen niiden 
voimassaolo lyhenee kahteen 
vuoteen.

Muutos lopettaa 45-vuotiai-
den näöntarkastusvelvollisuu-
den, eikä 70 vuotta täyttäneiltä 
enää vaadita kirjallista todistus-
ta ajotaidon säilymisestä.

Muutokseen liittyen henki-
löautokortin opetuksen aloitta-
misikä laskee 17 vuoteen, mutta 
samalla C-luokan kuorma-
auton ajokortin vähimmäisikä 
nousee 21 vuoteen ja D-luokan 
linja-auton 24 vuoteen.

Ammattipätevyys 
maatilan ajoihin
Ammattimaiseen kuorma-
auton käyttöön vaaditaan sään-
nöllisesti uusittava ammattipä-
tevyystutkinto.

Maanviljelijä voi silti edel-
leen kuljettaa omia tuotteita il-
man ammattipätevyystutkintoa 
tiettyyn paikkaan myytäväksi, 
jos määrät ovat vähäisiä.

Useampaan paikkaan tai toi- 
sen myytäväksi tuotteita ei kui- 
tenkaan saa kuljettaa ilman am-
mattipätevyyttä.

Ammattipätevyyttä edellyttä-
vät myös maatilan ajot, jos vil-
jaa, juureksia tai muita tuotteita 
kuljetetaan jälleenmyyjälle, 
keskusliikkeelle tai vastaavalle.

JARMO PALOKALLIO

Ajokortti kallistui 
ja sen saanti vaikeutui
Ajokorttiuudistus 
lisäsi opetuksen 
määrää, mikä kallis-
tuttaa ajokortteja. 
Samalla uudet ajo-
kortit muuttuivat 
määräaikaisiksi.

Markku Vuorikari

Autokouluille korttiuudistus toi lisää työtä, sillä 
opetuksen tuntimäärä kasvoi. ”On jouduttu miettimään, 
miten opetusresurssit riittävät”, toteaa heinolalainen 
autokouluyrittäjä Jari Kettula.

Mercedes-Benzin E-sarja hal-
litsee sitkeästi taksitolppia. Nyt 
siitä on tarjolla myös hybridi-
versio, joka lisää auton taloudel-
lisuutta kaupunkiajossa.

E-Mersua luonnehtivat par-
haiten tilan tuntu ja laatu. Au-
tolla on pituutta viitisen metriä 
ja se on tehty kestämään kilo-
metrejä. Suuria intohimoja se ei 
herätä.

Kuten asiaan kuuluu, kuljet-
tajan istuimet ovat varsin mu-
kavat. Rahalla saa sähköiset sää-
döt, joita riittää joka suuntaan.

Tilaa taksitolppien kunin-
kaassa on valtavasti. Takapen-
kille mahtuu kerrankin kolme 
aikuista suhteellisen mukavasti.

Tavaratilaa on perusasennos-
sa lähes 700 litraa ja se laajenee 
tarvittaessa kahteen kuutioon.

Ajossa auto on nöyrä. Liuk-
kailla talvisäillä automatiikka 
puuttuu heti peliin ja poistaa 
takavetoon kuuluvan luistelun. 
Ajettavuutta parantaa kuorman 
mukaan säätyvä jousitus.

Vauhti ei autossa juuri tunnu. 
Siksi on vaikea uskoa, että se 
singahtaa tarvittaessa nollasta 
sataan alle kahdeksassa sekun-
nissa.

Hybridi pudottaa E-Mersun 
polttoaineen kulutuksesta mel-
koisen siivun pois. Auton viralli-
nen kulutuslukema on 4,4 litraa 
sadalla kilometrillä.

Kireillä pakkaskeleillä diese-

liä paloi vähän päälle kahdeksan 
litraa sadalla kilometrillä. Se on 
lähes tuplaten normikulutusta 
enemmän, mutta silti auton 
kokoon nähden ihan kelvollinen 
suoritus.

Se tulee selväksi, että hybridin 
hyödyt jäävät kaupunkiajoon. 
Matka-ajossa samaan tulokseen 
pääsee dieselkoneella.

E-Mersun hinta rajaa ostajis-
ta helppoheikit pois. Halvinkin 
taksi-farkku maksaa yli 50 000 
euroa. Hybridiversiosta pitää 
maksaa noin 67 000 euroa.

Toki rahoille saa myös vasti-
netta. Vakiovarusteet kattavat 
lähes kaiken ajovaloautomatii-
kasta rengaspainevaroittimiin 
ja istuinten sähkösäätöihin.

Puuta
sisällä
Sisustuksen puuosat paranevat 
varustetason mukana eukalyp-
tuksesta saarnen kautta pähki-
näpuuhun.

Pieniä puutteita vakiovarus-
teissa kuitenkin on. Japanilaisis-
ta perusautoista tuttu peruutus-
kamera on Mersussa lisävaruste.

Koeajon aikana pakkanen 
laski 20 asteeseen. Silloin kävi 
mielessä, että myös lämmitettä-
vä ohjauspyörä voisi Suomessa 
kuulua vakiovarustepakettiin 
ja takapenkin lämmityskin olisi 
kiva.

Sen saa nahkapenkkeihin lisä-
varusteena 440 eurolla.

Lämmityslaite jaksoi pitää 

Taksitolppien kunkun saa nyt myös hybridinä

E-Mersu on säilyttänyt 
asemansa suosituimpana 
taksipirssinä.

Jarmo Palokallio

auton lämpimänä kovallakin 
pakkasella, mutta sivuikkunat 
pysyivät huurussa.

Kojelauta ei selvinnyt yli 40 
asteeseen revenneestä sisä- ja 
ulkolämpötilan erosta natinoit-
ta, mikä taatusti harmittaisi, 
jos auton olisi omalla rahalla 
ostanut.

JARMO PALOKALLIO

Hybridin hyödyt tulevat esiin 
kaupunkiajossa.

Uusissa hankkeissa näyttää merkitsevän aina vain se, että 
valtion menot eivät kasva. Toimitusjohtaja Pasi Nieminen, Autoliitto


