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Pelkistdan turvavoiden kiytolld voisi pelastaa vuosittain kymmenia henkié.
SUUNNITTELIJA PETRI JAASKELAINEN, LIKENNETURVA

Liikkenteen turvallisuus

parantunut huomattavasti

Liikenteen turvallisuus on jatkuvasti pa-
rantunut, vaikka litkennemaérit ovat kas-
vaneet. Rattijuopumus on edelleen mukana
joka neljannessi kuolonkolarissa.

Viime vuosi oli tieliikenteelle
hyvi. Seki liikenteessd kuol-
leiden ettd loukkaantuneiden
méérd viheni yli kymmenelld
prosentilla. Suunta on ollut sa-
ma jo 20 vuotta.

?Liikenteen turvallisuuden
eteen on tehty pitkéjénteisesti
tyotd. Teitd on parannettu ja
automaattinen nopeusvalvonta
on laskenut nopeuksia”, selittdd
suunnittelija Petri Jaiskeldi-
nen Liikenneturvasta.

Tavoitteena
puolittaa kuolemat
Vield vuonna 1990 liikenne-
onnettomuuksissa menehtyi
noin 700 henkei. Viime vuonna
miiri reiluun kolmannekseen,
eli 254 henkeen. Sitd vihemmain
liikenteessd on kuollut henki-
16itd ennen sotia.

Liikenteen turvallisuuden
parantumisen harppaus on oi-

keasti vieldkin suurempi, kuin
noista luvuista voi péételld. Lii-
kennevirta on nimittdin koko
ajan kasvanut.

Autoja on siis tielld entistd
enemmin, mutta kolareissa
kuolee ja loukkaantuu huo-
mattavasti aiempaa vihemmin
henkiloiti.

Virallisena tavoitteena on
edelleen puolittaa liikenne-
onnettomuuksissa kuolleiden
méiiri vuoteen 2020 mennesséa.

Nuoret ottavat
turhiariskeja
Tyypillinen kuolemaan johtanut
onnettomuus sattuu kesdyOssa.
Vanha auto on lastattu tiyteen
nuoria, turvavy6t on unohdettu
kiinnitt44, nopeutta on litkaa ja
veressi vield alkoholia.
Mutkassa auto suistuu tieltd
ja osuu puuhun. Tai sitten se
lihtee heittelehtiméén ja ajau-
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tuu véirille kaistalle tuhoisin
seurauksin.

Tieltd suistumisissa on kuol-
lut vuosittain 1ihes 100 henked.
Viime vuonna niiden méiri
kuitenkin putosi ja eniten uhre-
ja tuli yhteentérméyksisti.

Kolmantena ovat peréénajot.
Niiden liséksi yleinen onnetto-
muustyyppi on karauttaa tielle
kolmion takaa.

Riskejd riittdd. Etenkin nuor-
ten miesten kiyttdytyminen on
vililld holtitonta ja omasta ja
muiden turvallisuudesta piit-
taamatonta.

2000 2005 2010 12

”Pelkéstidn turvavoiden kiy-
tolld voisi pelastaa vuosittain
kymmenid henkis”, Jasskeli-
nen muistuttaa.

Ylinopeus
vie metsaan
Jddskeldinen nostaa nopeuk-
sien laskun yhdeksi liikenne-
turvallisuutta parantaneista
tekijoistd. Nopeusrajoituksia on
tiukennettu ja niiden noudatta-
mista valvotaan automaattises-
ti.

Kaikkiin nopeusrajoitukset
ja niiden valvonta eivit kui-

tenkaan pure. Siksi ylinopeus
on mukana joka kolmannessa
kuolonkolarissa.

Pelkkd nopeusrajoitusten
lasku ei siis riitd ongelman rat-
kaisemiseksi.

Rattijuopot
keskuudessamme
Rattijuopumus on mukana
noin joka neljinnessid kuo-
lemaan johtaneessa liiken-
neonnettomuudessa. Niissi
on viimeisen viiden vuoden
aikana kuollut keskimiirin 79
henkei ja loukkaantunut noin
900 henkil64 vuodessa.

Rattijuopot ovat ongelma
etenkin maaseudulla. Kolme
neljéstd kuolemaan johtaneesta
rattijuopumusonnettomuudes-
ta tapahtuu taajaman ulkopuo-
lella.

Kyse on miesten ongelmasta.
Yhdeksin kymmenesti ratti-
juopumusonnettomuuksista
menehtyneisti oli miehii.

Suunta on onneksi parem-
paan, liikkennekuolemien mé#4-
rd rattijuopumustapauksissa
on laskenut neljinneksellid
viimeisen kymmenen vuoden
aikana.

Vanhat

kuskit tulevat

Nuorten liséksi riskind on pi-
detty kuskien ikd#ntymista.
Jéidskeldisen mukaan vanhat
kuskit kuitenkin vilttelevit
riskejé ja myos heidédn ajom&i-
rénsé jaavit yleensi pieniksi.

Vanhoille ihmisille sattuvat
onnettomuudet johtuvat usein
havaintovirheesti.

Tyypillistdi on kolarointi
parkkipaikalla, mutta my0s
risteykset voivat olla heille vai-
keita.

”Vanhat ihmiset ovat hau-
raita. He vammautuvat muita
herkemmin kolareissa”, sanoo
Jidskeldinen.

Tekniikka

auttaa

Yksi syy hyvidin turvallisuus-
kehitykseen on autojen paran-
tumisessa. Uudet autot ovat
tdiynnd turvatekniikkaa, joka
pelastaa ihmishenkii ja lieven-
tdd vammoja.

"Fysiikan lakeja vastaan ei
kuitenkaan voi taistella. Thmis-
keho ei kestd mitd vaan”, sanoo
Jéaskeldinen.

JARMO PALOKALLIO

Konttipera kasvattaa Opel Astraa

Konttiperidinen kasvattaa Opel
Astran seuraavaa kokoluokkaa
kohti. Mittaa autolla on pari-
kymmenti senttid perus-Astraa
enemmén.

Astran konttiperd on poik-
keuksellisen sulavalinjainen
ja silmdd miellyttdvd auto.
Lisdsenttien ansiosta auton
kattolinja laskee alas siten, ettd
takapenkilld istujille ja& riitta-
visti paitilaa.

Mieleen tulee viistiméttd
isoveli Insignia, joka sekin on
niittinyt mainetta muotoilul-
laan.

Konttiperdn jilkeen Astra-
perheestd 16ytyy meniji joka
1dhto6n. Sen liséksi tarjolla on
isotakaluukkuinen hatchback-
monikéiyttéauto, farmari seki
GTC:ksi nimetty coupé.

Saksalaista

jamakkyytta

Etuistuimet ovat saksalaisen
jamikét ja ohjauspy6rin asen-
non saa nelisdddo6lld mieleisek-
seen. Opelin tynnyriméisten

FAKTAT
Life 1,4 ecoFLEX

Moottorii,3981

Teho 74 kW

Kulutus 5,5 /100 km
CO2-paastot 129 g/km
Hinta2o0594¢€

ohjainviiksien ensituntuma ei
ole kaikkein vaivattomin, mutta
niihin tottuu nopeasti.
Takakontti on tilava, mutta
sen aukko on ahtaan oloinen.
Perheen ruokaostokset siité su-
jahtavat sisdéin kétevisti, mutta
lastenvaunujen kanssa mieleen
tulevat muut vaihtoehdot.
Suksiluukku ja taittuvat ta-
kapenkit parantavat 460 litraa
vetdvidn tavaratilan kiytettd-

vyytta.

Pirted kone

antaa kyytia

Pitkd akselivili vakauttaa me-
noa. Konepellin alla hyrridvi

Kojelaudan keskelld on ratinlammittimen painike .

JARMO PALOKALLIO

Astran linjakas konttipera kurkottaa astetta suurempaan kokoluokkaan.

1,4 litran turbomoottori vakuut-
taa pirteydelldén.

Kun kaasua painaa kunnol-
la, koneen murinan tunkee
miehekkiisti sisille asti. Se oli
houkutellut edellisen koeajajan
irrottelemaan oikein kunnolla:
Astran tietokone néytti keski-

kulutukseksi yli 9 litraa sadalla.

Vanhat synnit sulivat sii-
lilliselld ajolla mittarista pois
ja koeajon lopulla kulutus oli
vakiintunut 6,7 litraan sadalla
kilometrilla.

Se on ihan kelvollinen kulu-
tus, kun ottaa huomioon, etti

koeajo tehtiin ilman moottorin
esildimmitystd ja kovan pakka-
sen takia kaikki sdhkoiset lim-
mittimet ja ilmastointi oli koko
ajan kiytossi.

Tavannoimaisen varustelun
liséksi koeajoautossa oli limmi-
tettéva ratti. Sitd osasi arvostaa

kirpeilld pakkaskeleilld.
Pienend miinuksena vara-
py6rin puute. Jos rengas puh-
keaa talvisella korpitaipaleella,
edessid on toivoton askartelu
renkaan paikkaussarjan kans-
sa.
JARMO PALOKALLIO

Ajoneuvoja
pian
5 miljoonaa

Liikenteessd olevien ajoneu-
vojen méiri lihestyy 5 miljoo-
naa, kertoo Liikenteen turvalli-
suusvirasto Trafi.

Henkil6autojen osuus ajo-
neuvoista on noin puolet, niiti
liikkenteessé on 2,56 miljoonaa.
Trafi ennustaa, ettd 3 miljoo-
nan liikennekéytossd olevan
henkil6auton rajaaldhestytédén
vuonna 2020.

Vaikka hybridiautojen ja
muiden vaihtoehtoisia kiyt-
tovoimia kiyttdvien henkil6-
autojen mi#rd on kasvussa,
niiden osuus kaikista henkil6-
autoista on edelleen pieni, 01
prosenttia.

T#amin vuoden alussa hybri-
diautoja oli liikenteessi 6114.
Bensa-etanoliautoja oli 2 443,
maakaasulla ja bensalla kulki
686 autoa. Pelkilld maakaa-
sulla liikkui 144 ja s&hkolld 109
autoa.

Viime vuonna erityisen
suosittuja olivat mopoautot,
joiden méiri kasvoi lihes nel-
janneksell4.

MT

Dacia tuo uusia malleja Suomen markkinoille

Dacia tuo Suomen markkinoil-
le kevdin aikana nelji uutta
autoa, henkiléautot Sanderon
ja Sandero Stepwayn, tila-auto
Lodgyn ja tavara-auto Dokker
Vanin.

Niistd Sanderoa on jo suoma-
laisilla jdlleenmyyjilld, Stepway
jaLodgy saapuvat maaliskuussa
ja Dokker toukokuussa.

Sanderoon ja Stepwayhin on
tarjolla uusi kolmisylinterinen
turboahdettu 66 kilowattinen
bensiinimoottori ja aiemmas-
ta piivitetty 66-kilowattinen
dieselmoottori. Sanderoon on
saatavissa myos 55-kilowattinen
bensiinimoottori.

Stepwayssa on 4 senttii kor-
keampi maavara kuin Sanderos-
sa.
Tila-auto Lodgyyn on tarjolla
kaksi bensiini- ja kaksi diesel-
moottorivaihtoehtoa.

Bensiinimoottoriset ja pie-
nempi dieselmoottorivaihtoeh-
to yhdistyvit 5-vaihteiseen ma-
nuaalivaihteistoon, suurempi
diesel 6-vaihteiseen manuaa-
livaihteistoon. Tehoa bensiini-
moottoreista 16ytyy 60,5 ja 85
kilowattia, dieseleistd 66 ja 79
kilowattia.

Lodgy on valittavissa 5- tai
7-istuimisena.

Pituutta on 4,5 metrii ja leve-
yttd 1,75 metrid. Tavaratilaa 16y-
tyy 7-istuimisessa vaihtoehdos-
sa 200 litraa ja suurimmillaan yli
2,6 kuutiota.

Kevyt

tavara-autoksi

Tavara-auto Dokker Van lukeu-
tuu kevyisiin tavara-autoihin,
jonka perusvaihtoehdossa on
tavaratilaa 3,3 kuutiota, enim-
milldin 3,9 kuutiota.

Dokker Vaniin on Suomessa
saatavana 63 ja 86 kilowatin
bensiinimoottorit ja 67 kilowa-
tin dieselmoottori.

Vakiona Dokker Vanissa on
oikeanpuoleinen liukuovi ja
epidsymmetriset takaovet.

Seki Lodgy ettd Dokker Van
valmistetaan Tangerissa, Maro-
kossa.

Dacia kilpailee muiden au-
tomerkkien kanssa edelleen
hinnoillaan. Sanderon hinnat
alkavat10 991 eurosta, Stepwayn
15661 eurosta, Lodgyn 14531
eurosta ja Dokker Vanin 14 396
eurosta.

MAIKKI KULMALA

NORDIC AUTOMOTIVE SERVICES OY
. -

Dacia Dokker Van -tavara-autossa on tavaratilaa 3,3 kuution verran.

MINUN AUTONI

KAUKO HUHDAN ALBUMI

Helvi ja Toivo Huhta seka opettaja Valkonen uuden Mossen

vieressa.

Mosse ensiautona

Perheemme ensimmiéinen au-
to oli Moskvits vuodelta 1954.
Tami saksalaisesta Ooppelista
kopioitu auto oli neliovinen ja
nokalla hyrisi 24 hevosvoimaa.

Olin silloin 16-vuotias ja ko-
vasti teki mieli kokeilla tuota
uutuuttaan kiiltdvaa menopelii.
Se tapahtui, kun isd oli saunassa.

Sain Mossen kéyntiin ja sitten
vain ykkonen piille ja kytkin
yl6s. Kaasu vain oli vihén liian
suurella ja 14ht6 sen mukainen.

Onnistuin kuitenkin pyséyt-
tim#dn auton - tosin vasta
metrin pé#ssi lipputangosta.
Saunan ikkunasta nikyivét aika
vihaiset kasvot.

Mosse oli kylédn ensimmiinen
henkildauto ja naapureitakin
jouduttiin vihin kyytim#in
kirkonkyléén ja kyldreissuille.
Opin ajamaan kyliteilld ja my6-
hemmin uskaltauduin maan-
teillekin.

Ajoin toista vuotta ilman ajo-
korttia. Siihen aikaan ei poliise-
ja paljon nékynyt.

Er#dn kerran poliisiauto tuli
kuitenkin vastaan Peltolansuo-
ralla. Onnekseni auto kadntyi
noin sata metrid ennen kohtaa-
mista sivutielle.

Ajaminen oli mukavaa; var-
sinkin kun vierelle ilmestyi
ruskeasilméinen tytto. Hédnen
kanssaan olenkin saanut ajella

eldméin yli- ja alamiet viisikym-
menté vuotta.

Vauhtia ei kolmivaihteinen

auto suostunut ottamaan yli 80,
kuin alamé#essi. Taipaleelle se
jétti hyvin harvoin.
. Aikanaan Mosse vaihdettiin
Skodaan. T#td autoa sanottiin
Ponttooni Skodaksi sen korin
muodon vuoksi.

Auto oli kylla koriltaan iso ja
vaihteitakin periti nelji eteen.
Sellainen oli meididn kyldssi
taksinakin.

Kerrotaan, etti jollain nuo-
rison reissulla oli auton sisilld
ollut kolmetoista matkustajaa.
Skoda oli epdvarmempi auto
kuin Mosse.

Pienii vikoja ilmeni. Paljon
silldkin silti ajettiin, kun vain
jaksoi vililld remonttia tehda.

Monen merkkistd autoa olen
minékin elimini aikana aja-
nut, mutta Pikku Mosse siilyy
muistoissani paidllimmiiseni.
Ehki se on sitd nostalgiaa!

KAUKO HUHTA
KIHNIO

MT:n Minun autoni -palstalla esitelld4n autoja, jotka ovat jda-
neet mieleen. Lukijat voivat ldhettdd napakoita autotarinoitaan
(mielelldén kuvan kanssa) osoitteeseen: Maaseudun Tulevaisuus
/”Minun autoni”, P1 440, 00101 Helsinki tai sihkopostilla jarmo.
palokallio@maaseuduntulevaisuus.fi. Julkaistuista kirjoituksista
maksamme 100 euron palkkion.

Volkswagen

jatkaa karjessa

Tammikuussa re-
kisteroitiin 10248
uutta henkiléau-
toa. Eniten os-
tettiin Volks-
wageneita.
Tammi-
kuun rekis-
terdintien
vertailu viime-
vuotiseen on
vaikeata. Silloin
autokauppa kévi
kuumana, silld hinto-
jen tiedettiin nousevan huhti-
kuun alussa verojen noustessa.
Heikosta ldhtokohdasta
huolimatta Kia, BMW, Opel
ja Honda pystyivit kasvatta-
maan myyntiiin top20-listalla.
Kymppikidrjen suurimmat

vihennykset kirja-
sivat puolestaan
viime vuonna
paremmin
myyneet To-
| yota, Ford,
| Nissan ja
/I Skoda.
Automal-
leista Nissan
Qashgqai siilytti
paalupaikkansa.
T Kovassa nousussa
olivat uusi Volvo V40,
Honda CR-V, BMW 3 ja Kia
Rio. Uusista malleista listalle ki-
puamassa on my6s Opel Mokka.
Uusia pakettiautoja rekis-
terditiin tammikuussa 962 ja
kuorma-autoja 332 kappaletta.
MT

LIKENTEESTA LYHYESTI

Henkiloautot
vanhenevat

Henkiloautojen keski-iki

on edelleen noussut. Viime
vuonna suomalaiset ajelivat
keskimaiirin ldhes 11-vuotiailla
autoilla. Eniten teilld huristelee
vuonna 2005 kiyttéonotettuja
henkiloautoja. Niité oli 154 895.

Alle viisivuotiaiden autojen
osuus jid vajaaseen neljinnek-
seen.

Liikennekiyt6ssi olevien
henkiloautojen kolmen kérki
oli Toyota Corolla, Volkswagen
Golf ja Toyota Avensis.

Taantuma
puree EU:ssa

EU:ssa rekisteroitiin viime
vuonna 12 053 904 uutta henki-
I6autoa. Autokauppa supistui
lihes kymmeneksen edellis-
vuotisesta. Suurista automaista
ainoastaan Britanniassa myynti
lisdéntyi edellisvuodesta. Rans-

kassa, Italiassa ja Espanjassa
rekisterointiméira laski 10-20
prosenttia. Kreikassa miinusta
tuli lihes puolet. Saksassa
autoja myytiin lihes entiseen
tahtiin.

Varusmiehia
valistetaan

Liikenneturvan, Puolustus-
voimien ja Sotilaskotiliiton
Sarmini liikenteessi -koulutus
valistaa nuoria varusmiehii
tupa kerrallaan. Vuosittain
yli 20000 varusmiestd kiy
lapi keskusteluun perustuvan
koulutuksen. Koulutuksen
keskeisid teemoja ovat litken-
neraittius, visymys ja turva-
vyon kiytto.

”Tarkoitus on edistdd
ryhmén liikenneturvallisuutta
niin, ettei kenellekdéin ryhmén
jésenisti satu liikenneonnet-
tomuutta, eli kaveria ei jitetd”,
sanoo insinddrikomentajakap-
teeni Ilmo Suurnékki Pidesi-
kunnan logistiikkaosastolta.



