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8 MAASEUDUN TULEVAISUUS

LIIKENNE

Maanantaina 11. maaliskuuta 2013

Jos auton omistaja valittaa 6ljynkulutusta, maahantuoja mittauttaa sen ja asiasta
tehddin Valmistaj alle virallinen kysely. TUOTETEKNIIKASTA VASTAAVA MARKKU HAAPASALO, VEHO GROUP OY

Uuden auton suuri oljynkulutus

vol yllattaa ostajan ikavalla tavalla

HARRY KUURIO

Uuteen autoon
saattaa joutua
lisddmadin Oljya
muutaman
tuhannen kilometrin
vilein. Niin siita
huolimatta, ettd
0ljyn vaihtovili-
suositus on nostettu
jopa 30 000 kilo-
metrin vilein.

Autojen huoltovilit ovat piden-
tyneet viime vuosina. Useim-
pien merkkien yleisin perus-
huolto- ja 6ljynvaihtovili on
30000 kilometrid. Mutta miti
jos huoltovilin aikana mootto-
riin pitdékin lisdtd useita litroja
uutta moottorioljya?

Keskustelupalstat ovat pul-
lollaan tarinoita omituisen
korkeiksi nousseista 6ljynkulu-
tuksista. Esimerkkeji on toisis-
ta merkeistd enemmin, toisista
vihemmin.

Kovimmillaan uuden auton
Oljynkulutus on lisddntynyt
alkukilometrien jilkeen voi-
makkaasti siten, ettd 61jyd kuluu
ldhes litra 1000 kilometrilla.

Tillaisissa tapauksissa oljyi
on lisdttdva huoltovilin aikana
jopa 27 litraa, joten moottorin
koko 6ljymiiréd vaihtuu huol-

tovilin aikana useaan kertaan.
Oljynvaihto tulee suoritettua
ikd4n kuin lennossa. Rahaakin
kuluu satoja euroa.

Uuden auton ostaja kysyy
syystd, voiko tdméi olla mahdol-
lista.

Osviittaa

ohjekirjasta

Monen maahantuojan ja jil-
leenmyyjin mukaan o6ljyn-
kulutusominaisuus on tdysin
normaali. Jokaisen auton kéyt-
toohjekirjassa on ilmoitettu
valmistajan méérittimé kulu-
tuksen maksimiarvo.

Kyseisti raja-arvoa pienempi
6ljynkulutus on siis ominaista ja
raja-arvoa suurempi kulutus on
viesti jostakin viasta, kerrotaan
Audia, Seatia ja Volkswagenia
edustavasta VV-Auto Group
Oy:sté.

Nelitahtisessa polttomoot-
torissa Oljyd pédsee palamis-
prosessiin venttiilinvarsien tii-
visteiden kautta, sylinterisei-
ndmid pitkin, huohotinkaasu-
jen mukana ja turboahdetuissa
moottoreissa ahtimen akselin
tiivistyksen kautta.

Moottoridljyn maaraa on hyva tarkkailla maaraajoin, silla

Jos 6ljynvaihtojen vélilld kuluu runsaasti dljya, kannattaa
kuivaksi mennyt moottori rikkoutuu nopeasti.

asiasta reklamoida maahantuojalle.

Suurin osa luontaisesta 61-
jynkulutuksesta aiheutuu kam-
pikammion huohotinkaasujen
mukana imukanavistoon kul-
keutuvasta 6ljysumusta, toiseksi
eniten sylinterin seinimi# pitkin
palotilaan pumppautuvasta 61-
jysta.

Luontainen 6ljynkulutus on
ahdetuissa moottoreissa suu-
rempaa.

Ominaisuus

vai vika?

Taustalla saattaa kuitenkin olla
myds moottorin vika tai valmis-
tusvirhe, joten jos uudehkon
auton 6ljynkulutus alkaa nous-
taldhelle ilmoitettua maksimia,

Normaalin

kannattaa asiasta reklamoida
maahantuojalle.

”?Meille reklamaatioita on
tullut viime vuosina todella har-
voin”, kertoo tuotetekniikasta
vastaava Markku Haapasalo
Veho Group Oy:sti.

”Olemme kuitenkin saaneet
ajoittain takuuna tehtyi kor-
jauksia my0s rajan alla olevilla
kulutuksilla, vaikka auto on
ollut tdysin toimiva. Jos auton
omistaja valittaa kulutusta,
maahantuoja mittauttaa sen ja
asiasta tehdéiin valmistajalle vi-
rallinen kysely. Tamén jélkeen
tehdas kertoo, kuinka asiassa
menetelldéin”, Haapasalo sanoo.
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rajat vaihtelevat

Tiedustelimme joidenkin Suo-
messa myydyimpien automerk-
kien maahantuojilta, kuinka
paljon heidin edustamiensa
merkkien uusien mallien 61-
jynkulutus saa olla tuhannella
kilometrilld, ennen kuin se on
poikkeavaa tai erityinen huo-
lenaihe.

Useista kulutustapauksista
tunnetun valmistajan, VW-
yhtymin edustaja ei halunnut

eritelld eri merkkiensd vélisid
eroja 6ljynkulutuksessa, mutta
koska niiden perusmoottorit
ovat pidosin samoja, on oletet-
tavaa erojen olevan pienii.

Esimerkiksi 2000-luvun
vaihteen Audissa yhden litran
oljynkulutus tuhannella kilo-
metrilld on valmistajan mukaan
vield tiysin normaalia.
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Normaalin oljynkulutuksen rajoja

Suzuki ' 10
Audi/Seat/Volkswagen (- v. 2009) '9
Mercedes-Benz ' 8

Hyundai

Audi/Seat/Volkswagen (v. 2010-)

Dacia

Ford

Nissan

Renault

Toyota
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Lahde: Maahantuojat MT

Osa maahantuojista pitaa litran 6ljynkultusta 1 000 kilo-

metrilla normaalina.

KOMMENTTI

Vastuun pakoilua

Jokainen autonomistaja
ymmértii, etti litraan paisunut
6ljynkulutus tuhannen kilo-
metrin ajomatkalla on liikaa.
Nykyiselld 30 000 kilometrin
oljynvaihtovililli se tarkoittaisi
kohtuutonta vaivaa ja kustan-
nuksia uuden auton ostajalle.
Vaan autojen maahantuojat
ovat eri mieltd. Osa heistd
viittaa vakavalla naamalla,
ettd tuhannella kilometrilld
moottorista hividva oljylitra ei

ole vield mitenkédn poikkeuk-
sellista.

Varmuudeksi tuo tieto on
painettu auton kéyttéohjeisiin.
Olen toista mielti. Kyse on
heikosta moottorista ja vastuun

pakoilusta.

Jos kohdalle sattuu tuollainen
6ljysy6ppo, siitd kannattaa
reklamoida autokaupalle.
Jotain oikeuksia auton ostajal-
lakin téytyy olla.

JARMO PALOKALLIO

Autot
yksiloita

Riihimékeldinen sihkbasentaja
Tero Heinonen on vuosien mit-
taan tullut tutuksi Volkswage-
neiden kanssa. Niiden 6ljynku-
lutuksessa on ollut selvii eroja.

) 1990-luvun

autoissa en
Oljyn kulumista pit-
kankain ajan kulu-
essa huomannut.«
TERO HEINONEN

Saksalaismerkin hyvit ajo-
ominaisuudet ja etenkin turbo-
dieseleiden maltillinen poltto-
aineen kulutus miellyttivét. Ki-
lometreji kertyy vuodessa reilut
30000, eli 6ljyn kulumista téytyy
tarkkalla my6s huoltojen vilill4.

“Ajoin aiemmin vanhemmalla
1.9 TD-Passatilla sekd 1.9 TDI-
Golfilla, jotka olivat molemmat
1990-luvun autoja. Niissd en
6ljyn kulumista pitkdnkédn ajan
kuluessa huomannut”, Heino-
nen muistelee.

Tilanne kuitenkin muuttui,
kun perheeseen saapui 2000-lu-
vun alun VW Bora 1.9 TDI.

“Alkoi tuntua, etté 61jyd kuluu
huomattavasti enemmén. Tark-
kailin asiaa, ja kulutus asettui
noin kolmeen desiin tuhannella
kilometrilli. Moottorissa oli
tuolloin pitkdn huoltovilin
longlife-6ljyt.”

”Vaihdoin 6ljytyypin perin-
teisempédn tdyssynteettiseen
ja lyhensin vaihtovilid. Kuinka
ollakaan, 6ljynkulutus puolittui
noin 1,5 desiin tuhannella. On-
han sekin tavallaan paljon mutta
vield hyviksyttivin rajoissa”,
Heinonen summaa.

Voisiko 6ljyn kuluminen olla
sitten erityisesti uusien, kevyi-
den longlife-6ljyjen ominaisuus?
Ei, kertoo erikoisasiantuntija
Fredrik Nissfolk Neste Oilista.

"Esimerkiksi kaikkien nykyis-
ten acea-vaatimukset téyttivien
moottoridljylaatujen, mukaan
lukien longlife-6ljyjen, on téy-
tettivi samat vaatimukset my6s
haihtuvuuden suhteen.”

”Laboratoriotesteissd 6ljyi
kuormitetaan 250 celsiusastees-
sa tunnin ajan ja haihtuvuus saa
olla enintéén 13 prosenttia tila-
vuudesta. Sanoisin, ettd kyseessi
on ensisijaisesti moottoreiden,
ei voiteludljyjen ominaisuus”,
valaisee Nissfolk.
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Mainettaan

Iséni hankki uuden Moskovit$
407:n vuonna 1960. Sain ajo-
kortin viisi vuotta my6hemmin.
Koska tyoskentelin kotitilalla,
Mosse oli viikonloppuisin ty6-
suhdeautoni.

Mossella matka taittui pienes-
td pilkasta huolimatta. Vililla
tehtiin remonttia, ja suurimpa-
na huolenaiheena olivat ruostu-
vat pellit.

Aika muuttui ja ldnsiautoja
alkoi tulla markkinoille. Vali-
koima oli vield aika rajallinen.
Ruostuvat pellit saivat meidét
yhteistuumin miettimiéin muita
vaihtoehtoja.

Erédédnd pdivind pongasimme
sanomalehti Keskipohjanmaas-
ta ilmoituksen, jossa kaupattiin
uudehkoa Nekkar Europaa. Sitéd
oli ajettu suunnilleen saman
verran kuin meiddn Mosseam-
me.

Kauppa syntyi ja siitdhin se
ilo alkoi. Tosin ensimmiiselld
pakkasella moottorioljyt levisi-
vit elosuojan lattialle.

Huohotinko vain tukossa? Ei,
kylld moottori oli jo kypsi noilla
kilometreill.

Talvella auto oli dlyttémén
kylmi, ja mikd pahinta, jarru-
nesteet tulivat pakkasella ulos
ja jarrut hiipyivit. Seuraavana
oli vuorossa venttiiliremontti,
koska moottoriremontin yhtey-
dessi ei ollut kanteen koskettu.

Pienti kiusaa riitti jatkuvasti
esimerkiksi sidhkolaitteissa.
Muistan vieldkin, etti niissi
luki Magnetti marelli. Sitten
kun virtalukko petti, sain siirtyid
jalkamieheksi.

Vanhempani alkoivat kiydi jo

parempi Mosse

JUKKA SALON KOTIALBUMI

Mosse oli mainettaan parempi auto.

kuumina. Kun tyosuhdeautolla
ajoi viikonlopun, seuraavalla
viikolla kului péivi tai pari kor-
jaamolla ja rahaa meni tietenkin
paljon.

Selviksi kyll4 tuli, ettei Vili-
meren autoista ollut pohjolan
oloihin.

Kisitykset Mossesta kdéntyi-
vit piilaelleen. Ei ollut mitidén
syytd yhtyé niihin pilkkalaului-
hin, joita sai aiemmin kuunnella.

Niinpi katseet kidntyivit ta-
kaisin itddn, mutta nyt toki en-
nakkoluulottomasti paljon kau-
emmaksi. Sieltdhén tuli lapsena
hyvii leikkiautoja, joissa oli séi-

lykepurkin tekstit sisdpuolella.
Miksei siis vuonna 1966 oikeita
autoja? Teksteji ei sisipuolelta
en#d 16ytynyt, vaikka niinkin
joku viitti.

Pilkkalaulut toki jatkuivat,
mutta ovat aikojen saatossa
muuttuneet jopa ylistyslauluik-
si. Itdautossa on siitd saakka
pysytty. Muutama kokeilu on
vililld tehty, mutta takaisin on
palattu. Yli kahden miljoonan
kilometrin kokemuksella ei endd
ole mitd#n syyti palata.

JUKKA SALO
talollisen poika
Toholampt

MT:n Minun autoni -palstalla esitelldén autoja, jotka ovat jadneet
mieleen. Lukijat voivat lihett#s napakoita autotarinoitaan (mielel-
ld4dn kuvan kanssa) osoitteeseen: Maaseudun Tulevaisuus /”Minun
autoni”, P1440, 00101 Helsinki tai sihkopostilla jarmo.palokallio@
maaseuduntulevaisuus.fi. Julkaistuista kirjoituksista maksamme

100 euron palkkion.



