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Jokainen autonomistaja 
ymmärtää, että litraan paisunut 
öljynkulutus tuhannen kilo-
metrin ajomatkalla on liikaa. 
Nykyisellä 30 000 kilometrin 
öljynvaihtovälillä se tarkoittaisi 
kohtuutonta vaivaa ja kustan-
nuksia uuden auton ostajalle.

Vaan autojen maahantuojat 
ovat eri mieltä. Osa heistä  
väittää vakavalla naamalla, 
että tuhannella kilometrillä 
moottorista häviävä öljylitra ei 

ole vielä mitenkään poikkeuk-
sellista.

Varmuudeksi tuo tieto on 
painettu auton käyttöohjeisiin.

Olen toista mieltä. Kyse on 
heikosta moottorista ja vastuun 
pakoilusta.

Jos kohdalle sattuu tuollainen 
öljysyöppö, siitä kannattaa 
reklamoida autokaupalle. 
Jotain oikeuksia auton ostajal-
lakin täytyy olla.
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KOMMENTTI

Vastuun pakoilua

Autojen huoltovälit ovat piden-
tyneet viime vuosina. Useim-
pien merkkien yleisin perus-
huolto- ja öljynvaihtoväli on 
30 000 kilometriä. Mutta mitä 
jos huoltovälin aikana mootto-
riin pitääkin lisätä useita litroja 
uutta moottoriöljyä?

Keskustelupalstat ovat pul-
lollaan tarinoita omituisen 
korkeiksi nousseista öljynkulu-
tuksista. Esimerkkejä on toisis-
ta merkeistä enemmän, toisista 
vähemmän.

Kovimmillaan uuden auton 
öljynkulutus on lisääntynyt 
alkukilometrien jälkeen voi-
makkaasti siten, että öljyä kuluu  
lähes litra 1 000 kilometrillä.

Tällaisissa tapauksissa öljyä 
on lisättävä huoltovälin aikana 
jopa 27 litraa, joten moottorin 
koko öljymäärä vaihtuu huol-
tovälin aikana useaan kertaan. 
Öljynvaihto tulee suoritettua 
ikään kuin lennossa. Rahaakin 
kuluu satoja euroa. 

Uuden auton ostaja kysyy 
syystä, voiko tämä olla mahdol-
lista.

Osviittaa 
ohjekirjasta
Monen maahantuojan ja jäl-
leenmyyjän mukaan öljyn-
kulutusominaisuus on täysin 
normaali. Jokaisen auton käyt-
töohjekirjassa on ilmoitettu 
valmistajan määrittämä kulu-
tuksen maksimiarvo.

Kyseistä raja-arvoa pienempi 
öljynkulutus on siis ominaista ja 
raja-arvoa suurempi kulutus on 
viesti jostakin viasta, kerrotaan 
Audia, Seatia ja Volkswagenia 
edustavasta VV-Auto Group 
Oy:stä.

Nelitahtisessa polttomoot-
torissa öljyä pääsee palamis-
prosessiin venttiilinvarsien tii- 
visteiden kautta, sylinterisei-
nämiä pitkin, huohotinkaasu-
jen mukana ja turboahdetuissa 
moottoreissa ahtimen akselin 
tiivistyksen kautta.

Uuden auton suuri öljynkulutus 
voi yllättää ostajan ikävällä tavalla
Uuteen autoon  
saattaa joutua 
lisäämään öljyä 
muutaman  
tuhannen kilometrin  
välein. Näin siitä 
huolimatta, että  
öljyn vaihtoväli- 
suositus on nostettu 
jopa 30 000 kilo- 
metrin välein.

Moottoriöljyn määrää on hyvä tarkkailla määräajoin, sillä 
kuivaksi mennyt moottori rikkoutuu nopeasti.

Nykyautojen öljynvaihtovälit ovat usein pitkiä, mutta öljyä saattaa kulua yllättävän paljon huoltojen välillä.

Jos öljynvaihtojen välillä kuluu runsaasti öljyä, kannattaa 
asiasta reklamoida maahantuojalle.
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Suurin osa luontaisesta öl-

jynkulutuksesta aiheutuu kam-
pikammion huohotinkaasujen 
mukana imukanavistoon kul-
keutuvasta öljysumusta, toiseksi 
eniten sylinterin seinämiä pitkin 
palotilaan pumppautuvasta öl-
jystä.

Luontainen öljynkulutus on 
ahdetuissa moottoreissa suu-
rempaa.

Ominaisuus 
vai vika?
Taustalla saattaa kuitenkin olla 
myös moottorin vika tai valmis-
tusvirhe, joten jos uudehkon 
auton öljynkulutus alkaa nous-
ta lähelle ilmoitettua maksimia, 

kannattaa asiasta reklamoida 
maahantuojalle.

”Meille reklamaatioita on 
tullut viime vuosina todella har-
voin”, kertoo tuotetekniikasta 
vastaava Markku Haapasalo 
Veho Group Oy:stä.

”Olemme kuitenkin saaneet 
ajoittain takuuna tehtyä kor-
jauksia myös rajan alla olevilla 
kulutuksilla, vaikka auto on 
ollut täysin toimiva. Jos auton 
omistaja valittaa kulutusta, 
maahantuoja mittauttaa sen ja 
asiasta tehdään valmistajalle vi-
rallinen kysely. Tämän jälkeen 
tehdas kertoo, kuinka asiassa 
menetellään”, Haapasalo sanoo.
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Riihimäkeläinen sähköasentaja 
Tero Heinonen on vuosien mit-
taan tullut tutuksi Volkswage-
neiden kanssa. Niiden öljynku-
lutuksessa on ollut selviä eroja.

Saksalaismerkin hyvät ajo-
ominaisuudet ja etenkin turbo-
dieseleiden maltillinen poltto-
aineen kulutus miellyttävät. Ki-
lometrejä kertyy vuodessa reilut 
30 000, eli öljyn kulumista täytyy 
tarkkalla myös huoltojen välillä.

”Ajoin aiemmin vanhemmalla 
1.9 TD-Passatilla sekä 1.9 TDI-
Golfilla, jotka olivat molemmat 
1990-luvun autoja. Niissä en 
öljyn kulumista pitkänkään ajan 
kuluessa huomannut”, Heino-
nen muistelee.

Tilanne kuitenkin muuttui, 
kun perheeseen saapui 2000-lu-
vun alun VW Bora 1.9 TDI.

”Alkoi tuntua, että öljyä kuluu 
huomattavasti enemmän. Tark-
kailin asiaa, ja kulutus asettui 
noin kolmeen desiin tuhannella 
kilometrillä. Moottorissa oli 
tuolloin pitkän huoltovälin 
longlife-öljyt.” 

”Vaihdoin öljytyypin perin-
teisempään täyssynteettiseen 
ja lyhensin vaihtoväliä. Kuinka 
ollakaan, öljynkulutus puolittui 
noin 1,5 desiin tuhannella. On-
han sekin tavallaan paljon mutta 
vielä hyväksyttävän rajoissa”, 
Heinonen summaa.

Voisiko öljyn kuluminen olla 
sitten erityisesti uusien, kevyi-
den longlife-öljyjen ominaisuus? 
Ei, kertoo erikoisasiantuntija 
Fredrik Nissfolk Neste Oilista.

”Esimerkiksi kaikkien nykyis-
ten acea-vaatimukset täyttävien 
moottoriöljylaatujen, mukaan 
lukien longlife-öljyjen, on täy-
tettävä samat vaatimukset myös 
haihtuvuuden suhteen.”

”Laboratoriotesteissä öljyä 
kuormitetaan 250 celsiusastees-
sa tunnin ajan ja haihtuvuus saa 
olla enintään 13 prosenttia tila-
vuudesta. Sanoisin, että kyseessä 
on ensisijaisesti moottoreiden, 
ei voiteluöljyjen ominaisuus”, 
valaisee Nissfolk.
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Autot  
yksilöitä

1990-luvun 
autoissa en

öljyn kulumista pit-
känkään ajan kulu-
essa huomannut.«
TERO HEINONEN

>>

Isäni hankki uuden Moskovitš 
407:n vuonna 1960. Sain ajo-
kortin viisi vuotta myöhemmin. 
Koska työskentelin kotitilalla, 
Mosse oli viikonloppuisin työ-
suhdeautoni.

Mossella matka taittui pienes-
tä pilkasta huolimatta. Välillä 
tehtiin remonttia, ja suurimpa-
na huolenaiheena olivat ruostu-
vat pellit.

Aika muuttui ja länsiautoja 
alkoi tulla markkinoille. Vali-
koima oli vielä aika rajallinen. 
Ruostuvat pellit saivat meidät 
yhteistuumin miettimään muita 
vaihtoehtoja.

Eräänä päivänä pongasimme 
sanomalehti Keskipohjanmaas-
ta ilmoituksen, jossa kaupattiin 
uudehkoa Nekkar Europaa. Sitä 
oli ajettu suunnilleen saman 
verran kuin meidän Mosseam-
me.

Kauppa syntyi ja siitähän se 
ilo alkoi. Tosin ensimmäisellä 
pakkasella moottoriöljyt levisi-
vät elosuojan lattialle.

Huohotinko vain tukossa? Ei, 
kyllä moottori oli jo kypsä noilla 
kilometreillä.

Talvella auto oli älyttömän 
kylmä, ja mikä pahinta, jarru-
nesteet tulivat pakkasella ulos 
ja jarrut häipyivät. Seuraavana 
oli vuorossa venttiiliremontti, 
koska moottoriremontin yhtey-
dessä ei ollut kanteen koskettu.

Pientä kiusaa riitti jatkuvasti 
esimerkiksi sähkölaitteissa. 
Muistan vieläkin, että niissä 
luki Magnetti marelli. Sitten 
kun virtalukko petti, sain siirtyä 
jalkamieheksi.

Vanhempani alkoivat käydä jo 

kuumina. Kun työsuhdeautolla 
ajoi viikonlopun, seuraavalla 
viikolla kului päivä tai pari kor-
jaamolla ja rahaa meni tietenkin 
paljon.

Selväksi kyllä tuli, ettei Väli-
meren autoista ollut pohjolan 
oloihin.

Käsitykset Mossesta kääntyi-
vät päälaelleen. Ei ollut mitään 
syytä yhtyä niihin pilkkalaului-
hin, joita sai aiemmin kuunnella.

Niinpä katseet kääntyivät ta-
kaisin itään, mutta nyt toki en-
nakkoluulottomasti paljon kau-
emmaksi. Sieltähän tuli lapsena 
hyviä leikkiautoja, joissa oli säi-

lykepurkin tekstit sisäpuolella. 
Miksei siis vuonna 1966 oikeita 
autoja? Tekstejä ei sisäpuolelta 
enää löytynyt, vaikka niinkin 
joku väitti.

Pilkkalaulut toki jatkuivat, 
mutta ovat aikojen saatossa 
muuttuneet jopa ylistyslauluik-
si. Itäautossa on siitä saakka 
pysytty. Muutama kokeilu on 
välillä tehty, mutta takaisin on 
palattu. Yli kahden miljoonan 
kilometrin kokemuksella ei enää 
ole mitään syytä palata.

JUKKA SALO
talollisen poika

Toholampi

Mainettaan parempi Mosse
MINUN AUTONI

Mosse oli mainettaan parempi auto.

jukka salon kotialbumi

MT:n Minun autoni -palstalla esitellään autoja, jotka ovat jääneet 
mieleen. Lukijat voivat lähettää napakoita autotarinoitaan (mielel-
lään kuvan kanssa) osoitteeseen: Maaseudun Tulevaisuus / ”Minun 
autoni”, Pl 440, 00101 Helsinki tai sähköpostilla jarmo.palokallio@
maaseuduntulevaisuus.fi. Julkaistuista kirjoituksista maksamme 
100 euron palkkion.

Tiedustelimme joidenkin Suo-
messa myydyimpien automerk-
kien maahantuojilta, kuinka 
paljon heidän edustamiensa 
merkkien uusien mallien öl-
jynkulutus saa olla tuhannella 
kilometrillä, ennen kuin se on 
poikkeavaa tai erityinen huo-
lenaihe.

Useista kulutustapauksista 
tunnetun valmistajan, VW-
yhtymän edustaja ei halunnut 

eritellä eri merkkiensä välisiä 
eroja öljynkulutuksessa, mutta 
koska niiden  perusmoottorit 
ovat pääosin samoja, on oletet-
tavaa erojen olevan pieniä.

Esimerkiksi 2000-luvun 
vaihteen Audissa yhden litran 
öljynkulutus tuhannella kilo-
metrillä on valmistajan mukaan 
vielä täysin normaalia.
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Normaalin 
rajat vaihtelevat

Normaalin öljynkulutuksen rajoja
Suzuki

Audi/Seat/Volkswagen (– v. 2009)
Mercedes-Benz

Hyundai
Audi/Seat/Volkswagen (v. 2010– )

Dacia
Ford

Nissan
Renault

Toyota

dl/1 000 km

Lähde: Maahantuojat

10
9
8
6,5
5
5
5
5
5
3–5

Osa maahantuojista pitää litran öljynkultusta 1 000 kilo- 
metrillä normaalina.

Jos auton omistaja valittaa öljynkulutusta, maahantuoja mittauttaa sen ja asiasta 
tehdään valmistajalle virallinen kysely. tuotetekniikasta vastaava Markku Haapasalo, Veho Group Oy
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