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Yleiso ihastui Eero Raittisen (vas). tulkitsemaan ruotsa-
laiseen kdannosiskelmaan, josta tuli Suomessa listayk-
konen. Tasavallan presidentti -yhtye keikalla Helsingin
Kulttuuritalolla 1973, oikealla kitaristi Jukka Tolonen.

Holvikirkon lumoa

”Jo ilta tullut on, urut soi,
kyld nukkuu,

Vain vanhan holvikirkon
muurit kuulee musiikin.

Soi parvelta nyt Bach, kaaret
varjoihin hukkuu,

On urkurina poika holvi-
kirkon kanttorin.”

Vanha holvikirkko on Eero Raittisen (s. 1944) keviilla
1968 levyttidmi suomenkielinen versio ruotsalaisen Sven
Lindahlin sivellyksestd Milarokyrka. Esikuvana laulun
kirkolle oli 1100-luvulla rakennettu Adelson kivikirkko
Ruotsissa.

Ensimmaéisend kappaleen lauloi levylle ruotsalainen
Lenne Broberg (1940-1991) vain vihin ennen Raittista.

Yllattavaa kylld, Broberg teki laulusta my6s ensimméisen
suomenkielisen version vuonna 1968. Tulkintaa pidettiin
laulajan horjuvan d4ntimisen vuoksi huvittavana, eiki se
saavuttanut mainittavaa menestysti.
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Suosio vei soolouralle

Paljon paremmin pérjési Raittinen, joka dénitti versionsa
samojen taustojen péille kuin ruotsalaiskollegansa.

Kappale ampaisi heindkuussa 1968 Suomen listaykko-
seksi ja pysyi listakiirjessi koko keséin ajan. Laulun suosion
my6té Eero irtautui soolouralle The Boys -yhtyeest4, jonka
hén oli perustanut veljensé Jussin kanssa.

Sdvelmi on saanut my6hemminkin paljon radiosoittoa ja
sijoittunut hyvin erilaisissa dénestyksissa.

Amerikkalaisen bluesmusiikin ystévéina tunnettu Eero
Raittinen on tistd huolimatta ollut ”holvikirkon” menestyk-
sest lihes vaivautunut ja sanonut laulaneensa sité keikoilla
puolipakosta.

Bachia ja Beatlesia

”Hdn vield nuori on, mutta oottaa jo aikaa,
kun kaikkialta kansa saapuu hdntd kuulemaan.”

Suomenkieliset sanat Vanhaan holvikirkkoon kirjoitti
Sauvo Puhtila (s. 1928), joka tunnetaan paremmin nimell&
Saukki.

Kappaleessa kanttorin poika soittaa uruilla Bachia
tyhjéssi kirkossa hiljaisena kesiyoni. Ruotsinkielisessi
alkuperiistekstissd kanttoriksi haluava nuori urkuri tosin
soittaa my6s The Beatlesia.

Uransa aikana Eero Raittinen on ehtinyt toimia rumpali-
na ja vokalistina useissa eri kokoonpanoissa, kuten Tasaval-
lan Presidentti -rockyhtyeessé.

Opetusministerié my6nsi Raittiselle tiyden taiteilijaelik-
keen vuonna 2007.
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Pyha basilika

Tuskin mikédan tuoksuu yhté hyvélle kuin ikkunalaudan
basilikapehko, jota vihén pelmuuttaa.

Basilikan nimen alle kuuluu joukko Ocimum-suvun
kasveja. Basilika on kotoisin Intiasta, missé sitd pidetdén
pyhéni kasvina. Maultaan pippurisen vahva pyhibasilika,
tulasi, on tirke# osa intialaista ayurveda-ladkint4a.

Basilikan sisédltdmét antioksidantit voivat vihentdd
stressid ja auttaa flunssassa. Basilikasta ja inkivd#rista
valmistettua uutetta kiytetdin yleisesti lddkkeeksi lasten
vatsavaivoihin.

Siemenluetteloiden basilikakirjo on valtaisa. Loytyy anik-
seen, sitruunaan, kaneliin ja glogiin vivahtavia lajikkeita.
Voi my§s valita vihreilehtisid, punalehtisii tai pienilehtisié.
Basilikoja harrastava viherpeukalo menetti4 niille helposti
koko kiden.

Toistaiseksi oma suosikkini on aromiltaan melko voima-
kas, pienilehtinen Minette-lajike.

Basilika sopii tomaatin ja valkosipulin kumppaniksi
erinomaisesti, ja miltei mihin ruokaan tahansa hyvin. Sen
pehmei maku antaa tilaa muille mausteille.

Lampo4 rakastava basilika laitetaan niihin aikoihin
kasvamaan ikkunalle. Jos kesi on kolea, basilika on parasta
jattddkin sinne tai viedd korkeintaan kasvihuoneeseen.

Koulimisesta basilika ei pid4, joten se kannattaa kylvad
harvaan. Kukkiminen heikent#i basilikan makua, mutta
ahkeralla latvomisella kukinnan voi esti4.

TOPI LINJAMA

MIKKO MELA

Vaunujen koko valitaan rahdin mukaan. Paperi on kevyttd, joten sita pakataan suurimpiin vaunuihin. Pienimpiin ja vanhimpiin vaunuhin lastataan metallia. Tama on paperivaunu. Lastausta
valvovat Freight One Scandinavian toimitusjohtaja Anssi Laakkonen ja KLY-terminaalin tyonjohtaja Esa Himaéldinen.

Vena)a
miljoor

Neuvostoliiton perinténé rahti Venéjalla
kulkee raiteita pitkin. Tavaravaunuja on
yhté aikaa enemmén korjaamolla kuin
niitd Suomessa on yhteensa.

KOUVOLA (MT)

Suomen ja Vendjin rautatiekul-
jetuksissa on melkoinen mitta-
kaavaero.

Suomen rautateilld rahtia kul-
kee noin kymmenesséituhannes-
sa vaunussa. Ven#jilld vaunuja
on miljoona. Suomessa junalla
péésee noin 250 paikkaan. Vené-
jélld pysékkeji on 3 000.

Rahtiliikennettd Venéjille
operoivalla Freight One Scan-
dinavialla py6rii Suomessa
yhtdaikaa 400-500 vaunua.
Venilidiselld yhteistyoyritykselld
PGK:lla on noin 215000 vaunua.

”Rautatiet ovat Venijilla ylei-
sin tapa kuljettaa tavaraa. Niiden
markkinaosuus rahdin kuljetuk-
sessa on ldhelld 80 prosenttia.
Siksi rautatiet ovat maan selké-
ranka”, johtaja Pdivi Minkkinen
VR:Itd sanoo.

Rataa ja rautatiekulttuuria on
jéanyt Neuvostoliiton perinténa.

”Venijélld rakenne on perua
siitd, ettd ne, joilla oli paljon
tavaraa, hankkivat itse vaunut.
Yleensi tehdaspaikoille menee
rata”, Freight One Scandinavian
toimitusjohtaja Anssi Laakko-
nen kertoo.

Kaytannollisia
karheita vaunuja
Niistd venildisistd vaunuista
muutama on nyt parkissa ra-
tapihalla Kouvolassa. Karkean
nikoisid ovat. Vaunuja yhdistiva
koukku on kolme kertaa ldnsi-
maista jykevimpi. Ja néyttdd
valuraudalta. Mutta jarrumie-
helle on tehty pieni katos vaunun
padhén.

”Kaikki maali, miki vaunussa
kiiltéd, tuo lisdd sentteji rahtiin.

Kun 20 vuotta joka toinen péivi
ajetaan trukilla tavaraa siséén,
niin kylldhidn se kuluu”, kom-
mentoi Laakkonen ulkonikoa.

Vaunu on tarkoitettu paperin
vientiin eikd missikisoihin. Ja se
on hyvissd kunnossa.

”Néiissd on jarrut kunnossa,
eiké tinne tule asbestivaunuja.”

Mutta vaunut voivat tulla mis-
td pdin vain ja niissid on voinut
olla mitd vain. Rahti on voinut
olla karheaa, eiki kukaan siivoa
ylim&araistd. Siksi vaunut pitdi
putsata huolella.

”Paperi on bulkkirahdista her-
kinti. Jos pultti lattiassa menee
lépi, voi koko rulla olla pilalla.
Jos vaunussa on viimeksi ollut
laastia, se on siivottu juurija juu-
ri sen verran, etti se kelpaa. Eiki
se riitd paperille”, Laakkonen
kuvaa.

Ensimmadinen ja

toinen kuljetusyhtio

PKG eli Ensimméiinen kulje-
tusyhti6é on suurin venéléisisté
vaunuyhtiéistid. Toiseksi suu-
rimmalla yhti6lld on 150 000
vaunua. Sen nimi on Toinen kul-
jetusyhtio.

”Yhdelldkdén suomalaisella
yritykselld ei ole hallinnassa yli
1500:aa vaunua.”

Jos ajatellaan, ettd kaikista
maan vaunuista viisi prosenttia
on yhti aikaa huollossa, on yhti
aikaa remontissa 50 000 vaunua.

Kantaa uudistetaan huonoim-
masta paisti tuhansilla vaunuil-
la vuodessa. Suomessa ei tehdi
vaunuja Vengjan markkinoille.

Laakkonen arvioi, ettid Veni-
jdn rautateilld on t6issd satoja
tuhansia ihmisi.

N raltellla ru
a tavaravau

Vena-
laisissa
vaunuissa
on vahvat
koukut.
Vialista
katsoo
vaunujen
siivouk-
sesta
vastaava
Esa
Hamalai-
nen.

TAVARAJUNAT

Paperia ja sellua
itarajan yli

Junalla Suomesta

viedaan noin miljoona

tonnia tavaraa itarajan yli.
Noin 40 prosenttia viennista
on paperia ja sellua.
Suomeen tuodaan Vengjalta
noin 11 miljoonaa tonnia rahtia
rautateitse vuodessa. Eniten
tuodaan 6ljya ja polttoaineita.
Paperivaunut tulevat
Suomeen tyhjana. Suurin

osa tulee Pietarin satamasta.
Venalainen veturi kdy
Suomen puolella hakemassa
rajan ylimenossa olevat
vaunut. Suomalaisia vaunuja
ei vieda Vengjalle.

Veto ja vaunut
ovat eriasioita
Rautatierahdissa on tdrkedd
erottaa veto ja vaunut. Freight
One Scandinavia on logistiik-

Rataverkko itarajan takana
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kayhtio, joka vilittdd rahtia ju-
nanvaunuissa, mutta vetureita
silld ei ole. Vetopalvelut ostetaan
VR:It4, ja Venijélld tuotannon
hoitaa PKG.

Rautapyora ja kumipyora kilpasilla

Autorekkaralli Suomen kautta
Venijille on loppunut, mutta
Suomi on silti hyvéssid asemassa
rahdin kauttakulkumaana.
”Mittakaava Venijilld on niin
suuri, ettd vienti sinne Suomen
satamien kautta voisi kaksin-
kertaistua, eiké sitd huomattaisi
Vendjilld lainkaan. Ja Venijalla
satamat ovat tiynni”, Freight
One Scandinavian toimitusjoh-

taja Anssi Laakkonen sanoo.

Suomi kilpailee Baltian mai-
den kanssa liikenteestd Itdme-
ren satamien kautta.

”Siind ollaan vdhin tappi-
olla t#lld hetkelld. Ty6voima
on sielld vihdn edullisempaa
ja kalusto on venéliisti. Sielld
my0s yhteistoiminta rautateil-
14 Ven#jédn kanssa on toiminut
pidempéén”, Laakkonen sanoo.

Rautatiet kilpailevat rahdis-
ta itddn kumipyorien kanssa.
Rautateiden etuna on, ettd koko
juna menee yksilld papereilla.

7”60 vaunun junaan menee
yhté paljon tavaraa kuin 200
rekkaan. Jos joka ukko tulee
omien papereiden kanssa, kylld
siind menee aikaa. Ja juna me-
nee samalla vaivalla ldhelle ja
kauas”, Laakkonen kehuu.

Laakkosen mukaan rekka voi
olla kétevd Moskovaan saakka.
Juna siitd kauemmas, silli tiet
huononevat idéssa.

Rekkaliikennettd puoltaa,
ettd toimitusten koko on pie-
nentynyt. Kuudenkymmenen
tonnin lasti yhteen paikkaan on
yleensi tehtaiden vilisti raaka-
aineen liikennetté. Niin suurten
rahtien m#iri on vihentynyt,

/

Laakkosen mielestd veturit
saavat ollakin valtion omistamia.
”Suomen kokoisessa maassa
veto on luonnollinen monopoli,
silld suurimmassa osassa maata

koska raaka-aine varastojen
koko on pienentynyt.

Junamiehii kiinnostaisikin
keskittdd vientirahtia yhteen
terminaaliin. Freight One Scan-
dinavia toimii Kouvolassa, jossa
on neljin logistiikkayhtion ter-
minaalit samalla 17 hehtaarin
ratapihalla. VR laajentaa alu-
eella.

7Keskittdmailld lasti saadaan

tavaravirrat ovat yksityiselle liian
pienii. Reitti Kouvolan ja Vainik-
kalan kautta ité4n olisi kannatta-
va, mutta reitti on tiynni. Uudet
yksityiset rautatieyritykset tus-
kin rakentaisivat omia raiteita.”

Tammikuussa koko idénlii-
kenne oli tukossa, silld veniliis-
turisteja tuovan Allegron vuoroja
tihennettiin. Tavaraliikenne
viisti ja tavaravaunuille etsittiin
viliaikaista parkkirataa Pieksi-
méeltd saakka.

Vengjilldkin valtio omistaa ve-
turit ja rautatiet. Molempia ope-
roi Vendjin rautatiet. Se omistaa
Minkkisen arvion mukaan 99
prosenttia vetureista.

Venijin rautatiet on itsendi-
nen yhtio. Siksi se voi péttid itse
uusista ratahankkeista.

"Pidtokset ovat nopeampia
kuin Suomessa. T#illd ne ovat
poliittisia patoksii, joita edeltid
yhteiskunnallinen keskustelu”,
VR:1ld Vendjéstd ja kansainvi-
lisistd toiminnoista vastaava
Minkkinen sanoo.

Parhaillaan Pietarin pohjois-
puolelle rakennetaan rataa tava-
raliikenteelle. Nykyinen pédrata
jdd matkustajaliikenteelle.

Reilua pelia

Vengjalla

Laakkonen kehuu Ven#jin rauta-
tiekulttuuria.

”Kaikelle on selked listahinta.
Kun vaunut ovat ratapihalla, ei
niiden jirjestystid voi vaihtaa.
Siksi kaikki ovat tasavertaisia.”

Suurta tekniikkaa vaunujen
seuraamiseen ei tarvita. Ne kir-
jataan, kun ne saapuvat perille.
Pysikkien vilill4 ei ole niin vlid,
missd vaunu on.

"Kylld ne sielté perille tulevat
lopulta. Eiviit vaunut raiteilta
mihink&én havid.”

Paljon omaisuutta yksityistet-
tiin Neuvostoliiton romahdettua,
mutta ei ratoja. Niitd on aivan lii-
an paljon, jotta niitd kannattaisi
yksityistéa.

AIMO VAINIO

riittdvén suureksi junaan. Kun
alue on valmis, tdalta saisi
ajettua kaksi miljoonaa tonnia
paperia Venijille. Nyt koko
Suomesta vieddin rautateitse
400000 tonnia.”

Paperin vienti itdéin junalla
on kasvussa. Paperin tuontitulli
Venijilld on noussut, mutta se
ei ole vihentinyt vientié.

AIMO VAINIO



