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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Yhteydenotot lisddntyvit sitd vauhdikkaammin, miti
nopeammin lumet sulavat. KORVAUSPAALLIKKO JUSSI KORTELAINEN, LAHI-TAPIOLA

Keskivitkkona 10. huhtikuuta 2013

MARKKU VUORIKARI

EU:n direktiivi rajoittaa laivojen rikkipdastodja vuoden 2015 alusta Itdmerelld ja Pohjanmerelld. Samat rajoitukset tulevat voimaan my6s Pohjois-Amerikassa ja Karibianmerella.
Muualle maailmaan rajoitukset laajenevat vuonna 2020.

Rikkipesuri tulee
30-40 suomalaiseen laivaan

Valtio rahoittaa rikkipesureiden
hankkimista 30 miljoonalla eurolla.
Tukien haku alkoi huhtikuun alussa.
Tulevaisuudessa laivat kulkevat nestey-
tetylld maakaasulla tai metanolilla.

Suomessa on noin sata kauppa-
laivaa, joita vuoden 2015 alussa
voimaan tuleva Itdmeren rikki-
pédst6jd karsiva EU-direktiivi
koskee.

30-40 aluksista hankkinee
rikkipesurin, arvioi liikenne- ja
viestintdministeri6. Muut laivat
siirtyvit kdyttimain rikitonti
polttoainetta.

Raskas polttooljy on tilld
hetkelld noin kolmanneksen

rikiténté polttoainetta halvem-
paa. Rikkipesurin asentaminen
kéytossé olevaan laivaan maksaa
noin 1-3 miljoonaa euroa. Inves-
tointiin voi saada valtion tukea
korkeintaan puolet.

Sellainen on ldhtékohta, kun
varustamot alkavat laskea, kan-
nattaako alukseen laittaa rikki-
pesuri vai siirtyiko6 kiyttiméin
rikitonti polttoainetta.

”Varustamot laskevat vaih-

toehtoja polttoaineen hinnan
ja laivan kulutuksen mukaan.
Liséksi esimerkiksi pestyn rikin
kisittelyn kustannukset vaikut-
tavat”, liikennemarkkinoiden
yksikon pééllikko Tero Jokileh-
to liikenne- ja viestintdministe-
rifstd sanoo.

Pestyn rikin késittelyn kustan-
nukset voivat vaihdella paljonkin
eri satamissa.

Rikkipesurin

tekniikka vield kesken
Valtio on varannut viime vuonna
30 miljoonaa euroa tukea rikki-
pesureiden asennukseen. Jos ar-
vio 30-40 laivasta pitee, pitéisi
rahojen riittd4. Jos hakemuksia
tulee enemmain kuin on rahaa,
arvioidaan investoinnin ympa-
ristohyoty. Enemmin saasteita
sddstdvi hanke saa tuen.

Tukien haku alkoi huhtikuun
alussa.

Rikkipesurien tekniikka ei vie-
14 ole valmista. Yhtdén toimivaa
pesuria ei laivoissa vield ole.

”Maalla se on perustekniikkaa,
joten uskon, ett# lastentaudeista
pidstidén eroon”, Jokilehto sa-
noo.

Maalle tekniikka on helppo
rakentaa, koska tarjolla on riitté-
visti tilaa ja energiaa. Jokilehto
myOntéi, ettd tekniikan siirtdmi-
nen laivoihin on ollut yllittédvéin
hankalaa.

Maailmalla on kahdeksan pe-
surivalmistajaa. Suomessa siti
kehittid Wirtsild.

Elinkeinoeldmén tutkimus-
keskus Etla on laskenut rikkidi-
rektiivin kustannuksiksi varusta-
moille noin 600 miljoonaa euroa
vuodessa.

Oljyn tuontia

halutaan vahentaa

Uusiin laivoihin rikkipesuria ei
kannata asentaa. Tavoitteena
on, ettd uusi laivasto kulkee
nesteytetylli maakaasulla eli
Ing:114.

”’Lng:n rikkipddstot ovat
suurin piirtein nolla ja typen
oksidi-p#istot vihenevit rat-
kaisevasti”, liikenne- ja viestin-
tdministerién yksikon paillikko
Silja Ruokola sanoo.

Lng on tosin vield tulevai-
suutta, silld koko infrastruktuu-
riverkko pitdi rakentaa alusta.

EU:n direktiiviehdotuksen
vihimmaistavoite Suomessa on
kolme satamaa, joista voi tanka-
ta Ing:td. Ne ovat Kotka-Hami-
na, Helsinki ja Turku-Naantali.

Kaikkiin ei tarvitse rakentaa
tankkausterminaalia, vaan jake-

lu voidaan hoitaa siilidautoilla
tai sdilioproomuilla. Lng:114
kuitenkin kulkee jo Viking Li-
nen matkustaja-alus Grace. Se
tankataan Tukholmassa.

Lng:n avulla EU pyrkii vihen-
tdméin riippuvuutta tuontiol-
jystd. Vuonna 2020 6ljyn tuon-
tikustannuksia pitdisi sddstyd
4,2 miljardia euroa.

Kaikki eivit ole sitd mieltd,
ettd Ing on tulevaisuuden polt-
toaine. Itimerelld ja Pohjanme-
rellé toimiva Stena Line kehittdd
yhdessd Wiirtsilin kanssa meta-
nolilla kulkevia laivoja, kertoo
GreenPort-verkkosivusto.

Stena Linen tavoitteena on
saada ensimmiinen etanolilai-
va liikenteeseen ensi vuonna ja
muuntaa 25 laivaa vuoteen 2018
mennessi.

AIMO VAINIO

Talvivaaraa vaadittiin kuriin

Vaatimukset Talvivaaran kai-
voksen ja metallitehtaan ku-
riin saamisesta kiihtyivit, kun
kaivoksella havaittiin taas uusi
vuoto. Téll4 kertaa kipsisakka-
altaasta péasi karkuun arviolta
400000 kuutiometrid metalli-
pitoisia vesié.

Sotkamon kunnan poliittinen
johto vaati valtiolta tiukempaa
omistajaohjausta. Valtionyhti6
Solidium nousi Talvivaaran
suurimmaksi omistajaksi tiis-
taina péittyneessi osakeannis-
sa. Valtiolla on kaivosyhtiosti
yhdeksén prosentin osuus.

Ympéristoministeri Ville
Niinisto (vihr.) taas vaati Talvi-
vaaralta nopeita toimia, jotta se
hallitsisi paremmin kaivosalu-
een vesii.

Kipsisakka-allas epavarma
Vuoto alkoi sunnuntaina ja
saatiin tukittua tiistaina puo-
lilta pdivin. Vuoto oli samassa
altaassa kuin marraskuussakin
mutta télld kertaa eri lohkossa.
Muissa kaivoksen altaissa poh-
jat on vahvistettu paremmin
kuin vuotoaltaassa.

Kaivosyhti6 kertoo pysaytti-
neensi vuotaneet vedet varoal-
taisiin. Altaiden tilavuus on yli
600000 kuutiometrii.

Yhtion mukaan vuotovesii ei
paise kisittelemattomind kai-
vosalueen ulkopuolelle.

Talvivaara on lisdnnyt puh-

Uusi vuoto horjuttaa
luottamusta Talvivaaraan.

distettujen jdtevesien juoksu-
tusta eteldén Vuoksen vesistoon
800 kuutiometriin tunnissa,
ja juoksutusta etelédén lisdtdin
1500 kuutiometriin tunnissa.
Niin yhti6 pyrkii saamaan lisdi
tilaa altaisiin.

Yhtion mukaan juoksutet-
tavien vesien haitta-ainepitoi-
suudet ovat alle Talvivaaran
ympiéristoluvan rajojen.

Luottamus horjuu

Sotkamon kunnan poliittinen
johto vaatii valtion sijoitusyhtio
Solidiumia puuttumaan Tal-
vivaaran toimintaan. Luotta-
mushenkil6t vaativat valtiolta

KOMMENTTI

Ei kai taas!

”Talvivaara on lupaillut pa-
rempaa jo monta vuotta, mutta
aina vain on kaikki mennyt
huonommaksi.”

T#m4 viime viikolla Sotka-
mon keskustelutilaisuudessa
kuultu lausahdus tuli mieleen
maanantaina, kun tieto kaivok-
sen kipsisakka-altaan uudesta
vuodosta kiiri maailmalle.

Entistd useampi suoma-
lainen on tdmén tapauksen
jilkeen valmis panemaan
tulpan Talvivaaran putken
pédhin. Téillainen peli ei kerta
kaikkiaan vetele.

Jos uskoo Talvivaaraa,
ympiriston suojelu turvataan
parhaiten sill3, ettd kaivos

vahvempaa omistajaohjausta,
koska paikalliset ovat menetté-
neet uskonsa yhtioon.

Sotkamon johto vaatii my®6s,
ettd Talvivaara vetéd pois alue-
hallintovirastosta laajennusha-
kemuksensa.

Solidiumin mukaan kai-
vosyhtion lisdrahoitus riittds
ympiéristéongelmien korjaami-
seen. Talvivaara ker#d osakean-
nilla 260 miljoonaa euroa.

saadaan toimimaan kunnolla.
Silloin vetti ei kerry kaivos-
alueelle, vaan se sitoutuu
liuotuskasoihin. Jopa suljettu
vesikierto olisi mahdollinen
muutaman vuoden kuluttua.
Ainakaan Sotkamossa ei

endi uskota néihin puheisiin.
Kunnan johto vaatii valtiota
ottamaan ohjat jimikdmmin
kisiinsi, suurin omistaja kun
on.
Valtion Solidium uskoo, ettd
kaivos saadaan jaloilleen ja
ympdéristoasiat kuntoon. Soli-
diumia valvoo valtion omistaja-
ohjauksesta vastaava ministeri
Heidi Hautala (vihr.).

JOUKO RONKKO

Solidiumin johto ei epdile,
ettd uusi vuoto lisdisi merkit-
tdvasti rahantarvetta. Valtio
omistaa Talvivaarasta yhdeksén
prosenttia.

Ympéristoministeri Niinistd
vastusti omistuksen lisddmista.
Valtion omistajaohjauksesta
vastaava ministeri Heidi Hau-
tala (vihr.) sen sijaan antoi sille
tukensa.

JOUKO RONKKO

Verkon kaapeliviat
kalliita sahkokaupassa

Ennitykselliset kustannukset
Ruotsin ja Suomen vililla

Viime vuosi oli kantaverkkoyh-
tio Fingridin mukaan hankala
sihkomarkkinoilla, kun siir-
toverkon viat ja pullonkaulat
rajoittivat sihkoén ulkomaan-
kauppaa erityisesti Suomen ja
Ruotsin vililla.

Norjan ja Ruotsin erinomai-
nen vesitilanne painoi sihkon
hintaa alas Pohjoismaissa.
Suomessa ei kuitenkaan péisty
hy6tymédn tdysiméédriisesti
ldnsinaapurien halvasta vesi-
sidhkosti, koska keskeisi siirto-
yhteyksii oli poikki pitkdén.

Kustannuksiltaan suurimmat
menetykset syntyivit, kun lai-
van ankkuri katkaisi Suomen
ja Ruotsin vilisen Fenno-Skan
2 -kaapelin viime vuoden alku-
puolella.

”Viime vuonna Suomen ja
Ruotsin vililld pullonkaulakus-
tannukset nousivat ennityksel-
lisen korkeiksi, 88,5 miljoonaan

)

euroon”, Fingridin toimitus-
johtaja Jukka Ruusunen sanoi
Sdhkomarkkinapédividssd maa-
nantaina Helsingissa.

Suomen sihkékauppaan
ja sdhkonhintaan vaikuttavat
entisti enemmin muutokset
naapurimaissa kuten Venijin
tuonnin hiipuminen, Ruotsin
jako hinta-alueisiin ja Baltian
maiden liittyminen osaksi poh-
joismaisia markkinoita.

Itdmeren alueella Baltian
maiden liittyminen pohjois-
maiseen jirjestelmdin on
pitkilld. Viro ja Liettua ovat jo
osa yhteistd kaupankéyntijér-
jestelmii, kesilld mukaan tulee
Latvia.

Veni#jén ja Suomen vilinen
siahkonsiirtoyhteys on muuttu-
massa kahdensuuntaiseksi, mi-
k& mahdollistaa sihkoén viennin
Suomesta Venijille.

JUHA KAIHLANEN

Kustannuksiltaan suurimmat
menetykset syntyivit, kun laivan

ankkuri katkaisi Suomen ja Ruotsin
vilisen Fenno-Skan 2 -kaapelin.

Vakuutus ei korvaa
sulamisvesien tuhoja

Lumikasoja kannattaa siirtd4 ra-
kennusten seinustoilta, jotta su-
lamisvedet eiviit piése vaurioit-
tamaan rakenteita tai alapohjia
ja kellareita. Vakuutus ei korvaa
vahinkoja.

Jéinen ja routainen maa kan-
taa vield hyvin, ja lumen siirto
seinustoilta onnistuu. Pihatkaan
eivit pahemmin vaurioidu.

Korvauspéillikko Jussi Kor-
telainen Lihi-Tapiolasta sanoo,
etteivit vakuutukset korvaa
sulamisvesien rakennuksille ja
irtaimistolle aiheuttamia vahin-
koja.

”Sulamisvesien johtaminen
pois kuuluu normaaliin huoltoon
jaylldpitoon kiinteist6issd”, Kor-
telainen korostaa.

Kyse ei ole luonnonilmiéva-
kuutuksen tarkoittamasta dkilli-
sestd ja ennalta arvaamattomasta
vahingosta. Ehto sulkee korva-
ukset sulamisvesien tuhoista.

Tini keviéni Lihi-Tapiolaan
on jo tullut yhteydenottoja sula-
misvesisti. Vuosittain niiti tulee
satoja. Vakuutus ei ole missidin
vaiheessa korvannut niitd va-
hinkoja.

”Yhteydenotot lisdéntyviit sitd
vauhdikkaammin, miti nopeam-
min lumet sulavat”, Kortelainen
ennustaa.

Asiakkailla on yhd enemmén
tietoa vakuutusturvan siséllosta.
Tiedotusvilineissi asiasta kes-
kustellaan vuosittain.

Lunta on téni kevdédni paljon
isoina kinoksina.

Rakennusten reunoilta lumet
sulavat yleensid ensimmaéiseksi.
Vesi valuu helposti seinéin vie-
rustoille ja sieltd mahdollisesti
alapohjan rakenteisiin ja kella-
reihin.

L&hi-Tapiolan riskipaillikon
Juhani Savolaisen mukaan
piha-alueiden suunnittelulla
vahinkoja voidaan estié ennal-
ta, jos maan pinta muotoillaan
viettdmé&in viiden prosentin kal-
tevuudella pois rakennuksen vie-
rustalta. Ndin kannattaa tehdi
ainakin viiden metrin matkalta.

Savolainen laskee reilun met-
rin korkuisen lumivallin sisélté-
vén jopa 200 litraa vettd neli6lts,
jos se on tiiviissé kasassa raken-
nusten seinustalla.

JUHANI VIITALA

Kaksi yhtiota myy
tulvaturvaa maatiloille

Maatilojen tuotantorakennusten
tulvavahingoille on saatavilla
vakuutus kahdesta yhtiosti ensi
vuoden alussa, jolloin valtio ei
enii korvaa vahinkoja.
Maa- ja metsétalousministerio
pitéd tilannetta hyvéina.
Vanhempi hallitussihteeri
Pekka Kemppainen minis-
teriéstd sanoo korvaussuojan
laajenevan. Uudet vakuutukset
korvaavat vesistotulvien lisdksi
merenpinnan nousun ja rankka-
sateen aiheuttamia vahinkoja.
”Maatalousyrittdjilld on va-
kuutuksella mahdollisuus varau-
tua vesistotulvista rakennuksille
ja niiden irtaimistolle aiheutu-
viin vahinkoihin”, ministerio
toteaa selonteossaan.
Tulvavakuutuksista korvataan
keskimiérin kerran 50 vuodes-
sa tai sitd harvemmin sattuvia

vahinkoja rakennukselle. My6s
esinevahinkoja ja joitain valilli-
sid vahinkoja korvataan.

“Itse emme tulvien poikke-
uksellisuutta arvioi, luotamme
Suomen ympéristokeskuksen
méérityksiin”, korvauspééllikko
Jussi Korpelainen Lihi-Tapio-
lasta selvitta.

Tulvien aiheuttamia sadon
menetyksid valtio korvaa edel-
leen.

Eduskunta hyvéksyi tulvava-
kuuttamisen yksityistimisti kos-
kevan lain toissa vuonna kahden
vuoden siirtymaéajalla.

Maan kolme suurinta vakuu-
tusyhtioti saivat omat tulvatur-
vat markkinoille tdimén vuoden
alkuun mennessi. Kolmikolla on
80 prosenttia kotivakuutuksista.
Muut yhtiot harkitsevat tulva-
turvaa. JUHANI VIITALA

Rail Baltica

Berliini

o Helsinki
ATallinna
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Rail Baltica etenee
esteista huolimatta

BRYSSEL (MT)

Tallinnasta Varsovaan kulkeva
nopea junayhteys Rail Baltica on
entistd ldhempéni toteutumista.

Baltian maiden on ldhiaikoina
midrd pdittdd yhteisyrityksen
perustamisesta, joka vastaisi
radan rakentamisesta. EU on
luvannut hankkeeseen noin 2
miljardin euron rahoituksen.
Kaikkiaan projektin kustannuk-
siksi arvioidaan noin 3,5 miljar-
dia euroa.

”Suunnitelmat on olemassa ja
rahoitus on tarjolla. Nyt Baltian
maiden pitdd vain tehdi tarvit-
tavat paitokset.”, EU:n liikenne-
komissaarin Siim Kallaksen ka-
binettip4éllikko Henrik Hololei
kannusti tiistaina Brysselissi.

Haasteena projektin kiyn-
nistdmiselle ovat olleet Baltian
maiden eripuraisuus ja vastak-
kainasettelu Vené#jéltd Baltian
satamiin kulkevien itd-lidnsi-
suuntaisten yhteyksien kanssa.

Puolaan

neljassa tunnissa

Petri Sarvamaan (kok.) jirjesté-
méssi Rail Baltica-seminaarissa
painotettiin uuden ratayhteyden
merkitystd Itdmeren alueen kas-
vun ja kilpailukyvyn veturina.

”Taméi on hanke joka tuo eu-
rooppalaista lisdarvoa ja paljon
kaivattua talouskasvua”, suoma-
laismeppi sanoo.

Baltian radasta on EU:ssa pu-
huttu jo parikymmenti vuotta.
Tihén asti kyse on ollut lihinni
olemassa olevan radan paran-

nust6istd. Vaikutusanalyysin
perusteella on kuitenkin paédyt-
ty kokonaan uuden junaradan
rakentamiseen. Rata tehtiisiin
eurooppalaisella raideleveydelld
ja matkustajaliikenteessd mak-
siminopeus olisi 240 kilometria
tunnissa.

Uusi rata kulkisi Parnun, Riian
ja Kaunaksen kautta Varsovaan,
josta voisi jatkaa edelleen esi-
merkiksi Berliiniin tai Vélimeren
satamiin.

Matka Tallinnasta Puolan
rajalle taittuisi uudella radalla
noin neljdssé tunnissa, kun se ny-
kyisin vie vaihtoineen kymmenié
tunteja.

Vaihtoehto
merikuljetuksille

Monien asiantuntijoiden mie-
lesté Baltian radan ensisijainen
merkitys olisi rahtiliikenteessé.
Se voisi tarjota vaihtoehtoisen
yhteyden esimerkiksi suomalai-
selle teollisuudelle, kun rikkidi-
rektiivi nostaa merikuljetusten
hintaa. Toimiva junayhteys
Adrianmeren satamiin my6s
lyhentiisi kuljetusaikaa Pohjois-
Euroopasta Aasiaan.

Helsingin ja Tallinnan vilinen
rautatietunneli ei toistaiseksi
kuulu suunnitelmaan. Sen hin-
naksi arvioidaan ainakin saman
verran kuin koko Rail Baltican.

Jos rakentamisesta pAdstdin
sopuun, Rail Baltica voisi valmis-
tua aikaisintaan noin 10 vuoden
padsta.

NIKLAS HOLMBERG



