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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Vaikka autonrenkaiden vaihtaminen ei ole mitéfn rakettitiedettd, on monelle autoilijalle
mukavampaa ja helpompaa jéttda puuha ammattilaisen hoiviin. myynmieousTasa Mikko KAITERa, vianor

Heikot kesarenkaat
altistavat onnettomuuksille

JAANA KANKAANPAA

Kesidrenkaiden
vaihto on parhail-
laan kiivaimmillaan.
Sakkorajoille
ajettuja kesikumeja
auton alle ei kannata
laittaa, silld ne
kasvattavat
onnettomuusriskii.

Sitkeésti huhtikuulle jatkuneet
yopakkaset ovat pidentidneet
kesdrenkaisiin siirtymisti tani
kevddni. Vaikka paljailla tien-
pinnoilla ropisevat nastaren-
kaat aiheuttavat jonkin verran
ympdéristohaittoja, ne ovat
taanneet turvallisen matkante-
on oikullisilla kevitkeleilla.

Virallisesti kesédrenkaat oli-
si pitdnyt vaihtaa auton alle
jo viime maanantaina. S#in
oikeuttelusta johtuen kiivain
kesidrenkaiden vaihtokausi on
kdynnissi vasta nyt.

Viivyttely on ollut perus-
teltua, silli teiden varsilla on
on ollut runsaasti lunta, jonka
sulamisvedet jadtyvit herkisti
varjopaikoissa ja yopakkasilla.
Lis#ksi taivaalta on roiskinut
rintdd ja lunta pienelld varoi-
tusajalla. Myos poliisi kertoo
suhtautuvansa ymmaértévéiisesti
renkaiden myo6héiseen vaih-
toon.

”Koska kelit vaihtelevat,
autoilijalle on jétetty runsaasti
harkintavaltaa oikea-aikaiseen
renkaanvaihtoon. Liikennetur-
vallisuus on térkein tekiji, kun
tehd#in paitostd kesdrenkaisiin
vaihdosta”, sanoo komisario
Dennis Pasterstein.

Vaihtopakko koskee nas-
tarenkaita. Nastattomien
talvirenkaiden kéytolle ei ole
rajoituksia, mutta niitdkdin
ei suositella ympérivuotiseen
kayttoon. Kesdrenkaat toimivat
marilla tielld selvisti talviren-
kaita paremmin.

Renkaiden kunto
parantunut
Autonrengasliiton mukaan suo-
malaiset ajavat aiempaa parem-
milla renkailla. Vaikka taantuma
on hidastanut renkaiden kunnon
paranemista, pitkilld aikavalilla
tilanne néytti4 silti hyvélta.
Huonojen renkaiden osuus
on puolittunut reilussa kym-
menessid vuodessa, 90-luvun
lopulla huonoilla renkailla ajoi
ldhes joka neljés auto.
Laittomilla kes#renkailla
ajavien osuus on laskenut vas-

Kolikkotesti kertoo, onko kesdrenkaissa kulutuspintaa jaljella. Jos kolikon reunus peittyy,
uran syvyys ylittaa suositellut nelja millia.

taavasti yhdekséstd prosentista
alle kolmeen prosenttiin. Teil-
ldimme kurvailee siis edelleen
satojatuhansia huonoilla kesi-
renkailla varustettuja henkil6-
ja pakettiautoja.

Riskii lisd4, ettd huonoimmilla
renkailla kaahailevat nuoret kus-
kit, joilla on vanhimmat autot.
Tuoreimpien tilastojen mukaan
joka neljinnen nuoren kuskin
autossa oli heikot renkaat.

Kulutuspinnan

syvyys ratkaisee
Asiantuntijat suosittelevat, etté
kesédrenkaiden urasyvyys olisi
vihintd4n 4 millid. Lakiraja on
puolta pienempi. Sakkorajalle

ajetut renkaat ovat riski d4riti-
lanteissa.

Kulutuspinnan liséksi autoili-
joiden kannattaisi kiinnitt4i ny-
kyistd enemmin huomiota ren-
gaspaineisiin. Monet tarkistavat
renkaiden paineen vain niiden
asentamisen yhteydessi. Jotkut
tyytyvit siindkin silmévaraiseen
arviointiin tai arvioivat riittdvian
paineen potkaisemalla rengasta.

Rengasratsioissa vain joka
kolmas kuljettaja kertoo seuraa-
vansa ilmanpaineita kuukauden
vilein. Suuri osa kuskeista luot-
taa siihen, ettd ilmanpaineet
tarkastetaan keviill4, kun ren-
kaat lyodéin alle.

Ratsioissa tarkastetuissa
autoissa joka kymmenennessi
on ollut ilmanpaineissa merkit-
tavdid heittoa. Vaarilla ilman-
paineella ajaminen lisdd polt-
toaineen kulutusta ja aiheuttaa
vaaratilanteita.

Polttoaineen kulutuksen liséys
rasittaa véarilld ilmanpaineella
ajavan autoilijan taloutta, samoin
renkaiden turha kuluminen.

Keskivertoautoilija saddstdd
oikeilla ilmanpaineilla vihin-
tddn 130 euroa vuodessa. Silld
on merkitystd my6s kansanta-
loudelle. Viirilld ilmanpaineilla
ajamisesta seuraa lihes 100 mil-
joonan euron menetykset.

Kelilisaa

rengasriskia

Renkaat ovat edelleen merkit-
tdvin auton ajo-ominaisuuksiin
liittyvéd riski liikenneonnetto-
muuksissa. Renkaiden huono
kunto iskee vastaan heikoilla
keleilld. Suurin osa renkaista
johtuvista onnettomuuksista
sattuu, kun tien pinta on mérk4,
jéinen tai sohjoinen.

Toisaalta hyvitkd4n renkaat
eivit auta, jos nopeutta on lii-
kaa. Tilannenopeus pitéé siksi
aina sopeuttaa olosuhteisiin.

Heikoilla kesérenkailla vaara-
na on vesiliirto. Siind missd uusi
kesdrengas toimii ongelmitta
kaarteessa lihes 100 kilomet-
rin tuntinopeudella, loppuun
ajettu rengas menettid otteensa
mirésté tienpinnasta jo alle 70
kilometrin tuntinopeudessa.

Jélki on sen mukaista. Tutki-
joiden mukaan renkaat ovat ol-
leet riskitekijin4 joka seitsemén-
nessi henkils- tai pakettiauton
aiheuttamassa kuolonkolarissa.

Lihes puolet rengasonnet-
tomuuksista liittyy renkaiden
kuntoon, renkaat on ajettu
loppuun, eiké tarvittavaa pitoa
enéi 16ydy. Sen liséksi onnetto-
muusautoissa on voitu kiyttid
sopimattomia rengastuksia ja
14 prosenttia rengasriskeisti
menee ilmanpaineiden piikkiin.
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Renkaita
ei viitsita
vaihtaa

Suurin osa autoilijoista vaihtaa
kesérenkaat itse. Toisaalta en-
tistd useampi autoilija ei endi
viitsi tai osaa renkaita vaihtaa.
My0s uusien autojen nostora-
joitukset vaikeuttavat renkai-
den vaihtoa.

Omatoiminen renkaiden
vaihto on tuoreen tutkimuksen
mukaan jadmissd harvojen
huviksi. Entistd harvempi kau-
punkilainen viitsii liata kdsiddn
renkaiden vaihdon kanssa. Jo
nyt yli puolet autoilijoista on
valmiita maksamaan paketista,
joka kattaa huoltojen lisiksi
myos renkaat.

”Vaikka autonrenkaiden
vaihtaminen ei ole mitdén ra-
kettitiedettd, on monelle autoi-
lijalle mukavampaa ja helpom-
paa jattdd puuha ammattilaisen
hoiviin”, kertoo Vianorin myyn-
tiedustaja Mikko Kaitera.

”Itse asiassa harvalla en#& on
kotona oikeanlaisia tydkaluja.
Koska monessa autossa on ny-
kydin vararenkaan tilalla paik-
kaustarvikkeet, ei ihmisilld ole
en#i tunkkeja, joilla renkaita
vaihdetaan.”

Kaiteran mukaan tyypillinen
virhe renkaiden vaihdossa on
vanteiden pulttien kiristimi-
nen liian tiukalle. Rengasrikon
sattuessa pulttien aukaisu on
vaikeata.

MT

VINKKI
Sailyta oikein

Talvirenkaat voi pilata
vaaralla sailytyksella.
Suurin virhe on jattaa
renkaat pesematta talven
jalkeen ja jattaa ne sitten
lojumaan l@mpimaan
paikkaan. Silloin maantie-
suola imeytyy alumiini-
vanteisiin ja ruoste iskee
peltivanteisiin.

Renkaiden pyorimis-
suunta kannattaa merkita
ellei merkintaa ole
renkaassa valmiiksi.
Parhaiten renkaat sailyvat
kyljelldan viiledssa ja
pimedssa paikassa.

Skoda kiristaa

Skoda kiristii pienten perheau-
tojen luokan kisaa uudella Rapi-
dilla ja entistd kookkaammalla
Octavialla. Tavallaan Rapid
korvaa Octavian vanhan paikan
ja entistd kookkaampi Octavia
houkuttelee ostajia luokkaa
suurempaan tottuneista kus-
keista.

Octavia on hyvén tilasuun-
nittelun ansiosta tuntunut té-
hénkin asti varsinaista kokoaan

kookkaammalta autolta. Nyt
tilavaikutelma saa lisdi katetta,
kun autoa on kasvatettu yhdek-
sén senttié.

Uudistus tuntuu etenkin ta-
kana, missi jalkatila kilpailee
seuraavan kokoluokan autojen
kanssa. Myos leveytti ja korke-
utta on tullut lisaa.

Tavaratila on luokkansa
suurin, kuten asiaan kuuluu.
590 litran kiyttokelpoisuutta

lisdd selked muoto ja se, ettd
kuorman sidontaa on mietitty
kunnolla.

Vaikka auto on tilava, kuskin
penkin mitoitus on tépéralla.
Pitkdkoipinen kuski parjaa silla
nippanappa.

Kasvusta huolimatta auto on
selvisti aiempaa kevyempi. Se
nikyy padstoissid ja kulutuk-
sessa ja tietenkin sitd kautta
hinnassa.
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Kasvanut Octavia tavoittelee luokkaa suurempien autojen ostajia.

Teknitkkaa

tuutin taydelta

Octavian saa tiyteen tekniikkaa,
jos rahaa riittd4 ja omistaja niin
haluaa. Auto seuraa kuljettajan
virettd, tunnistaa lilkennemerk-
keji ja siind on automaattijarrut
ja -valot.

Octavia osaa parkkeerata
itsensi ja kaistavahti pitdd sen
ajossa automaattisesti kaistojen
vilissi. Tavallisessa matka-ajos-
sa kyseinen ominaisuus saattaa
tosin #rsyttid, silli ajolinjaa
itsestédin korjaava auto tuntuu
levottomalta ja uraherkalti.

Ajoasetuksen voi vaihtaa nap-
pia painamalla tilanteeseen so-
pivaksi. Ekoasennossa meno on
matka-ajoon sopivaa. Nopeissa
tilanteissa kierroksien saanti

kest##, joten aktiivisessa ajossa
kuskin valinta on sporttiasento.

Ajoasetusten vaihto ekosta
sportiin ei lisdnnyt kulutusta ai-
nakaan ajotietokoneen mukaan
juurikaan, kun ajotapa pysyi
samana. Se puoltaa herkemmin
kuskin toiveisiin reagoivan
sporttiasennon kiyttoa.

Noin1500 kilometrin koeajo-
lenkillé 1,6 litran dieselkoneella
varustettu Octavia kulutti 4,8
litraa sadalla kilometrilld. Sen
alle ei ole kovin moni MT:n koe-
ajama auto piissyt tavallisessa
perhekéytossa.

Rapid

vaihtoehtona

Rapid astuu kokonsa puolesta
Octavian vanhoihin saappaisiin.

Uusi Rapid astuu Octavian vanhoihin saappaistin.

kisaa uudella Rapidilla ja Octavialla

Auto péarjéa silti hyvin kilpailus-
sa saman luokan muihin merk-
keihin verrattuna. Se on kaikin
puolin varteenotettava valinta
perheen kiyttoautoksi.

Hallintalaitteet ovat selkeét
ja ohjaustuntuma mukava. Lie-
vid taipumusta pitkittdisurien
mukana huiteluun autolla kui-
tenkin on. Se johtunee leveisti
renkaista.

Kuski ei huomaa tiloissa
suurta eroa Octaviaan. Takana
eron huomaaldhinni kapeudes-
sa ja korkeudessa.

Tavaratilaa viistoperiisesti
Rapidista 16ytyy 550 litraa.
Luukku aukeaa katon yldreu-
nasta, miki liséé tilan kéytetti-
vyyttd. Erona farmariautoon on
nostokynnys.
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MINUN AUTONI
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Outi Vdlisalo paatyi ditinsa kanssa kesélld 1969 avo-Renaul-

tiin ennen ajokortin saantia.

Avoautoon

ennen ajokorttia

Oli vuosi 1969. Olin silloin
18-vuotias ja kuljin tyématkani
Haukiputaalta Ouluun linja-
autolla.

Kerran t6istd tultuani iséni
kertoi, ettd lehdessi oli myyta-
vini erikoinen avoauto Renault
Floride S, siisti vdhin ajettu ja
ollut yhdelld omistajalla. Auto
kiinnosti, vaikka minulla ei ollut
ajokorttiakaan.

Niinp4 sitten nousimme &i-
tini kanssa linja-autoon ja mat-
kustimme Ouluun. Vahén meiti
tytt6ja” jannitti. Aitini harrasti
nahkavaatteiden ompelemista.
Olimme pukeutuneet saman-
tyyppisiin nahkahamosiin,
tietysti mini-sellaisiin muodin
mukaan.

Meitd nauratti avatessamme
autoliikkeen ovea; kaksi naista
ostamassa autoa, eikd kummal-
lakaan ole korttia, eikd mitidin
tietoa autoista. Loysimme
Renaultin heti, oikea kaunotar
muiden tavallisten anglioitten
javalianttien keskella.

Innokas myyji kertoi autosta
mittariluvun ja esitteli rekiste-
riotetta. Yritimme &itini kanssa
pitdd ilmeemme peruslukemilla
ja aloitimme auton tutkimisen
isdni neuvojen mukaan. Aitini
potki renkaita ja mini kyselin
kulutuksesta, nostatin myyjal-
14 konepellin ylos ja tutkailin
moottoritilaa.

Kysymyksii en en#é osannut
tehd&, kun edellisetkin kysy-
mykset ja vastaukset menivét jo
padssini sekaisin.

enempid ihmettelemittd hin
kysyi, haluaisimmeko koeajaa
autoa. Siini taisi meill4 jo nauru
revetd, kun jouduimme kerto-
maan, ettd meilld kummalla-
kaan ei ole ajokorttia.

Myyji lupasi toimia kuskina
ja viedd meidit autolla kotiim-
me. Sield is# tinkasi hinnasta vii-
sisataa pois ja sopi kaupat ilman
koeajoa. Oli siind automyyjalla
hetken aikaa ihmettelemistd
erikoisista autonostajista ja no-
peista kaupoista.

Parin péivén pééstd velipoi-
kani, joka omisti ajokortin, 1dhti
minulle kuskiksi hakemaan
poikaystivédni toistd. Istuim-
me autossa velipoikani ja mind
Toppilan tehtaan portilla.

Poikaystdvéni kéveli ty6-
péivén péityttyd tehtaan portis-
ta ulos jaihmetteli hienoa autoa
tunnistamatta meita.

Ylldtys oli melkoinen tarjo-
tessani hinelle kyytii ja kerto-
essani hénelle omistavani au-
ton. Menee sitd nuorenmiehen
pid vihemmistikin pyorélle!

Siitd alkoi meidén molempien
autokoulunkéynti, miti seurasi
monta ihanaa automatkaa ke-
sdisessd Suomessa, ja siitd alkoi
pian avioliittomme, joka on kes-
tdnyt jo 45 vuotta.

Harmillista, ettd jouduimme
vaihtamaan automme isompaan
perheen kasvaessa nopeasti nel-
jdlld lapsella. Renault Floridea,
autojen kaunotarta, on ikédvi
vieldkin.

OUTI VALITALO

Myyjé oli hyvin asiallinen ja Oravasaart
LIIKENTEESTA LYHYESTI
Autoja myydaan Linja-autoja
105000 kappaletta palaa viikottain

Autoala odottaa myyvinsi
uusia henkiléautoja 105 000

ja pakettiautoja 11000 kappa-
letta. "Alkuvuoden perusteella
henkil6autokauppa on elpy-
missi ja ennuste voi ylittyd”,
kertoo Autoalan ennusteryhmén
puheenjohtaja Tero Kallio.
Tammi-maaliskuussa ensirekis-
terditiin 27 640 henkiloautoa ja
2550 pakettiautoa.

Suomessa palaa linja-auto
keskimiirin joka viides pdiva.
Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafi on painottanut bussiyritti-
jien vastuuta paloturvallisuuden
parantamisessa. Ennakoiva
huolto, moottoritilojen auto-
maattiset sammutusjérjestelmét
sekd henkilokunnan alkusam-
mutus- ja evakuointitaidot ovat
keskeisid palojen estimisessé.

OMINAISUUDET
Octavia 1,6 TDI

Moottorii,5981

Teho 77 kW
Omamassa 1305 kg
Tavaratila 590 |
Kulutus 3,9 /100 km
CO2-paastot gg g/km
Hinta 28068 e

Rapid 1,4 TSI
DSG

Moottori1,390!

Teho go kW
Omamassa1230kg
Tavaratilassol
Kulutus 5,4 /100 km
CO2-paastot 125 g/km

TILAA

PAALIVERKOT

4.2km

* Rullan pituus 4200 m,

vahemman rullanvaihtoja

e Erittd&in kestava ja kevyt
* Toimintavarma myos
vaativissa olosuhteissa

NYT!

MEi5thon

MAAILMAN
_PISIN
PYOROPAALI-
VERKKO

e Edge to Edge -teknologia

* Sopii kaikkiin paalaimiin

Tama

www.tama-

finland.fi

Taman tuotteita myy paikalliset meijerit sek&

RAISIO agro

Katso asiakkuusvastaavat: www.raisioagro.com




