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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Mitd vanhemmalla autolla ajetaan, sitd todennédk6isimmin valitaan
mahdollisimman edullinen kats astushinta. TOIMITUSJOHTAJA MIKKO KOVALAINEN, KATSASTUS KOVALAINEN
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JAAKKO KILPIAINEN

Katsastusmies Toni Lotjonen on tdissd joensuulaisella Katsastus Kovalaisella. Asema on talla hetkella Suomen neljanneksi edullisin katsastushinnat.fi-

sivuston mukaan.

Hinta ei ratkaise
aikan valintaa

katsastusp

”Viel viisi vuotta sitten hintaerot
katsastusasemien vililld olivat suuremmat
kuin nyt. Pelkéstdin hinta ei enédé

ratkaise paikan valintaa”, sanoo
toimitusjohtaja Mikko Kovalainen.

JOENSUU (MT)

Yksityisten katsastustoimipaik-
kojen liiton YKL:n selvityksen
mukaan katsastustoimipaikan
valintaan vaikuttavat enemmén
paikan sijainti seké palvelu kuin
hinta.

”Jos médriaikaiskatsastus
péédstomittauksineen maksaa
keskim#idrin 50-60 euroa, ei
10 euron hintaero vaikuta endi
paikan valintaan”, sanoo nelji
yksityistd katsastustoimipaik-
kaa omistavan perheyrityksen
toimitusjohtaja Mikko Kova-
lainen.

”?Mitd vanhemmalla autolla
ajetaan, siti todenn#koisim-
min valitaan mahdollisimman
edullinen katsastushinta”, hin
jatkaa.

Nelja asemaa
Kovalaisen perheyritykselld on

kaksi katsastusasemaa Joen-
suussa, yksi Kuopiossa ja yksi
Jyviskyldssd. Toiminta alkoi
Katsastus Kovalainen -nimisel-
14 katsastusasemalla 1990-lu-
vulla, kun toimiala vapautui
yksityisille.

Q-Katsastus-nimell4 avattiin
ensimméinen asema Joensuu-
hun vuonna 2007, Kuopioon
2009 ja Jyviskylddn vuonna
2010.

Yrityksen markkinoilletulo
on lisénnyt hintakilpailua paik-
kakunnilla tuntuvasti. Talla
hetkelld esimerkiksi 20 Suomen
halvimman katsastustoimipai-
kan joukossa on kuusi joensuu-
laista katsastajaa.

Kilpailu helpottuu
Pelkistédidn kilpailun puute ei
selitd pienten paikkakuntien
korkeita katsastushintoja.

Katsastuksen hinnoilla voi-
daan pelata sitd enemmaén miti
suuremmat ovat asemakoh-
taiset katsastusmiirit, sanoo
Kovalainen.

”Kiinteédt kulut ovat paljon
korkeammat, kun autoja kat-
sastetaan 200-300 kappaletta
kuukaudessa kuin 2500-3 000
auton kuukausimé&arilla.”

Laajentuminen Kuopioon ja
Jyviskyldidn on ollut luontevaa.
Lihin potentiaalinen kohde
uudelle asemalle voisi olla Lap-
peenranta, jossa olisi riittdvi
asukaspohja ympiéristokunti-
neen.

Mutta mitd kauemmaksi
toimipisteet erkanevat, sité vai-
keammaksi muuttuu hallinta,
pohtii Kovalainen.

”0On myos mietittivd, onko
laajentuminen liikevaihdolla
tai -voitolla mitattuna jarkevaa.”

Parempaa palvelua
”Olemme tuoneet katsastami-
seen tuotannollista ajattelu-
tapaa ja tuotannonohjausta”,
sanoo Kovalainen.

Esimerkiksi tyypillisesti puo-
lille péiville osuvan ruuhkahui-
pun ajaksi yrityksen tyonteki-
joiden taukoja jaksotetaan niin,

ettd asiakkaat saadaan palveltua
mahdollisimman tehokkaasti.
Kovalaisen perheyrityksen
kaikissa toimipisteissi tyosken-
telee yhteensé noin 25 henked.
Uusien katsastusmiesten
palkkaaminen on haastavaa.
Monet eri toimialojen ty6nanta-
jat taistelevat saman koulutuk-
sen saaneista ammattilaisista.
Jos etsimme autoinsindorid
katsastamaan autoja, hakijoita
on viisi. Jos avoinna on toimis-
tosihteerin paikka, hakemuksia
tulee 100, Kovalainen vertaa.

Lakimuutos epailyttaa
Hallitus on ehdottanut autojen
katsastustoimintaan lakimuu-
tosta, joka vapauttaisi toimintaa
entisestiin. Lakimuutoksen jil-
keen my6s autokorjaamot voisi-
vat hakea lupaa katsastamiseen.

Kovalainen suhtautuu laki-
muutokseen epiillen. Hinesti
olisi selkedimp#i, ettd tarkas-
tustoiminta siilyisi erillisend ja
riippumattomana toimintana.

”Katsastushintojen laskemi-
seksi ei titd kannattaisi tehda.
Alalla ollaan nyt jarrut paalld,
kun ei tiedetd millaisia muutok-
sia on tulossa.”

SARIPENTTINEN

Palveluon

parantunut

JOENSUU (MT)

Joensuulainen Jukka Ruippo
kéytti vuosimallin 1989 Solifer-
matkailuautonsa méériaikais-
katsastuksessa Katsastus Kova-
laisella viime viikon torstaina.
»T#dll4 mini olen tottunut kéy-
méén ja katsastamaan sekd mat-
kailuauton ettd henkil6auton.”

Hintaa katsastukselle kertyi
50 euroa. ”Se on aivan passeli
hinta. En miné valitse katsastus-
paikkaa hinnan perusteella.”

Ruippo kertoo, ettd on edel-
liskesénd ajanut matkailuautol-
la 500 kilometrid. ”Ei autosta
mitddn isompaa vikaa pitéisi
16ytyd.”

Eiki16ydykién, katsastusmies
Toni Létjonen antaa korjauske-
hotuksen vain #énitorven takia,
joka on mykkén4.

”Katsastamisen luonne on
muuttunut melkoisesti sen jil-
keen, kun toiminta vapautui ja
yksityiset asemat tulivat mark-
kinoille. Palvelu on parantunut
paljon ja asemalla tarjoillaan esi-
merkiksi kahvia”, pohtii Ruippo.

SARI PENTTINEN
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JARMO PALOKALLIO

Sulava Mokka on katevan kokoinen katumaasturi.

Opelin Mokka osui

Opelin Mokka on 16ytéinyt no-
peasti paikkansa suositussa
pienten katumaasturien luo-
kassa. Se myy niin hyvin, ettid
uusien autojen toimitusajat ovat
venyneet.

Kiredistd taloustilanteesta
huolimatta muidenkin katu-
maastureiden kauppa on kiy-
nyt kohtuullisen hyvin. Mokka
haukkaa palan kakusta néppé-
rin kokoisella mallistolla, josta
16ytyy seké etu- etté takavetoi-
set versiot.

Mokkan valttina on hintaan
nidhden kattavaksi koottu
varustelu. Perusversiostakin
l6ytyy muun muassa ilmas-
tointi, mikihidastin, vakiono-
peudensiidin ja limmitettdva
ratti, jota Suomen talvessa osaa
arvostaa.

Uusien Opelien sulava muo-
toilu miellyttdd silmai, eika
Mokka tee siitd poikkeusta. Sen
tunnistaa Opeliksi jo kaukaa,
vaikka aivan vastaavaa autoa ei
Opelilta ole ennen nihty.

Sisatilat ovat laadukkaan oloisia.

hyvaan saumaan

Korkealta nakee
Matkustamo on mukavan kor-
kealla, joten nikyvyys eteen on
hyvd. Coupemaisuus asettaa
omat rajoituksensa takaniky-
vyydelle, mutta se ei muodostu
ongelmaksi etenkiin, jos auto
on varustettu parkkikameralla
ja tutkilla.

Tilaa on seké edessé etti ta-
kana riittdvésti. Penkin pituus
on saddettivissd, miki on nyky-
aikaa.

Auton ajettavuus on hyvé.

Uusi pohjalevy jajousitus on so-
pivan jimékk&. Neliveto auttaa
vaikeissa paikoissa.

Tavaratila vetdd 356 litraa,
mikid riittdd tavanomaiseen
kiyttoon. Lisad tilaa syntyy
penkkeji kaatamalla.

Mokkan 1,7 litran dieselkone
on kiva ajettava. Suoraan pakas-
ta repiisty Mokka kulutti 1500
kilometrin koeajolenkilld ja
kovalla 80 kilometrin keskitun-
tinopeudella 5,5 litraa dieselid
100 kilometrilla. Se on litran il-
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moitettua enemmén mutta silti
ihan kohtuullinen lukema.

Dieselin murinat pysyvit
kohtuullisen hyvin konetilan
puolella. Sen sijaan rengasiinta
jyrisee sisiin karkeilla pinnoilla
valtatienopeuksilla. Sama on-
gelma koskee tosin ldhes kaik-
kia tdimén hintaluokan ja osin
myos kalliimpia autoja.

Mokkan alkaen hinta 1,6 lit-
ran bensakoneella on puristettu
22500 euroon.

JARMO PALOKALLIO

MINUN AUTONI

TIMO SAARINEN

auto.

Timo Saarisen mielesta Toyota Celica oli aikanaan kaunis

Rakapaita Celicaan

Minulla ei ollut erityistd auto-
kuumetta, mutta jotenkin alkoi
kiinnostaa Orimattilassa myyn-
nissi ollut vuoden 1972 Toyota
CelicaLT.

Naapurin pojat olivat kiyneet
ostamassa samasta autoliik-
keesti kiytetyn Saab 96 -henki-
l6auton ja kuulemma tinkineet
minulle Toyotan valmiiksi.

Niinhin siind kivi, ettd mi-
nusta tuli Celican omistaja.
Vaikka autossa oli aika paljon
vikoja, arvelin selvidvini niisté
kotitilan verstaassa.

Autoa ostaessani ihmettelin
edellisen omistajan osoitetta,
joka oli Monninkyld. Mietin,
missdhin sellainen paikka on.
Monninkyld tuli myohemmin
tutuksi, kun jouduin hakemaan
sieltd leikkuupuimuriini vara-
osia kiireimp#én puintiaikaan.

Kesd 1979 oli melkoisen sa-
teinen, joten heinétdiden jat-
kumista odotellessa kunnostin
Celicaa. Sainkin sen mielestéini
hyvéin kuntoon sopivasti Juvan
maatalousniiyttelyyn mennessa.

Isdni ja sisareni kanssa lih-
dimme vesisateista huolimatta
kohti Juvaa. Hieman jénnitti-
kin, koska autolla ei ollut vield
yhtéin pidempii matkaa ajettu
minun omistuksessani.

Jannitysti lisdsi viel, ettd sa-
maan aikaan matkaan ldhtenyt
kaverini joutui Mikkelin ja Ju-
van vililld vesiliirrossa kolariin.

Oma matkamme meni hyvin,
kunnes Juvalla vaihdoin vaih-
teen pienemmiille ja nostin kyt-
kintd. Auton alta alkoi kuulua
hirved jytini. Painoin kytkimen
kiireesti pohjaan ja vaihteen
vapaalle. Aiini lakkasi.

Kun laitoin uudelleen pie-

nemmén vaihteen péille, tulok-
sena oli vield hirvedmpi jytina.

Olin todella kauhuissani, sa-
moin iséni ja sisareni.

Tilanne selvisi, kun huoma-
simme tien vieressid armeijan
osaston, jossa ammuttiin kone-
kivairilla rakapiiti. Pari sarjaa
osui juuri sopivasti kohdallem-
me, kun vaihdoin vaihdetta.

Syksylld menimme Celicalla
kaverien kanssa erdiseen kor-
piravintolaan. Saimme auton
parkkiin sivummalle, missi oli
suuria kuralammikoita. Lih-
tiesséni kiertdmddn yhtd lam-
mikkoa, mulskahdin Piijinteen
rantamilla olevaan suureen
valtaojaan.

Auton vikahan tuo ei tieten-
kidn ollut, mutta mieleeni on
jadnyt tuo ikimuistoinen ilta.

Mikién ihanneauto Celica ei
minulle ollut, epdmukavat hios-
tavat istuimet olivat keinonah-
kaa, takapenkille oli aika hankala
menni ja ahdastakin sielli oli.

Alkutalvi huurteisine ik-
kunoineen kruunasi kaiken.
Luopuminen autosta oli varsin
helppoa, varsinkin kun innokas
ostajakin oli tiedossa.

Jélkeenpéin on hieman har-
mittanut. Aika kaunis auto tuo
Toyota Celica kuitenkin oli, olisi
silld ehki pidempéikin voinut
ajella.

TIMO SAARINEN
Hartola

UPM rakentaa
puisen auton

UPM ja Metropolia Ammatti-
korkeakoulu rakentavat kon-
septiauton, jonka materiaaleista
merkittdvi osa on puupohjaisia.
Tavoitteena on testata, miten
uusiutuvat biomateriaalit sopi-
vat autoteollisuuden kayttéon.

Auton suunnittelusta ja ra-
kentamisesta vastaavat auto- ja
kuljetustekniikan opiskelijat.
Projektiin osallistuu my6s usei-
ta muita organisaatioita, muun
muassa Tekes.

”Tyoskentely usean vuoden
pddssd olevien tavoitteiden
saavuttamiseksi on mahdollista
vain téllaisissa projekteissa”, to-
teaa teknologiapiillikko Pekka
Hautala Metropoliasta.

Biofore-konseptiauton suun-
nittelun ldht6kohtina ovat kes-
tivi kehitys ja kierritettivyys.

”UPM luo lisdarvoa uusiutu-
vista ja kierrétettivistd mate-
riaaleista. Innovaatioidemme

ansiosta useat teollisuudenalat
voivat korvata fossiilisia kom-
ponentteja biomateriaalipoh-
jaisilla vaihtoehdoilla ilman,
ettd laatu, lujuus tai turvallisuus
vaarantuvat”, kertoo johtaja
Juuso Konttinen UPM:ItA.

Konseptiautossa monet
tyypillisesti muovista valmis-
tettavat osat toteutetaan lim-
pémuotoiltavasta UPM Grada
-puumateriaalista tai sellu-
kuitupohjaisesta UPM ForMi-
biokomposiitista.

Auton sisustuksessa ja vara-
osien merkkauksessa kiytetddn
UPM Raflatacin tarramateri-
aaleja. Valmistuessaan keviilla
2014 konseptiautosta tulee
tieliikenteeseen laillistettu ajo-
neuvo.

Asiaan kuuluu, etti auto kul-
kee puupohjaisella dieselilli eli
UPM BioVernolla.

MT

Riski-
kuljetuksissa
laiminlyonteja

Tullin ja muiden viranomaisten
tarkastamissa ulkomaan liiken-
teen rekoissa on yhi liikennetur-
vallisuutta vaarantavia puutteita.
Erityisen riskialttiita ovat vaaral-
listen aineiden kuljetukset.
Raskaan liikenteen valvon-
nalla pyritdn paljastamaan uhat
maantieliikenteessd. Vaarallis-
ten aineiden kuljetus -yhteis-
tyoryhmi tekee kuukausittain
Helsingin ja Hangon satamissa.

Vuosaaren satamassa tehdyn
tarkastuksen mukaan vain osas-
sakuljetuksista lasti oli sidottu ja
lastattu asianmukaisesti, muut
kuljetukset jouduttiin keskeyt-
tdméin puutteellisen sidonnan
vuoksi. Osassa kunnollinen si-
donta oli tehty silmdnlumeeksi
vain etuosan lastille.

Edellisen kerran tarkaste-
tuista 16 kohteesta 14 oli sidottu
huonosti. Tarkastusluvuista voi
pédtelld, ettd maanteillimme
liikkkuu yhé huolestuttavan pal-
jon hengenvaarallisia rekkoja.

MT

LIIKENTEESTA
LYHYESTI

Puoli miljoonaa
haamuautoa

Suomessa on yli puoli miljoonaa
haamuautoa. Ne on poistettu
liikenteestd muttei ajoneuvore-
kisteristd. Suomen Autokierré-
tyksen mukaan haamuautot on
romutettu, hyldtty sorakuopan
reunalle tai viety Afrikkaan.
Yhtidé muistuttaa, etti auton
saa pois rekisteristi toimitta-
malla sen kierrétyspisteeseen.
Kierritys on maksutonta. Kun
auton vie viralliseen vastaan-
ottopisteeseen, ajoneuvovero
jaliikennevakuutus paéttyvit
automaattisesti. Autojen
osista voidaan kierrittdd yli 95
prosenttia.

Nissan korjaa
yli 800000 autoa

Japanilainen autonvalmistaja
Nissan kutsuu maailman-
laajuisesti noin 841000

autoa huoltoon ohjauspyorissé
havaittujen ongelmien vuoksi.
Korjauskutsu koskee tiettyja
vuosina 2002-2006 valmistettu-
ja Nissan Micra ja Nissan Cube
-malleja.

Nissanin mukaan autojen
ohjauspyorissi kiytettyd pulttia
ei mahdollisesti ole kiristetty
kunnolla, miki saattaa aiheuttaa
ongelmia ratin toiminnassa.
Vika ei tiettdvisti ole aiheutta-
nut onnettomuuksia.

Turvaistuimet
paaosin hyvia

Kolmestakymmenesti lasten
turvaistuimesta vain yksi sai
heikon arvosanan eurooppalais-
ten autoliittojen ja kuluttajajér-
jestojen testissé. Kaksi istuinta
saavutti erinomaisen ja 15 hyvin
kokonaisarvosanan, kertoo
Autoliitto. Liitto pitd4 tulosta
lupaavana.

Testissi painottuivat turvalli-
suus kolaritilanteessa ja kiyton
helppous.

Neste Oil tyodllistaa
nuoria kesalla

Neste Oilin palveluasemat
yhteistyokumppaneineen kautta
maan tarjoavat tini kesina
tyépaikan noin 200 nuorelle.
To6ihin on palkattu asemilla

jo aiemmin tyéskennelleiden
liséksi tdnd keséni erityisesti
ensimmadisti tyopaikkaansa
hakevia alle 18-vuotiaita nuoria.

JATTIJAKELU

31.5. on Maaseudun Tulevaisuuden painos

150 000 kpl.

Varaa ilmoituksesi viimeistaan 29.5.
Soita 020 413 2321 ja varaa ilmoitustilasi!

Aineistot osoitteeseen:
ilmoitus@maaseuduntulevaisuus.fi

MAASEUDUN TULEVAISUUS

Maaseudun Tulevaisuus on Suomen 2. luetuin paivalehti.
Lukijamddrd 321 000 (KMT 2011). Levikki 83 259 (LT 2011).
[Imestymispaivat ovat maanantat, keskiviikko ja perjantat.

Soita 020 413 2321 ja kysy lisaa!




