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METSÄPLUS

Kattava metsäautotieverkosto 
mahdollistaa puiden kuljetuk-
sen maanteitse koko maassa. 
Jokainen korjattu puu kulkee 
ainakin osan matkasta maan-
teitse.

Kuljetusyrityksen suurim-
mat kustannukset aiheutuvat 
polttoaineesta ja henkilöstön 
palkoista. Hiilijalanjäljen pie-
nentäminen eli polttoaineen 
säästäminen tuo yritykselle 
huomattavia säästöjä.

”Polttoainekustannukset on 
suurin kuluerä, normaalisti 
noin 35–40 prosenttia”, kertoo 
Metsäalan kuljetusyrittäjät 
ry:n puheenjohtaja Ari Hämä-
läinen.

 
Huonokuntoinen tie lisää 
polttoaineen kulutusta
Tiestö vaikuttaa polttoaineen 
kulutukseen merkittävästi. 
Tien huono kunto aiheuttaa 
turhaa jarruttamista ja kiih-
dyttämistä. Hiekkatie kuluttaa 
polttoainetta enemmän kuin 
päällystetty tie.

Tavallisesti puutavara-auto 
kuluttaa noin 60 litraa sadalla 
kilometrillä. Jos tien talvihoito 
on suorittamatta, polttoaineen 
kulutus kasvaa. Metsäalan kul-
jetusyrittäjien mukaan sentti 
lunta tiellä kasvattaa litralla 
polttoaineen kulutusta.

Teiden paino- tai mittarajoi-
tusten takia puutavara-autojen 
on käytettävä kiertoteitä. 

Ajoneuvojen uudet mitat ja 
massat tulevat todennäköisesti 
aiheuttamaan entistä enemmän 
kiertämistä.

Myös muut ajoneuvon omi-
naisuudet vaikuttavat polttoai-
neen kulutukseen. Yksi vetävä 
akseli kuluttaa merkittävästi 
vähemmän, mutta teiden 
kunnosta johtuen puuautot 
tarvitsevat usein kaksi vetävää 
akselia.

Puuautojen renkaiden tulee 
olla niin sanotut maastotalvi-

renkaat. Niiden vierintävastus 
on tavallisia renkaita suurempi, 
mikä myös lisää polttoaineen 
kulutusta.

Vajaana ajamista 
vältetään
Huolellisella kuljetustehtävien 
suunnittelulla pyritään siihen, 
ettei auto aja pitkiä matkoja 
tyhjänä tai vajaana.

Vajaana ajoa tulee kuiten-
kin paljon, kun puukuorma 
kerätään useasta eri paikasta. 

Polttoaineen kulutusta voidaan 
vähentää, jos täysi kuorma saa-
daan yhdestä paikasta. Se edel-
lyttää tarpeeksi suurta leimikon 
kokoa.

Puukuljetusten haasteena 
on myös metsäteollisuuden 
keskittyminen maan rannikko-
seuduille. Meno-paluu-kyytejä 
on hankala toteuttaa, kun sisä-
maahan ei ole kuljetettavaa.

Metsäalan kuljetusyrittäjien 
mukaan tyhjänä ajoa kertyy 
jopa 50–55 prosenttia. Puut 

viedään tehtaalle, ja takaisin 
joudutaan ajamaan tyhjänä.

Polttoaineen kulutukseen 
voi vaikuttaa
Puukuljetuksissa polttoainetta 
yritetään säästää kaikin kei-
noin.

Metsäalan kuljetusyrittäjien 
mukaan ajoneuvon huolta-
minen on tärkeää. Huonossa 
kunnossa oleva auto kuluttaa 
polttoainetta jopa 5–10 litraa 
enemmän sadalla kilometrillä.

Kuljettajan taloudellinen ajo-
tapa voi säästää polttoainetta jo-
pa yli kymmenen prosenttia. Kun 
puuauto kuluttaa polttoainetta 
vuodessa keskimäärin 100 000 
litraa, kuljettajan ajotavasta ai-
heutuva säästö on merkittävä.

”Asenne on selvästi muuttunut 
viimeisen kymmenen vuoden ai-
kana. Nyt kaikki pyrkivät siihen, 
että päästään mahdollisimman 
vähällä polttoaineella”, Ari Hä-
mäläinen kertoo.

EMILIA PALOJÄRVI

Eniten puuta 
viedään paikasta  
toiseen kumipyörien  
päällä, vaikka 
kuorma-auto  
kuluttaa energiaa 
enemmän  
kuin kuljetus  
rauta- tai vesiteitse.

Kuljetuksista pieni osa päästöistä

Maaseudun Tulevaisuuden hiilijalanjälki
Lehden paino 200 grammaa

Puun-
hankinta

Kuljetus
tehtaalle

Kuljetus
painoon

Jakelu

Lukija
Keräyspaperi

Uudelleen-
käyttö tai läjitys

Keräyskuitu

Pigmenttien
valmistus

Paperin
valmistus

Painatus

Metsä

Hiilijalanjälki
yhteensä

vastaa
noin 1 km:n
autolla ajoa

105 g/
lehti   

5 g

5 g

5 g

5 g

25 g

0,5 g

60 g

Hiilijalanjäl-
ki perustuu 

UPM:n las- 
kentaan, jonka 

on todentanut tarkas-
tus- ja sertifiointiyritys Inspecta. 
Pohjana on Euroopan paperi-
teollisuusliiton CEPI:n laskenta-
menetelmä.Lähteet: puunhankinta UPM ja VTT, pigmenttien valmistus UPM ja CEPI,

kuljetukset UPM ja VTT Lipasto, paperin valmistus UPM ja IPCC, painatus VTT Leader.

Monet metsänkasvattajat haluavat tuottaa puuta taloudelli-
sesti. Nykyään kannattavuuden ratkaisee tukkina myytävän 
puun määrä.

Metsän kasvatusohjeet perustuvat viime vuosisadan 
tilanteeseen, jolloin puun ja myös kuitupuun reaaliarvo oli 
aivan toista kuin nyt. Entistä mallia ei voi perustella uskotta-
vasti, kun ensiharvennuksessa myytävän kuiturungon hinta 
ei kata edes puolta sen tuotantokustannuksesta, vaikka 25–30 
vuoden korkokin jätettäisiin huomiotta.

Kuitupuun reaalisen hinnan laskun pitäisi panna miet-
timään uusiksi metsänhoidon menetelmiä. Miten voisin 
tuottaa paljon arvokasta tukkia kohtuullisin kustannuksin ja 
välttää rahan tuhlausta  
halvan kuidun tuottami-
seen?

Metsää perustettaessa 
kannattaisi ainakin 
kuusen istutustiheyttä 
pienentää. Viime vuosisa-
dalla istutettiin  jopa 2500 
kuusentainta hehtaarille, 
nykyinen istutustiheys on 2000–1600 kappaletta.

Hakkamiehen arvion mukaan kuusta ei pysty kasvatta-
maan tukiksi 1000 kappaletta enempää yhdellä hehtaarilla. 
Istutustiheydeksi riittäisi näin ollen 1100–1200 kappaletta 
hehtaarille.

Säästö viljelykustannuksessa olisi 250–400 euroa. Tällai-
sen tiheyden käyttö edellyttäisi tiivistä seurantaa ja jälkihoi-
toa tuhojen varalta.

Jos metsänomistaja toimii tällä tavalla taloudellisesti, voiko 
lainvalvojalla olla jotain huomauttamista asiaan? Sen nykyiset 
normithan perustuvat suurelta osin 1900-luvun massantuo-
tanto ideologiaan.

Mänty pitäisi aina uudistaa luontaisesti tai kylvöllä. 
Metsänjalostus ei ole vielä pystynyt kehittämään männyn 
taimia, jotka harvassa asennossa eivät oksittuisi liikaa – ei 
tule tukkilaatua!

Taimikon harvennus kannattaa tehdä nykyistä selvästi 
voimakkaammin, vaikka halvan kuidun saanto vähenee. 
Tällöin myös ensiharvennusta voidaan hieman myöhentää ja 
saada siinä järeämpää tavaraa.

Ensiharvennuksessa tulee pääasiassa kuitua riippumatta 
istutustiheydestä, mutta toimimalla edellä esitetyllä tavalla 
kuusikon toinen harvennus jo tuottaa pääasiassa tukkipuuta. 
Tällöin voidaan  soveltaa yläharvennusta eli ottaa hakkuu-
seen myös suurimpia runkoja.

Männikköön Hakkamies ei suosittele toiseen hakkuuseen 
yläharvennusta, sillä mänty toipuu hitaasti yläharvennuksen 
jälkeen.

Hyvin hoidettu metsä varttuu hakkuukypsäksi 50–60 vuo-
dessa. Tämän jälkeen taloudellisinta olisi hakkuissa poimia 
suuria tukkeja yläharventaen. Kiertoaika tosin pitenee, mutta 
mikäpä kiire metsänomistajalla on saada pian niskaansa uutta 
metsänviljelykustannusta. Parhaassa tapauksessa voi käydä 
jopa niin, että metsä uudistuu itsestään eli luontaisesti!

Tappiollista 
kuitupuuta

HAKKAMIES

Polttoainekustannukset on suurin kuluerä, normaalisti  
35–40 prosenttia. puheenjohtaja ari hämäläinen, metsäalan kuljetusyrittäjät ry

Fasad
Pohjuste 

5290
10 l (5,29/l)

Fasad Solid 
peittosuoja alk.

6490
9 l (7,21/l)

Väri-Kallen
Perinteinen 
Punamaali

2890
10 l (2,89/l)

Väri-Kallen
Ulkomaali
alk.

5590
9 l (6,21/l)

Väri-Kallen
Puuöljy
alk.

2290
2,7 l (8,48/l)

Fasad Classic 
kuullote alk.

6790
9 l (7,54/l)

Fasad
pellavaöljymaali
alk.

8540
9 l (9,49/l)

Fasad Akva 
akrylaattimaali
alk.

6990
9 l (7,77/l)

Vinha peittävä 
puunsuoja
alk.

919011,7 l (7,85/l)

Pika-Teho
talomaali
alk.

8990
11,7 l (7,68/l)

Nordica Eko
alk.

9690
10 l (10,77/l)

Painepesuri 
Cura 5175
Hondan 5 hv 
polttomoottorilla
Tuotto 10 ltr/min
Max. 175 bar

65900

Cura 170 Hobby 
-kompressori
Moottoriteho 1,5 kW. 
Imutuotto 170 l/min. 
Maksimipaine 8 bar. 
Säiliön tilavuus 24 l. 
Sis. paineensäätimen.

9900

Suojainsetti
Sis. työkäsineet, 
kuulosuojaimet,  
hengityssuojaimen, 
suojalasit ja 
kertakäyttöhaalarin

990

Titan 450E 
Korkeapaine-
maaliruisku
Ammattimaiseen käyttöön
Kokoluokkansa tehokkain
Tuotto 1,8 ltr/min
Max. suutin 0,021’’

172360
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Cura 2119 Hobby
-korkeapaine-
maaliruisku
sisä- ja ulkomaaleille

49500

Säilytä kuitti ja osallistu 
asuntomessulippujen arvontaan
osoitteessa: www.rtv.fi
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