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8 MAASEUDUN TULEVAISUUS

Maanantaina 22. heinakuuta 2013

LIIKENNE

90 prosenttia onnettomuuksista johtuu ihmisesta.
TUOTESUUNNITTELUN JOHTAJA TOSCAN BENNETT, VOLVO

AIMO VAINIO
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”Katso aiti, ilman kasid.” Tassd autoa ei ohjaa ihminen, vaan tietokone. Auton nopeus on 25 kilometria tunnissa.

Kadet pidettava toistaiseksirat

Joskus hamassa tulevaisuudessa
autot voivat litkkua itsestddn

ilman kuljettajaa, mutta vield kuskin
on pidettévi kddet kiinni ratissa.

GOTEBORG (MT)

Auton kulkeminen itsest#in il-
man kuljettajan hallintaa, on jo
ainakin osittain tekniikan puo-
lesta mahdollista. Mutta vield
laki kielt#d tietokoneen ohjaa-
man auton kulkemisen teill4.

Lain rajat ovat karkeasti siin4,
ettd kun kidet ovat ratissa, on
hallinta ja vastuu kuljettajalla.
Joskiddetirrottaa, menoa hallit-
see auto.

Laki ei kuitenkaan esti auto-
tehtaita kehittimasti tekniik-
kaa valmiiksi. Automatiikkaa
tuodaan teille sitten sitdi mukaa,
kun laki muuttuu. Volvolla on
jo monta ajamista helpottavaa
tekniikkaa testikdytossé radalla.

”Kuljettajan ei tarvitse lopet-
taa ajamista, mutta eiko olisi
mukava, jos auto esimerkiksi
osaisi madella ruuhkan muka-
na itsestddn? Ajamisen tylsit
vaiheet voisi tietokone hoitaa”,
Volvon turvallisuuskonsultti
Thomas Broberg maalailee
tulevaisuutta.

Herpaantuuko

huomio?

Kyllihdn se askarruttaa, kun
testiauton esitteliji késkee pai-

namaan nappia ratissa ja otta-
maan jalat pois polkimilta.

Sitten toinen nappi ja kiddet
irti ratista. Vauhtia alkaa olla
40 kilometrié tunnissa ja tekisi
mieli tehd4 jotakin.

Mutta auto jarruttelee, kiih-
dyttelee ja kdintyy mutkassa
itsestddn. Jann44.

Aika dkkii sitéd alkaa katsella
maisemia. Ei tule niin mietittyd
edelld ajavaa ja sitten sdikiht#s,
kun auto jarruttaa. Hiatkdhdén.
Mitd minun piti4 tehd&?

Volvon mielestd kuljettajan
tarkkaavaisuuden herpaantu-
minen ei ole ongelma.

”Sitd on pelitty jo siitd saakka,
kun ABS-jarrut tulivat. Mutta
turvallisuus on vain parantu-
nut koko ajan. Itse olen ajanut
seitsemén vuotta autolla, jossa
on mukautuva vakionopeuden
sdddin, enki en#i luopuisi sii-
td”, Broberg sanoo.

Mukautuva vakionopeuden-
sdddin osaa hidastaa, jos edelld
ajava hidastaa.

Onnettomuus

lahes aina ihmisen virhe
Volvo perustelee kuljettajan
ohittavaa tekniikkaa turvalli-

suudella, sill4 1ihes aina onnet-
tomuuksissa kuljettaja tyrii.

”Vaikka kaikki luulevat ole-
vansa keskiméérdistd parempia
kuljettajia, on auton itsenéinen
ohjaus avaintekijid turvalli-
suuden parantamisessa. 90
prosenttia onnettomuuksista
johtuu ihmisest4”, Volvon tuo-
tesuunnittelun johtaja Toscan
Bennett sanoo.

Aikaisemmin turvallisuus
keskittyi suojaamaan matkus-
tajia auton sisilla. Seuraavaksi
tekniikka puuttuu peliin kun
kuljettaja herpaantuu.

”Puuttuminen kuljettajan toi-
mintaan on ainoa keino péésti
turvallisuudessa ldhelle nollaa
onnettomuutta”, Bennett sanoo.

Itseohjaus tulee autoihin pa-
likka kerrallaan. Ajonvakautus

ja luistonesto ovat jo tuttuja.
Seuraavaksi auto voi jarruttaa ja
kaartaa takaisin tielle, jos kuski
nukkuu ja piennar ldhestyy.
Sitten jonossa ajavan no-
peuden automaattiseen s#ity-
miseen lisdtdin edelld ajavan
seuraaminen mutkissa.

Auto osaa

vaistaa hirvea

Volvon turvallisuussovelluksia
on jalankulkijan ja eldinten
tunnistaminen, my0s pime#ssi
jatalvella.

Auton tietokoneessa on malli
vaarallisesta tilanteesta. Kun
sellainen osuu kameraan auto
ensin varoittaa, sitten jarruttaa,
jos kuljettaja ei siti tee.

”Thmisen mallintaminen on
helppoa, vaikka dataa tarvitaan

todella paljon. Voi ajaa kau-
pungissa ja kuvata dataa var-
ten tuhansia ihmisid”, Volvon
tekniikkaa kehittivd Andrew
Backhouse sanoo.

Mutta miten eldintd mallin-
netaan? Niitd ei kameraan usein
satu, vaikka kuinka ajelee met-
sétaipaleita.

”Ajoimme Kolmardenin
eldintarhassa kuvaamassa elii-
mii. Mutta he eivit sielld halua,
ettd ajamme eldinten seassa
satasta, niin kuin maanteilld
ajetaan”, Backhouse kertoo.

Auto etsii

parkkipaikan itse

Yksi tdysin itsendinen auton
toiminto voisi olla parkkeeraus.
Parkkeerauksessa auto kulkee
hitaasti, parkkialue on rajattu

Issa

«« Kylla se kaantyy
ilman kuljettajaa.
Pysakdinti onnistuu
sujuvasti ja auto osaa
vaistda ihmisia.

Volvon kehittaja

Mikael Thor sanoo,

ettd tekniikka on olemassa.
Se taytyy vain pakata
vdhan pienempaan tilaan.
"Toisaalta ndin on
testiautoon helpompi
tehda muutoksia.”

ja auton tehtdvi on helppo oh-
jelmoida.

Mutta yksin auton automaa-
tio ei riitd. Auton tiytyy vaihtaa
tietoja parkkipaikan kanssa.

”Parkkialueella tédytyy olla
kuljettajan noutopaikka, jonka
auto osaa tunnistaa. Auton téy-
tyy my0s tietéd, ettd on vapaita
paikkoja. Emme halua, etti se
etsii koko viikon loman ajan
parkkipaikkaa lentokentdlld”,
parkkisovellusta kehittivi Mi-
kael Thor sanoo.

Tiedon kulku sek#d autojen
kesken ettd autojen ja ympi-
riston vililld on vield alussa.
Vaikka siihenkin on véylit jo
valmiina. Tieto voi kulkea joko
langattomassa ldhiverkossa tai
matkapuhelinverkossa.

AIMO VAINIO

Farkku-Aurisin perusversio
paranee automaattivaihteistolla

ESPANJA (MT)

Elokuussa myyntiin tuleva
Auris Touring Sports kamppai-
lee takuuvarmasti luokkansa
myydyimmén auton paikasta.
Parhaimmillaan auto on auto-
maattivaihteiston kanssa.

Toyota odottaa, ettd useim-
mat farkku-Aurisin ostajat pait-
tyvit 1,6 litran bensakoneeseen.
Se on edullinen vaihtoehto ta-
vallisen autonostajan tarpeisiin.

Koneen virallinen kulutus on
puristettu 6,1 litraan.

MT:n koeajossa kahden hen-
gen kuormalla kulutus pysyi
6,9 litrassa sadalla kilometrilla,
miki on kelvollinen tulos.

Pyrkimys pieneen kulutuk-
seen nikyy vaihteiston vilityk-

sissi ja koneen kiyttiytymises-
sé. Kyseiselld moottorilla ja ké-
sivaihteistolla varustettu Auris
on laiska lihtemé&én ohituksiin.

Turvallinen ohitus pitdd
siksi ennakoida ajoissa. Usein
se edellyttdi vaihtamista kahta
pykildéd pienemmélle. Kone he-
rdd kunnolla henkiin vasta kun
sitd huudattaa 4 000 kierroksen
tuntumassa.

Kuski pédsee helpommalla,
jos hankkii auton automaatilla.
Toki muitakin vaihtoehtoja on
tarjolla, 1,4 litran dieselkoneella
kulutus jdi 4,2 litraan sadalla
kilometrill4.

Kahden ja puolen tonnin li-
sdpanostuksella irtoaa hybridi,
jonka kulutus jdi alle neljaén

litraan sadalla kilometrill4.
Koeajolenkilld farkkuhybridi
kulutti 5,5 litraa bensaa sadalla
kilometrilla.

Hybridin huolto
halvempaa

Hybridin etuihin kuuluu pienen
kulutuksen lisdksi tavallista
huokeammat huoltokustannuk-
set. Se on mielekis vaihtoehto,
jos suuri osa ajosta on lyhyttd
kaupunkiasiointia.

Aurisin keulan vaakalinja on
trendikis ja laatuvaikutelma on
erinomainen. Hallintalaitteet
on sijoiteltu hyvin, ja niiden toi-
minta on korostetun pehmeéa.
Jarrut sentddn nappaavat kiinni
drhikkaasti.

Active-mallin perusvarustei-
siin kuuluu kétevd kosketus-
ndytté peruutuskameralla ja
navigoinnilla.

Kuljettajan tiloissa ei ole
valittamista. Takana tilaa on
vihemmain, alas tulevat etu-
penkin takareunat ahdistavat
jalkaterid.

Kun kuljetustilaa tarvitaan
lisd, takapenkit kaatuvat kite-
visti vivusta vetdmilld yhdelld
kédell4.

Toyota odottaa farkku-
Aurisilta noin 2500 auton
vuosimyyntid. Niistd jopa 40
prosenttia saattaa olla hybride-
jd. Uutta on, ettd myos hybridiin
saa vetokoukun.
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Toyota odottaa myyvansa 2 500 farmari-Aurisia vuodessa.

MINUN AUTONI

Sika Corollassa

Olimme nuoria alkavia yritt4jid
1960-luvun lopulla, autona meil-
14 oli Toyota Corolla.

Tilan konekanta oli melko
vaatimaton, traktori vaihdettiin
isompaan ja muitakin koneita
uudistettiin.

Traktori oli maantielld hidas,
joten tavaran kuljetuksiin otet-
tiin usein Corolla avuksi. Tilaan
kohdistuviin investointeihin ku-
lui paljon pdiomaa. Pakettiauto
kuului ”Kai niité tarpeita olisi”
-sarjaan.

Rakennuksiin ja koneisiin
tarvittiin my6s paljon painavaa
tavaraa, sité ostettiin paljon kiy-
tettynd. Korpelan romukauppa
Porissa oli usein hankintakohde,
sinne oli Honkajoelta matkaa
runsaat 80 kilometrii, joten Co-
rolla joutui kovan eteen.

Tavaratilaa sai paljon lisdi
penkit irrottamalla, siitikin oli
oma hommansa. Usein oli kylld
traktori ja perdkirry viisaampi
ratkaisu.

Uuden tuotantosuunnan va-
lintana oli siat ja porsastuotanto.
Emakoita lisittiin ensin osta-
malla ja jatkossa ne kasvatettiin
itse, joten téytyi olla karju.

Corolla oli ollut meilld kovas-
sa kiiyt6ssi jo niin monta vuotta,
ettd silld oli kuljetettu vaikka
mitd. Eldinkuljetus kuitenkin
vield puuttui.

Suvunjatkajaksi hankittava
karjunalun hankinta osui Tkaa-
listen Kovelahdelle. Matkaa ker-
tyi noin 75 kilometrii. Corollan
sisustus sai uuden ilmeen, etu ja
takapenkki pois, suojamuovit ja
kuivikkeita lattialle ja kuljetta-
jan suojaksi vanerilevy.

Sian paino oli liki sata kiloa, se
oli kuitenkin ylléttévin sdysed ja
istahti rauhallisesti matkustajan
paikalle.

Alkumatkan jinnitys oli
turha, matkakumppani nautti
vililld jauhoevistiin ja niskasta

Pentti Patokoski kuvaa
Corollaa lujaksi autoksi, joka
kesti kovaa kadyttoa.

rapsuttelu sai aikaan tyytyvéisia
rohkaisyja.

Vililld Kankaanpaia-Honka-
joki huomasin poliisiauton vil-
kut, ajattelin ett4 erikoinen kyy-
tini taitaa olla laiton juttu. Tosin
en kuitenkaan ollut kuullut, ettd
sikaa ei saisi henkil6autolla kul-
jettaa.

Pelkoni oli kuitenkin turha.
Kyseessi oli kolaripaikka, jossa
kaksi poliisia teki kire#lld mitta-
nauhalla jalkimittauksia.

Ajoin hiljalleen ja seurasin ti-
lannetta, niin my6s sika. Kolari-
paikalla tuli tutkimuksiin tauko:
poliisilta putosi mittanauha ja
kaikki seurasivat suu auki kul-
kuani.

Sikala sai kommelluksitta
uuden suvunjatkajan ja autokin
selvisiilman vaurioita, kunnolli-
nen siivous ja tuuletus riitti.

Toyota Corolla kesti meilld
lujana autona kovassa kéytossi
useitavuosia. Meidén jélkeenkin
se oli hetken ajossa vield parilla
omistajalla.

PENTTI PATOKOSKI
Honkajokt

Minun autoni -palstalla esitelldsin autoja, jotka ovat jidneet
mieleen. Lukijat voivat 1dhett44 napakoita autotarinoitaan —
mielelldin kuvan kanssa - osoitteeseen: Maaseudun Tulevaisuus/
Minun autoni, PL 440, 00101 Helsinki tai sihképostilla jarmo.
palokallio@maaseuduntulevaisuus.fi. Julkaistuista kirjoituksista

maksetaan sadan euron palkkio.

kokoero.

KAIJALEENA RUNSTEN

Golf siirtyi Variantilla
farmareiden luokkaan

ALANKOMAAT (MT)
20 vuoden ja 1,8 miljoonan
Golffin kunniaksi Volkswagen
tuo perheautojen sarjaan uuden
Golf Variant -mallin.

Se eroaa Suomen suosituim-
piin kuuluvasta, pystyperiises-
td perus-Golfista ennen kaikkea
kooltaan.

Variantia suunniteltaessa on
lihtokohtana ollut liséitd sisi-
tiloja pidentdmélld akseliviliad
ja leventdmilld hivenen autoa
suhteessa Golfin perusmalliin.
Tavaroille on perustilassakin
eli takapenkit pystyssd saatu
sata litraa lisii, ja rahtusen pi-
dennysti on tullut my6s taakse
jalkatilaan.

Ajo-ominaisuuksiltaan auto
noudattaa Golfeille ominaista
luotettavaa linjaa. Vaihtaminen
soljuu sujuvan liukuvasti.

Koeajossa ollut 1,4-litrainen,
90-kilowattinen bensiini vasta-
siiloisesti kaasun painallukseen
jopa 6-vaihteella.

Kun koeajo kulki Hollannin
lattAnidssd maisemassa, todellis-
ta suorituskykyé koto-Suomen
mikisissd maastoissa on vaikea
varmasti ennustaa. Ohittami-
nen ainakin sujui turvallisesti
jopa moottoritienopeudella.

Variantissa pisti mietitytté-
miin sen mataluus: auto on
sisdtilojen laajentamisen vuoksi

my6s aiempaa matalampi. Hol-
lannin péaillystetyilli homma
sujui ongelmitta, mutta kuinka
kévisi Suomen talvessa?

Iso kulutus

Selkein miinus on Variantin iso
kulutus. Valmistaja antaa kes-
kikulutukseksi 7,2 litraa, koska
moottori kiy E85-korkeaseose-
tanolilla.

Toisaalta Variantin diesel-
malli BlueMotion on suunni-
teltu entistikin pienemméiksi
kulutukseltaan ja paéstoiltdan.
Niukimmillaan valmistaja
kehuu sen kuluttavan vain 3,3
litraa sadalla.

Lyhyessi koeajossa BlueMo-
tion, joka on kooltaan ldhelld
entisid Golfeja, antoi kompaktin
ja suorituskyvyltddn ketterén
vaikutelman.

90-kilowattisen Comfort-
linen hinta alkaa 26 860:sti ja
1,6-litraisen 77-kilowattisen
BlueMotionin alimmillaan
26520 euroa.

Uutta Volkswagenilla on
my06s navigaattoriin kytketty
tietopalvelu, joka on volkkari-
laisten omissa testeissd kuu-
lemma ylldttinyt alueellisella
kattavuudella ja sisdllon ajan-
tasaisuudella. Se varoittaa tie-
toistd, ruuhkista, jopa poroista.

KAIJALEENA RUNSTEN

TEKNISET TIEDOT
1,6 Active

Moottorii,61
Teho g7 kW
Tavaratilas3ol

Kulutus 6,11/ 100 km
CO2-padstot 141 g/km
Hinta 24 990 euroa

TEKNISET TIEDOT
Variant 1,4 TSI

Moottori1 gl
Teho go kW
Tavaratila 605 |

Kulutus 7,2/ 100 km
CO2-padstot 119 g/km
Hinta 26 856 euroa



