
Pielavesi (MT)
Saku ja Jaana-Riitta Simpasen 
kotipihalla seisoo uutuuttaan 
kiiltävä tukkirekka, jota kutsu-
taan aiempaa suurempien mit-
tojen ja massojen takia jättire-
kaksi. Yrittäjäpariskunta uudisti 
viime keväänä kalustoa ja päätti 
samalla varautua tulevaan ajo-
neuvoyhdistelmien kokomuu-
tokseen.

Syksyllä ajoneuvojen suurin 
sallittu korkeus nousee 4,2 met-
ristä 4,4 metriin ja massa 60 ton-
nista 76 tonniin.

Muutosten taustalla on met-
säteollisuuden halu säästää 
kustannuksia ja parantaa alan 
kilpailukykyä.

Yrittäjille uudenlainen kul-
jetusauto oli suuri investointi, 
mutta Simpaset uskovat sen kan-
nattavan.

”Ainakin se herättää asiakkais-
sa luottamusta, että haluamme 
kehittää yritystä tosissaan”, Saku 
Simpanen sanoo.

Toistaiseksi jättirekkoja on 
tilattu vasta vähän. Lähinnä nuo-
ret yrittäjät ovat olleet halukkai-
ta uudistamaan kalustoa.

Simpanen epäilee, että iäk-
käämmille yrittäjille akselimää-
rän kasvattaminen käy kalliiksi. 
Moni todennäköisesti eläköityy 
mittojen ja massojen siirtymis-
ajan kuluessa.

Uuden auton hankinta vaati 
Simpasiltakin tarkkaa suunnitte-
lua, sillä uusista mitoista ei val-
mistajillakaan ollut aikaisempaa 
kokemusta.

Hankaluutena on, että auton 
painon kasvaessa sen ketteryy-
den pitää kuitenkin säilyä.

Tiet kyllä kestävät 
Saku Simpasen mielestä suurem-
pien yhdistelmärekkojen haitto-
ja tiestölle on turhaan liioiteltu. 
Hänen mielestään tiet kyllä kes-
tävät, vaikka painoa tulee lisää. 
”Kun akselimäärä kasvaa seitse-
mästä yhdeksään, paino jakautuu 
tielle aiempaa tasaisemmin.”

Kun vetoauton paino kasvaa, 
sillä jaksaa vetää raskasta kuor-
maa mäkisissäkin maastoissa. 
Nykyisillä painoilla hankalista 
paikoista on etenkin talvella Sim-
pasen mukaan vaikeampi päästä 
liikkeelle, jolloin vetoauton pai-

noa joutuu usein kasvattamaan 
kuormaamalla siihen enemmän 
puuta.

Muuten mitta- ja massamuu-
toksen tuomat hyödyt ovat kul-
jetusyrittäjälle vielä arvoitus. 
Metsäteollisuus säästää kus-
tannuksissa, kun kuorman koko 
kasvaa 40 tonnista 50 tonniin.

”Samalla yrittäjän saama ton-
nihinta todennäköisesti laskee 
ja kustannukset nousevat”, Saku 
Simpanen arvelee. 

Kustannuksia nostavat ainakin 
raskaamman auton suuremmat 
polttoainekulut sekä akselin 

lisäämisestä aiheutuvat rengas-
kustannukset. Yrittäjän saama 
lopullinen hyöty jää nähtäväksi. 

Simpaset seuraavat kulujen 
muuttumista tarkasti. Yrittäjän 
toiveena on, että rekkakoon 
kasvattamisesta saatavat säästöt 
jakautuisivat tasapuolisesti kai-
kille toimijoille.

Maltillista kasvua 
Mitta- ja massamuutosten lisäk-
si alan haasteena ovat jatkuvasti 
kasvavat polttoainekustannukset 
ja raskaalle kaluston ajokortti-
uudistus, joka lisää kuljettajien 

koulutusvaatimuksia. Simpaset 
luottavat kuitenkin yrityksensä 
menestymiseen jatkossakin ja 
liiketoimintaa on kehitetty roh-
keasti.

Saku Simpanen on perinyt 
yrityksen isältään, joka aloitti 
kuljetustoiminnan vuonna 1968. 
Nykyään hän pyörittää yritystä 
yhdessä vaimonsa kanssa. Vai-
mon vastuulla ovat palkanmaksu 
ja toimistotyöt, mies huolehtii 
kuljetuksista.

Samalla kun kuljetusalalla 
ihmetellään, mistä eläköityvien 
kuljettajien tilalle löydetään uu-

sia, Simpaset ovat kouluttaneet 
palkkalistoilleen nuoria osaajia. 
Nykyään yrityksen työntekijöi-
den ja omistajien keski-ikä on 32.

Vuonna 2010 Pielaveden kun-
ta palkitsi Simpaset vuoden yrit-
täjä -palkinnolla ja keväällä pari 
valittiin Savon vuoden nuoriksi 
yrittäjiksi. 

Vuosien myötä kuljetusalue 
on kasvanut ja työtä on riittänyt. 
Pariskunta seuraa alan muutok-
sia tarkasti, mutta maltillinen 
yrityksen kasvattaminenkin on 
jatkuvasti mielessä.

AURA PILKAMA

Pentti Vänskä

Kuljetusyrittäjä rohkaistui investoimaan jättirekkaan

Pielaveteläinen kuljetusyrittäjä Saku Simpanen toivoo, että jättirekoista koituvat säästöt näkyisivät myös yrittäjän pussissa.

Kahdeksan vuotiaalle Siiri Simpaselle puukuljetusautot ovat tuttuja 
yksityiskohtia myöden.

Saku Simpanen pyörittää puukuljetusyritystä yhdessä vaimonsa Jaana-
Riitta Simpasen kanssa. Kuvassa myös lapset Saana (oik.) ja Siiri.

Uudella raskaammalla vetokärryllä jaksaa vetää raskasta kuormaa 
mäkisessäkin maastossa, sanoo Saku Simpanen.
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metsätalous

Raskaan liikenteen  
kaluston enimmäismassojen 
ja -mittojen korotus astuu  
voimaan 1.10.2013.
Korotuksen tavoitteena 
on edistää Suomen kilpailu- 
kykyä, vähentää liikenteen  
ympäristöpäästöjä ja alentaa 
logistiikkakustannuksia.

Jatkossa suurin sallittu  
ajoneuvoyhdistelmän 
kokonaispaino nousee 
60 tonnista 76 tonniin. 
Nykyisten kuljetusautojen 
suurimpia sallittuja mittoja  
ja massoja korotetaan 
viiden vuoden siirtymä-
ajaksi.

Raskaat kuljetus- 
ajoneuvot kasvavat syksyllä

Määräykset

Syksyllä 
ajoneuvojen  

suurin sallittu  
korkeus nousee  
4,2 metristä 4,4 
metriin ja massa 60 
tonnista 76 tonniin.

>>

Venäjän  
WTO-jäsenyydestä 
hyötyä
Suomen metsäteollisuus on 
hyötynyt Venäjän WTO-
jäsenyydestä, tiedottaa 
Metsäteollisuus ry. Venäjä 
liittyi Maailman kauppajärjes-
tö WTO:n jäseneksi noin vuosi 
sitten. Jäsenyys on laskenut 
Venäjän tulleja.

Raakapuun euromääräiset 
vientitullit puolittuivat. 
Metsäteollisuustuotteiden 
tuontitullit alenivat noin viisi 
prosenttia.

Tullien aleneminen tuo 
kymmenien miljoonien 
vuosittaisen kustannussäästön 
suomalaiselle metsäteollisuu-
delle.

Yritysverkosto  
tienrakentamiseen
Suomalaiset tierakentami-
sen ammattilaiset olisivat 
halukkaita muodostamaan 
yritysverkoston viedäkseen 
omaa osaamistaan Venäjälle, 
selvittivät Metsäntutkimus-
laitos ja Metsäkeskus Pohjois-
Karjala. Venäjällä metsäteiden 
rakentaminen on kallista.

Metsätieinvestointeja 
jarruttavat myös maanomis-
tusolot, metsä- ja tielainsää-
dännön puutteet sekä inves-
tointien rahoitusjärjestelyt.

Selvitystyön aikana kuiten-
kin parikymmentä suomalaista 
tierakentamisen yritystä oli 
halukkaita muodostamaan 
yritysverkoston Luoteis-
Venäjälle.

Venäjän  
metsätaloudelle  
uusi ohjelma
Venäjän hallitus hyväksyi 
maansa metsätalouden 
kehittämisohjelman vuo-
siksi 2013–2020, kerrotaan 
Metsäntutkimuslaitoksen 
uutiskirjeessä. Erona aiempiin 
kehittämisohjelmiin on se, 
että kaikki metsätalouden 
toimet ja rahoitus pyritään 
toteuttamaan uuden ohjelman 
puitteissa.

Ohjelman tavoitteena on 
kehittää metsien kestävää 
käyttöä. Venäjän WWF ja 
Greenpeace suhtautuvat 
ohjelmaan kriittisesti.

Laitonta  
puuta poliisille
Kansainvälisen rikospoliisijär-
jestön Interpolin hankkeessa 
on takavarikoitu lähes 300 000 
kuutiometriä laittomasti 
kaadettua puuta lähinnä 
Costa Ricassa ja Venezuelassa. 
Takavarikoidun puun arvo on 
noin 30 miljoonaa euroa.

Kansainvälisessä, Lead-ni-
misessä operaatiossa on otettu 
kiinni vuoden alun jälkeen 
lähes 200 epäiltyä. Paikalliset 
viranomaiset tukevat laitto-
mien hakkuiden kitkemistä 
neuvonta- ja metsityshank-
kein.

METSÄSTÄ  
LYHYESTI

Metsäkanalintukannat runsas-
tuivat riistakolmiolaskentojen 
perusteella, mutta riekkokanta 
on yhä Ylä-Lappia lukuun otta-
matta heikko. Maa- ja metsäta-
lousministeriö esittää edelleen 
rajoituksia riekon metsästyk-
seen.

MMM:n lausuntokierrok-
selle lähetetyssä asetusluon-
noksessa riekon metsästys 
kiellettäisiin kokonaan Poh-
jois-Pohjanmaalla Kalajoki- ja 
Pyhäjokilaaksoissa. 

Muualla Pohjois-Pohjan-
maan ja Kainuun maakunnis-
sa sekä Lapin maakunnassa 
lukuun ottamatta Enonteki-
ön, Inarin ja Utsjoen kuntia 
metsästyskautta lyhennettäi-
siin loppupäästä kieltämällä 
metsästys lokakuun ajan. Tällä 
alueella metsästys olisi sallittua 
10.–30.9. välisenä aikana. 

Enontekiön, Inarin ja Uts-
joen kunnissa riekon metsäs-
tys olisi sallittua normaalisti 
10.9.−31.3. 

Riekon metsästys on kielletty 
jo aiemmin Etelä-Pohjanmaan, 
Keski-Pohjanmaan, Keski-
Suomen, Pohjanmaan, Pohjois-
Karjalan ja Pohjois-Savon 
maakunnissa viime vuonna 
annetulla kolmevuotisella 
asetuksella. Muualla maassa 
riekko on rauhoitettu metsäs-
tysasetuksella. 

SARI PENTTINEN

Rajoituksia 
riekon 
metsästykseen

Puun tuonti kuukausittain

Lähde: Metla

Miljoonaa m3 (kumulatiivinen)
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Toukokuussa Suomeen tuotiin 
puuta 1,08 miljoonaa kuutio-
metriä. Metsätutkimuslaitok-
sen tutkijan Aarre Peltolan 
mukaan toukokuun määrä oli 
tähän mennessä kuluvan vuo-
den suurin.

”Kuukausittainen vauhti on 
lisääntynyt vuoden alusta lähti-
en”, Peltola sanoo.

Metsäteollisuus on tuonut 
alkuvuonna selvästi eniten 
puuta Venäjältä. Itärajan takaa 
ostettiin viiden ensimmäisen 
kuukauden aikana 3,3 miljoonaa 
kuutiometriä.

Puun tuonnille ratkaisevan 

kasvusysäyksen antoi Venäjä 
liittyminen Maailman kauppa-
järjestön WTO:n jäseneksi vii-
me vuoden elokuussa. Jäsenyys 
laski korkeita tulleja.

Viro on ohittanut tänä vuonna 
Latvian toiseksi tärkeimpänä ul-
komaisen puun alkuperämaana.

Virosta laivattiin Suomeen 
0,7 miljoonaa kuutiometriä, 
Latviasta 0,6 miljoonaa kuutio-
metriä ja Ruotsista 0,1 miljoonaa 
kuutiometriä.

Koivukuitupuuta
tulee eniten
Koivukuitupuuta tuli ulkomail-

ta tammi–toukokuussa puu
tavaralajeista eniten, yhteensä 
1,9 miljoonaa kuutiometriä. 
Haketta tuotiin 1,4 miljoonaa 
kuutiometriä. Tukin osuus oli 
viisi prosenttia.

Viime vuonna metsäteol-
lisuus käytti tuontipuuta 8,5 
miljoonaa kuutiometriä, mikä 
kattoi 14 prosenttia teollisuuden 
kaikesta raakapuun tarpeesta.

Valtaosa tuontipuusta menee 
sellutehtaille.

Tähänastinen ennätysvuosi 
oli 2006. Tuolloin puuta tuli 
ulkomailta Suomeen 19 mil-
joonaa kuutiometriä. Määrä oli 
neljännes metsäteollisuuden 
raakapuun käytöstä.

Venäjän asetettua raakapuul-
le vientitullit tuontimäärä Suo-
meen romahti.

Byrokratia
haittaa vielä 
Stora Enso on käyttänyt metsä-

yhtiöistä ulkomaista puuta eni-
ten. Tarkkoja määriä yritykset 
eivät kerro.

Metsäpäällikkö  Jorma 
Länsitalon mukaan tuonnin 
kasvu on ollut Stora Ensossa 
tänä vuonna ”kohtalaisen suuri, 
20–30 prosenttia”.

”Jyrkin kasvu on varmaan 
nyt käsillä. En usko, että kasvu
vauhti jatkuu näin kovana pit-
kään”, Länsitalo arvioi.

Stora Enson tuontisumasta 
venäläistä puuta on kolme nel-
jännestä, loput tulee Baltiasta.

Venäläinen koivukuitupuu 
menee Imatralle ja Uimahar-
juun Joensuuhun. Kemin Veit-
siluotoon koivukuitupuuta tulee 
Baltiasta.

”Venäläinen koivu on mah-
dollistanut Uimaharjussa liuko-
sellun valmistuksen”, Länsitalo 
sanoo.

Liuko- eli viskoosisellu myy-
dään Kiinaan tekstiiliteollisuu-

den raaka-aineeksi.
Stora Enso olisi kiinnostu-

nut tuomaan Venäjältä myös 
havutukkeja. Vientilisensoin-
tiin liittyvä byrokratia haittaa 
Länsitalon mukaan kuitenkin 

edelleen erityisesti havutukkien 
kauppaa.

Metsä Group tuo metsäjoh-
taja Juha Mäntylän mukaan 
puuta tänä vuonna runsaat kaksi 
miljoonaa kuutiometriä. Määrä 

on jokseenkin sama kuin viime 
vuonna.

Venäjältä tulee Metsä Grou-
pille pääasiassa koivukuitua. 
Koivu menee Joutsenon sellu-
tehtaalle ja Kaskisiin, minne 
tuodaan myös haapakuitupuuta. 
Ulkomaista havuhaketta keite-
tään Lappeenrannan Joutsenos-
sa ja Rauman sellutehtaalla.

UPM:n Pohjois-Euroopan 
puunhankinnasta vastaavan 
Pekka Rajalan mukaan myös 
UPM on luonnollisesti lisää-
mässä venäläisen puun käyttöä 
tuonnin helpottuessa. Määrää 
hän ei kerro.

”Me tuomme sellaista puuta, 
mitä Suomesta ei riittävästi saa-
da, eli koivukuitupuuta”, Rajala 
sanoo.

Venäläistä koivua UPM käyt-
tää lähinnä Lappeenrannassa 
Kaukaan ja Kouvolan Kuusan-
koskella Kymin sellutehtaalla.

JUHA KAIHLANEN

Puun tuonti jatkaa reipasta kasvua
Puun tuonti on kasvanut alkuvuonna  
reippaasti. Tammi–toukokuussa  
tuonti ylsi jo 4,8 miljoonaan kuutiometriin, 
mikä on 27 prosenttia enemmän  
kuin viime vuonna vastaavana aikana.

Asiakkaissa herättää luottamusta, että haluamme kehittää 
yritystä tosissaan. kuljetusyrittäjä saku simpanen, pielavesi


