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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Asiakkaissa herittidd luottamusta, ettd haluamme kehittda
yritysti t0SiSSaan. KULJETUSYRITTAIA SAKU SIMPANEN, PIELAVESI
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Puun tuonti jatkaa reipasta kasvua

Puun tuonti on kasvanut alkuvuonna
reippaasti. Tammi-toukokuussa

tuonti ylsi jo 4,8 miljoonaan kuutiometriin,
miki on 27 prosenttia enemmén

kuin viime vuonna vastaavana aikana.

Toukokuussa Suomeen tuotiin
puuta 1,08 miljoonaa kuutio-
metrid. Metsidtutkimuslaitok-
sen tutkijan Aarre Peltolan
mukaan toukokuun méiird oli
tihin mennessi kuluvan vuo-
den suurin.

”Kuukausittainen vauhti on
lisddntynyt vuoden alusta 14hti-
en”, Peltola sanoo.

Metsiteollisuus on tuonut
alkuvuonna selvisti eniten
puuta Ven#jilti. Itdrajan takaa
ostettiin viiden ensimmaiisen
kuukauden aikana 3,3 miljoonaa
kuutiometrii.

Puun tuonnille ratkaisevan

kasvusysidyksen antoi Ven#ji
liittyminen Maailman kauppa-
jarjeston WTO:n jiseneksi vii-
me vuoden elokuussa. Jisenyys
laski korkeita tulleja.

Viro on ohittanut tdni vuonna
Latvian toiseksi tirkeimp#n4 ul-
komaisen puun alkuperimaana.

Virosta laivattiin Suomeen
0,7 miljoonaa kuutiometrii,
Latviasta 0,6 miljoonaa kuutio-
metrid ja Ruotsista 0,1 miljoonaa
kuutiometrii.

Koivukuitupuuta
tulee eniten
Koivukuitupuuta tuli ulkomail-

ta tammi-toukokuussa puu-
tavaralajeista eniten, yhteensi
1,9 miljoonaa kuutiometrii.
Haketta tuotiin 1,4 miljoonaa
kuutiometrii. Tukin osuus oli
viisi prosenttia.

Viime vuonna metsiteol-
lisuus kéytti tuontipuuta 8,5
miljoonaa kuutiometrid, mika
kattoi 14 prosenttia teollisuuden
kaikesta raakapuun tarpeesta.

Valtaosa tuontipuusta menee
sellutehtaille.

T#hénastinen ennétysvuosi
oli 2006. Tuolloin puuta tuli
ulkomailta Suomeen 19 mil-
joonaa kuutiometrid. Mééré oli
neljinnes metséteollisuuden
raakapuun kiytosta.

Venéjin asetettua raakapuul-
le vientitullit tuontiméiri Suo-
meen romahti.

Byrokratia
haittaa viela
Stora Enso on kéyttéinyt metsé-

yhti6istd ulkomaista puuta eni-
ten. Tarkkoja m#drid yritykset
eivit kerro.

Metsidpidiallikk6 Jorma
Linsitalon mukaan tuonnin
kasvu on ollut Stora Ensossa
tdni vuonna “kohtalaisen suuri,
20-30 prosenttia”.

”Jyrkin kasvu on varmaan
nyt kisilli. En usko, ettd kasvu-
vauhti jatkuu néin kovana pit-
kddn”, Lansitalo arvioi.

Stora Enson tuontisumasta
venildistd puuta on kolme nel-
jédnnesti, loput tulee Baltiasta.

Venildinen koivukuitupuu
menee Imatralle ja Uimahar-
juun Joensuuhun. Kemin Veit-
siluotoon koivukuitupuuta tulee
Baltiasta.

”Venildinen koivu on mah-
dollistanut Uimaharjussa liuko-
sellun valmistuksen”, Linsitalo
$anoo.

Liuko- eli viskoosisellu myy-
ddin Kiinaan tekstiiliteollisuu-

Puun tuonti kuukausittain
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den raaka-aineeksi.

Stora Enso olisi kiinnostu-
nut tuomaan Venijiltd myos
havutukkeja. Vientilisensoin-
tiin liittyvéd byrokratia haittaa
Linsitalon mukaan kuitenkin

edelleen erityisesti havutukkien
kauppaa.

Metsd Group tuo metsdjoh-
taja Juha Miintylin mukaan
puuta tind vuonna runsaat kaksi
miljoonaa kuutiometrid. Ma4ri

on jokseenkin sama kuin viime
vuonna.

Venijiltd tulee Metsid Grou-
pille péidasiassa koivukuitua.
Koivu menee Joutsenon sellu-
tehtaalle ja Kaskisiin, minne
tuodaan myos haapakuitupuuta.
Ulkomaista havuhaketta keite-
téddn Lappeenrannan Joutsenos-
sa ja Rauman sellutehtaalla.

UPM:n Pohjois-Euroopan
puunhankinnasta vastaavan
Pekka Rajalan mukaan myos
UPM on luonnollisesti lisdi-
missi venildisen puun kéyttod
tuonnin helpottuessa. Maarii
hén ei kerro.

”Me tuomme sellaista puuta,
mitd Suomesta ei riittivisti saa-
da, eli koivukuitupuuta”, Rajala
sanoo.

Veniliistd koivua UPM kiyt-
tdd ldhinnd Lappeenrannassa
Kaukaan ja Kouvolan Kuusan-
koskella Kymin sellutehtaalla.

JUHA KAIHLANEN

Uudella raskaammalla vetokarrylld jaksaa vetaa raskasta kuormaa

makisessdkin maastossa, sanoo Saku Simpanen.

Kuljetusyritt

PIELAVESI (MT)

Saku ja Jaana-Riitta Simpasen
kotipihalla seisoo uutuuttaan
kiiltdvi tukkirekka, jota kutsu-
taan aiempaa suurempien mit-
tojen ja massojen takia jittire-
kaksi. Yrittdjapariskunta uudisti
viime keviini kalustoa ja paitti
samalla varautua tulevaan ajo-
neuvoyhdistelmien kokomuu-
tokseen.

Syksylld ajoneuvojen suurin
sallittu korkeus nousee 4,2 met-
ristd 4,4 metriin ja massa 60 ton-
nista 76 tonniin.

Muutosten taustalla on met-
siteollisuuden halu sdfstdd
kustannuksia ja parantaa alan
kilpailukykya.

Yrittdjille uudenlainen kul-
jetusauto oli suuri investointi,
mutta Simpaset uskovat sen kan-
nattavan.

”Ainakin se herittis asiakkais-
sa luottamusta, ettd haluamme
kehittii yritysti tosissaan”, Saku
Simpanen sanoo.

Toistaiseksi jéttirekkoja on
tilattu vasta vihén. Lihinni nuo-
ret yrittdjit ovat olleet halukkai-
ta uudistamaan kalustoa.

Simpanen epidilee, ettd idk-
kddmmille yrittdjille akselim&4-
rén kasvattaminen kéy kalliiksi.
Moni todenn#koisesti eldkoityy
mittojen ja massojen siirtymis-
ajan kuluessa.

Uuden auton hankinta vaati
Simpasiltakin tarkkaa suunnitte-
lua, silld uusista mitoista ei val-
mistajillakaan ollut aikaisempaa
kokemusta.

Hankaluutena on, ettd auton
painon kasvaessa sen ketteryy-

den pitii kuitenkin siilyé.
) Syksylla
ajoneuvojen

suurin sallittu
korkeus nousee

4,2 metrista 4,4
metriin ja massa 60
tonnista 76 tonniin.

Tiet kylla kestavat
Saku Simpasen mielesté suurem-
pien yhdistelmérekkojen haitto-
ja tiestolle on turhaan liioiteltu.
Hinen mielestéén tiet kylla kes-
tdvit, vaikka painoa tulee lisdi.
”Kun akseliméiri kasvaa seitse-
miésti yhdekséén, paino jakautuu
tielle aiempaa tasaisemmin.”
Kun vetoauton paino kasvaa,
silld jaksaa vetdd raskasta kuor-
maa mikisissikin maastoissa.
Nykyisilld painoilla hankalista
paikoista on etenkin talvella Sim-
pasen mukaan vaikeampi paésti
liikkeelle, jolloin vetoauton pai-

o

ajaro

Kahdeksan vuotiaalle Siiri Simpaselle puukuljetusautot ovat tuttuja
yksityiskohtia mydden.

hkaistui investoimaan

Saku Simpanen pyo6rittaa puukuljetusyritysta yhdessa vaimonsa Jaana-

Riitta Simpasen kanssa. Kuvassa myds lapset Saana (oik.) ja Siiri.
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Pielaveteldinen kuljetusyrittdja Saku Simpanen toivoo, etta jattirekoista koituvat saastot nakyisivat myos yrittajan pussissa.

noa joutuu usein kasvattamaan
kuormaamalla sithen enemmin
puuta.

Muuten mitta- ja massamuu-
toksen tuomat hy6dyt ovat kul-
jetusyrittdjille vield arvoitus.
Metsiteollisuus sddstdd kus-
tannuksissa, kun kuorman koko
kasvaa 40 tonnista 50 tonniin.

”Samalla yrittdjin saama ton-
nihinta todennikoisesti laskee
ja kustannukset nousevat”, Saku
Simpanen arvelee.

Kustannuksia nostavat ainakin
raskaamman auton suuremmat
polttoainekulut sekd akselin

lisdimisesti aiheutuvat rengas-
kustannukset. Yrittdjin saama
lopullinen hy6ty jd ndhtiviksi.

Simpaset seuraavat kulujen
muuttumista tarkasti. Yrittdjan
toiveena on, etti rekkakoon
kasvattamisesta saatavat sifistot
jakautuisivat tasapuolisesti kai-
kille toimijoille.

Maltillista kasvua

Mitta- ja massamuutosten lisak-
si alan haasteena ovat jatkuvasti
kasvavat polttoainekustannukset
ja raskaalle kaluston ajokortti-
uudistus, joka lisdi kuljettajien

koulutusvaatimuksia. Simpaset
luottavat kuitenkin yrityksensé
menestymiseen jatkossakin ja
liiketoimintaa on kehitetty roh-
keasti.

Saku Simpanen on perinyt
yrityksen iséltddn, joka aloitti
kuljetustoiminnan vuonna 1968.
Nykyéédn hin pyorittdd yritysti
yhdessd vaimonsa kanssa. Vai-
mon vastuulla ovat palkanmaksu
ja toimistoty6t, mies huolehtii
kuljetuksista.

Samalla kun kuljetusalalla
ihmetelldén, mistd eldkoityvien
kuljettajien tilalle 16ydetéddn uu-

sia, Simpaset ovat kouluttaneet
palkkalistoilleen nuoria osaajia.
Nykyéin yrityksen tyéntekij6i-
den ja omistajien keski-ik on 32.

Vuonna 2010 Pielaveden kun-
ta palkitsi Simpaset vuoden yrit-
tdjé -palkinnolla ja keviilla pari
valittiin Savon vuoden nuoriksi
yrittéjiksi.

Vuosien myotéd kuljetusalue
on kasvanut ja ty6td on riittényt.
Pariskunta seuraa alan muutok-
sia tarkasti, mutta maltillinen
yrityksen kasvattaminenkin on
jatkuvasti mielessi.

AURA PILKAMA

MAARAYKSET

Raskaan liikenteen
kaluston enimmdismassojen
ja-mittojen korotus astuu
voimaan 1.10.2013.
Korotuksen tavoitteena
on edistda Suomen kilpailu-
kykyd, vahentaa likenteen
ymparistopaastoja ja alentaa
logistiikkakustannuksia.

Raskaat kuljetus-
ajoneuvot kasvavat syksylla

Jatkossa suurin sallittu
ajoneuvoyhdistelman
kokonaispaino nousee

60 tonnista 76 tonniin.
Nykyisten kuljetusautojen
suurimpia sallittuja mittoja

ja massoja korotetaan

viiden vuoden siirtyma-
ajaksi.

Rajoituksia
riekon
metsastykseen

Metsikanalintukannat runsas-
tuivat riistakolmiolaskentojen
perusteella, mutta riekkokanta
on yhé Yla-Lappia lukuun otta-
matta heikko. Maa- ja metsita-
lousministeri6 esittid edelleen
rajoituksia riekon metséstyk-
seen.

MMM:n lausuntokierrok-
selle ldhetetyssd asetusluon-
noksessa riekon metséstys
kiellettdisiin kokonaan Poh-
jois-Pohjanmaalla Kalajoki- ja
Pyhéjokilaaksoissa.

Muualla Pohjois-Pohjan-
maan ja Kainuun maakunnis-
sa sekd Lapin maakunnassa
lukuun ottamatta Enonteki-
6n, Inarin ja Utsjoen kuntia
metsistyskautta lyhennettii-
siin loppupééstd kieltimalld
metséstys lokakuun ajan. Talla
alueella metsistys olisi sallittua
10.-30.9. vilisend aikana.

Enontekion, Inarin ja Uts-
joen kunnissa riekon metsis-
tys olisi sallittua normaalisti
10.9.-31.3.

Riekon metsistys on kielletty
jo aiemmin Eteld-Pohjanmaan,
Keski-Pohjanmaan, Keski-
Suomen, Pohjanmaan, Pohjois-
Karjalan ja Pohjois-Savon
maakunnissa viime vuonna
annetulla kolmevuotisella
asetuksella. Muualla maassa
riekko on rauhoitettu metsés-
tysasetuksella.

SARI PENTTINEN

METSASTA
LYHYESTI

Venajan
WTO-jasenyydesta
hyotya

Suomen metsiteollisuus on
hy6tynyt Venédjin WTO-
jasenyydesti, tiedottaa
Metsiteollisuus ry. Veniji
liittyi Maailman kauppajirjes-
t6 WTO:n jiseneksi noin vuosi
sitten. Jdsenyys on laskenut
Venijin tulleja.

Raakapuun euromaiiriiset
vientitullit puolittuivat.
Metsiteollisuustuotteiden
tuontitullit alenivat noin viisi
prosenttia.

Tullien aleneminen tuo
kymmenien miljoonien
vuosittaisen kustannussaaston
suomalaiselle metséteollisuu-
delle.

Yritysverkosto
tienrakentamiseen

Suomalaiset tierakentami-
sen ammattilaiset olisivat
halukkaita muodostamaan
yritysverkoston viedikseen
omaa osaamistaan Venéjille,
selvittiviat Metsédntutkimus-
laitos ja Metséikeskus Pohjois-
Karjala. Venijilld metséteiden
rakentaminen on kallista.
Metsétieinvestointeja
jarruttavat myos maanomis-
tusolot, metsé- ja tielainséa-
ddnnon puutteet seki inves-
tointien rahoitusjirjestelyt.
Selvitystyon aikana kuiten-
kin parikymment4 suomalaista
tierakentamisen yrityst oli
halukkaita muodostamaan
yritysverkoston Luoteis-
Venijille.

Venajan
metsataloudelle
uusiohjelma

Venijin hallitus hyvéksyi
maansa metsitalouden
kehittimisohjelman vuo-

siksi 2013-2020, kerrotaan
Metsédntutkimuslaitoksen
uutiskirjeessd. Erona aiempiin
kehittdmisohjelmiin on se,
etté kaikki metsétalouden
toimet ja rahoitus pyritiin
toteuttamaan uuden ohjelman
puitteissa.

Ohjelman tavoitteena on
kehittdd metsien kestivii
kdyttod. Vendjin WWF ja
Greenpeace suhtautuvat
ohjelmaan kriittisesti.

Laitonta
puuta poliisille

jeston Interpolin hankkeessa
on takavarikoitu lihes 300 000
kuutiometrii laittomasti
kaadettua puuta ldhinni
Costa Ricassa ja Venezuelassa.
Takavarikoidun puun arvo on
noin 30 miljoonaa euroa.

Kansainvilisessi, Lead-ni-
misessi operaatiossa on otettu
kiinni vuoden alun jilkeen
ldhes 200 epiilty4. Paikalliset
viranomaiset tukevat laitto-
mien hakkuiden kitkemisté
neuvonta- ja metsityshank-
kein.



