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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Poliisilla pité# olla takaa-ajoissakin jarki padssa.

YLIKOMISARIO RAUNO PATSI, LIKKUVAN POLIISIN ROVANIEMEN YKSIKKO

Viritetty mopo on
syysiltojen tappokone

Kolmannes
15-19-vuotiaista
mopoilijoista tai
mopoautoilijoista
ajaa laittomaksi
viritetyll4 ajokilla.
Lihes joka
kolmannessa
kuolemaan
johtaneessa mopo-
onnettomuudessa
mopo on ollut
viritetty.

ROVANIEMI

Mopojen virittiminen ja sitd
seuraava nopeuksien raju kasvu
on mopoilun uhkatekiji. Ilman
ajovaloja kiitdvésté viritetystd
moposta tulee vield tuplaten
vaarallisempi ajokki syysiltojen
pimetessa.

”Kahdeksaakymppii viiletti-
vii valotonta mopoa on d4rim-
maéisen vaikea huomata autosta
himirissé ja pimeélld. Hommas-
sa piileviit suuret riskit, hengen
14ht6kin voi olla 1dhelld”, varoit-
telee vanhempi konstaapeli Ee-
ro Heikkiléd Liikkuvan poliisin
Rovaniemen yksikosti.

Mopo muuttuu viritetyksi,
kun sen rakenteellinen nopeus
nostetaan yli lain salliman 45
kilometrin tunnissa. Yli 65 kilo-
metrid tunnissa kulkeva mopo
tulkitaan aina moottoripyoréksi,
silloin ajokille pannaan mak-
suun autovero. Virittiméiton
mopo ei ole autoveron alainen.

”Viritettyjd vehkeitd on 16y-
tynyt koulujen pihoilta valvon-
taiskuissa. Varsinkin skootterien
virittiminen on helppoa”, sanoo
Liikkuvan poliisin Rovaniemen
yksikon piillikko, ylikomisario
Rauno Piitsi.

Rakennemuutokset, jotka
eivit nosta mopon huippuno-
peutta suuremmaksi kuin 65
kilometrii tunnissa, kisitelldin
rakenteeltaan mééréysten vas-
taisen ajoneuvon kuljettamise-
na.

”Poliisi ajaa virityksestd epéil-
lyn mopoa, nopeus todennetaan
kahteen suuntaan tutkalla mit-
taamalla.”

Takaa-ajot

yleistyneet

Kun poliisi ndyttdd mopoilijalle
pysdhtymismerkkis, eikd tdmi
pysidhdy, seurauksena saattaa
olla takaa-ajo.

”Kun alla on viritetty ajokki,
kiusaus karkuun ldhtemiseksi on
joskus kova. Etenkin, jos mopo-
korttia ei ole, tai jos suonissa on
promilleja”, Pétsi sanoo.

Mopojen takaa-ajot ovat
seurauksiltaan ennalta arvaa-
mattomia myds sivullisille,
silld nopeudet saattavat ylittda
sata kilometrii tunnissa. Poliisi
noudattaa tilanteissa kokonais-
harkintaa.

”Siithenkéin ei voi tuudittau-
tua, ettei karkulaisten peréin
ldhdettdisi milloinkaan. Polii-
silla pitdd olla takaa-ajoissakin
jarki passsa”

Vuonna 2007 poliisi méérisi
ajokieltoja pysdhtymismerkin
noudattamatta jétténeille kaik-
kiaan 21 kertaa, suurin osa heiti
oli mopojen kuljettajia.

Pitsi sélyttéisi virittdmisista
vastuuta my0s mopoilijoiden
vanhemmille. Osa nuorista tekee
viritykset vanhemmilta salassa.
Virittdmisen hiljainen hyvik-
syntéd ja varusteiden hankinta
luo vddrdd mielikuvaa lakien
noudattamisesta.

HEIKKI SAUKKOMAA/LEHTIKUVA

/

Liikenteen valvonnassa jaa kiinni noin tuhat viritettya mopo vuodessa. Sakon lisaksi
viritetysta moposta poistetaan rekisterikilvet ja mopo pitda katsastaa uudelleen.

KARI LINDHOLM

Liitkenneturvan mukaan vuodesta 2005 mopon kyydissa
olleiden tyttojen loukkaantumiset ovat seitsenkertaistuneet.
Mopoaan virittaneista tytoista lahes nelja viidesosaa on
joutunut onnettomuuteen. Kuvan mopoa ei epdillé viritetyksi.

Trafi verottaa
tuhat mopoa
vuodessa

Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafi verottaa vuosittain noin
tuhat viritettyd mopoa moottori-
pyoréni. Verotettavat mopot
tulevat ilmi liikenteen valvon-
nassa.

Moottoripy6riksi luokitel-
tavasta viritetystd moposta on
maksettava autovero. Mopoa
kohden veroa pannaan maksuun
keskiméérin 230 euroa. Auto-
vero voidaan laittaa maksuun
myos uudemman kerran, jos
aikaisemmin verotettu mopo on
jilleen muutettu moottoripyo-
réksi.

Trafin on pantava autovero
maksuun, jos autoverosta vapaa
ajoneuvo ilmoitetaan tai olisi
ilmoitettava rekisteriin muuna
kuin verosta vapaana ajoneuvo-
na.

Mopo muuttuu moottori-
pyoriksi, jos sen moottorin
tilavuutta suurennetaan yli 50
kuution tai mopon rakennetta
muutetaan niin, ettd ajoneuvon
suurin rakenteellinen nopeus
ylittdd 45 kilometrid tunnissa.

Tamin seurauksena kyseiseen
ajoneuvoon sovelletaan mootto-
ripy0ristd annettuja sidnnoksi.

Jos mopoauto viritetddn, se
muuttuu verotettavaksi nelipyo-
réksi. Viime vuonna Trafi verotti
noin 20 viritettyd mopoautoa.

Maksuun pantava autovero
lasketaan ajoneuvon yleisestd
verollisesta vihittdismyynti-
arvosta, joten autoveron mééri
voi nousta jopa tuhansiin eu-
roihin. Muuten seuraukset ovat
pédosin samat kuin viritetylld
mopolla.

Verovelvollinen on se, joka
on ajoneuvon omistajana ajo-
neuvon rakenteen muuttuessa.
Jos muutosajankohdan aikaista
omistajaa ei voida osoittaa, vero-
velvollinen on se, jonka omistus-
aikana ajoneuvon rakennemuu-
tos on tullut Trafin tietoon.

Poliisin tulee ilmoittaa Liiken-
teen turvallisuusvirastolle, jos
rekisterissé tai kdytGssd havai-
taan ajoneuvo, jonka rakennetta
on muutettu siten, etti ajoneu-
vosta jouduttaisiin suorittamaan
autoveroa.

KARI LINDHOLM

MT SANOO SUOMEKSI

[Mopo]

Ajoneuvolain 11 §:n mukaan mopo on
kaksipyorainen (Lle-luokka) tai kolmi-
pyoriinen (L2e-luokka) moottorikayttéinen
ajoneuvo, jonka suurin rakenteellinen
nopeus on 45 kilometrii tunnissa.

”Huono asenne saattaa jat-
kua, kun nuori siirtyy autoile-
maan. Vanhempien pitiisi myos
huolehtia, ettd mopot ovat tek-
nisesti kunnossa. Esimerkiksi
jarruista on 16ytynyt puutteita.”

Oisesti parinasta
valituksia

Virittimiseen liittyy usein my0os
pakoputken ja d&dnenvaimen-
timen muuttaminen alkupe-
réisestd, jolloin meteli voi olla
korvia huumaavaa. Pitsi kertoo,
ettd tyossikayviltd kansalaisilta
tulee valituksia périndpojista
illalla ja yolla.

Viime vuonna onnettomuuk-
sissa menehtyi seitsemén mo-
poilijaa, loukkaantuneita oli
ldhes 800.

Vanhemmat tietéivit mopon viritetyksi

Viritettyjen mopojen omistajista
71 prosenttia kertoo, ettd van-
hemmat tietdvit mopon olevan
viritetty, todetaan Liikennetur-
van kyselyssd. Vanhemmista 80
prosenttia my6s pelkdd mopoi-
levan lapsensa turvallisuuden
puolesta.

Nuorten mukaan mopot viri-
tetdén itse tai ne ovat jo valmiiksi
viritettyjd. Sen sijaan vanhem-
mat tai ostopaikat osallistuivat
mopon virittimiseen harvem-
min.

Nuorista 22 prosenttia uskoo
mopoilun turvallisuuden paran-
tuvan virittimailld, koska suu-

)) Mopoilua
kokeilleena
tiedan, etta
ajovayla on
pelottava

paikka jopa
meikalaisellekin.«
RAUNO PATSI

rempi nopeus estéisi jadmésta
muun liikenteen jalkoihin. Mo-
poilijoita on hitistelty kevyen-
liikenteen véyliltd ajoradoille
monissa kaupungeissa, syyni
ovat mopoilijoiden aiheuttamat
vaaratilanteet.

Poliisi muistuttaa autoilijoita
siitd, ettd peruskuntoinen mo-
po kulkee taajamanopeuksia
hitaammin. Kun liikennetti on
molempiin suuntiin, ohitukset
tehdéén toisinaan liian ldhelti.

”Autolijoiden tarve ohittaa
mopoilijoita voisi vihentyd, jos
mopojen ajonopeus nostettaisiin
50 kilometriin tunnissa. Samalla

vihenisivit mopoilijoiden epi-
miellyttdviksi kokemat ohitus-
tilanteet”, sanoo ylikomisario
Rauno Piitsi Liikkuvasta polii-
sista Rovaniemelti.

"Mopoilua kokeilleena tiedén,
etté ajoviyld on pelottava paikka
jopa meikélisellekin.”

Puolet vastanneista:
Nopeudeksi 60 kilometria
Kyselyyn vastanneista nuorista
puolet toivoo, ettd mopolla ja
mopoautolla saisi ajaa 60 kilo-
metrid tunnissa. Joka kuudes
haluaa nostaa nopeuden jopa 80
kilometriin tunnissa.

Neljd viidestd loukkaantu-
neesta oli 15-17-vuotiaita.
Liikenneturvan mukaan
vuodesta 2005 mopon kyydissi
olleiden tytt6jen loukkaantu-
miset ovat seitsenkertaistu-
neet. Mopoaan virittdneistd
tytoistd ldhes neljid viidesosaa
on joutunut onnettomuuteen,
kun laillisella mopolla ajavista
onnettomuuteen on joutunut
selvisti alle puolet. Pojilla vas-
taavat osuudet ovat noin kaksi
kolmasosaa ja kaksi viidesosaa.
Liikennekiyttéisten mopojen
miiri oli viime vuonna 222 602,
kasvua vuodentakaiseen on 1,6
prosenttia. Mopojen mééri on
ldhes 2,5-kertaistunut kymme-
nessi vuodessa.
KARI LINDHOLM

Jopa kolmasosa mopoilijoista
kertoo joutuneensa onnetto-
muuteen, jalihes kaksi kolmesta
on ollut mopon kyydissi ilman
kypédrdd. Mopoilijoiden on-
nettomuudet ovat tyypillisesti
risteysonnettomuuksia ja néissi
suurempi nopeus liséisi todenné-
koisesti sekid onnettomuuksien
méirii ettd niiden seurauksia.

Suurimmat mopoiluun liitty-
vit riskit ovat alkoholi, kypérin
kiyttimattémyys, kaverien
painostus, liikennesééntdjen
noudattamattomuus ja viritetty
mopo.

KARILINDHOLM

MINUN AUTONI

Rajusti klappia Simcan ratissa

Ensimméinen autoni ostettiin
oman paikkakunnan autoliik-
keestd kiytettynd. Edellinen
omistaja oli naapuripaikkakun-
nan pankinjohtaja ja autolla oli
ajettu 60 000 kilometrii.

Oli kuuma heinékuu, péivit
kuluivat heindtoissd kotona.
Naapuripitdjéssé oli tanssit ke-
sélld kolmeen yoll4, sieltd olin
tyttéa saatilla 8-tien ldnsipuo-
lelle.

Aamuyoll, kun ajelin kohti
kotia tietenkin viisyneeni edel-
lisen péivén heinétdisti ja tans-
seista kolmeen y6ll4, nukahdin
rattiin. Her#sin siihen, kun auto
meni ojan luiskaa kallellaan.

Automaattisesti kéddnsin rat-
tia vasempaan. Tietenkin siini
oli sihkopaalu ja taakilanka. Ja
tietenkin se taakilanka meni etu-
pyorin jalokasuojan viliin. Auto
pysihtyi siihen ja heitti auton
oikean katon kulman séhképaa-
luun.

Samassa retkahti ohjaussim-
pukka viljaksi. Rattia sai kdantad
kolme ympirystéd ennen kuin
pyOrét tiesivit mitdén.

Siind lghell4 oli maatila, jossa
iséntd ja eménti joivat aamukah-

Simcan ohjauksen klappi
paheni ojassa kaynnista.

via. Kopistelin heirén oveensa ja
kerroin ajaneeni ojaan, minki
jilkeen isdnté tuli traktorilla ve-
tdmé&n auton pois ojasta.

Vihin siini kokeilin, ettd auto
pelaa ja totesin vetdjille, ettd
parjédén télld kotiin ajamalla. Olin
tilannu oman kylidn huoltoase-

malta huollon autolle seuraavak-
si viikoksi. Huollossa ihmetteli-
vit kovasti ohjauksen viljyytti.
Kyselivit, etti oletko télld ajanut
normaalisti joka pdivé.

Tietenkdéin en tunnustanut
ojaan ajoa, joten olin tietiméton
ohjauksen viljyydesti.

Syksylld my6hemmin, kun yot
oli jo pimentyneet, olin samalla
tanssipaikalla, ajoin hiljaista ky-
latietd auto kohti kotia. Vastaan
juoksi hevonen irrallaan kovaa
vauhtia kohti autoa.

Juuri auton edessé heppa hyp-
pisi poikittain auton konepellin
yli. Hokit vain raappas autoon.
Akkijarrutus autolla ja auto sam-
mui.

Isdntd vain meinasi, ettd ei
tddlld ole ruukannu tdhén ai-
kaan autoja liikkua. Isdnta haki
heppaa laitumelta kotiin pdivin
toitéd varten, oli padstany irti, kun
oli tuttu reitti hepalle.

Ajokortin saaneelle pojalle
tdmd oli kovaa autokoulua. Vajaa
kolme vuotta téll4 autolla ajelin,
sitten alkoi ruoste niky4 ja vaih-
doin pois.

0OSMO KESKI-OPAS
Kurikka

Toyota Proace korvaa Hiacen

Toyotan Hiace nousi Suomes-
sa melkoiseen maineeseen ja
samalla myyntimenestykseen.
Sen tuotannon lopettaminen
pisti tonniluokan pakettiauto-
jen markkinat uusiksi. Nyt To-
yota yrittdd paluuta Proacella.

Vaatimaton Hiace lunasti
paikkansa kestdvini tyojuhta-
na. Hiacen laadusta kertoo, ettd
Suomessa piivityonsi tehnei-
den autojen eldm4 jatkuu usein
Afrikassa.

Toyotan johdon p#itds Hia-
cen tuotannon lopettamisesta
ylldtti monet. Thmetysti herit-
td4, ettei autolle ollut mietitty
seuraajaa. Se jitti Toyotan pa-
lettiin aukon, jonka muut mer-
kit tayttivit nopeasti.

Etenkin Ford ja Volkswagen
hyo6tyivit tilanteesta.

Vihintiin yhti yll4ttdvii on,
ettd Hiacen seuraajaksi valittiin
ranskalaisen PSA-konsernin
valmis pakettiauto, joka nimet-
tiin Proaceksi.

Ainakin alkuvaiheessa erot
alkuperiisversioon jidvit pie-
niksi, logojen vaihdon lisdksi
Toyota on vahvistanut tavarati-
lan ja ohjaamon viliseini4. Siind
on ostajilla ihmettelemist, silld
Proacella on suuret saappaat
taytettivinién.

Proace on saatavilla kah-
della eri koripituudella. Niisti

Proace korvaa luotettavana
pidetyn Toyota Hiacen.

pidempéin versioon on valitta-
vissa my6s korotetulla katolla
varustettu malli.

Tavaratilan koko vaihtelee vii-
den ja seitsemén kuution vilill4.
Valittavana on useita tavaratilan
ovivaihtoehtoja helpottamaan
kutakin k#yttotarvetta. Osaan
mallistosta voi valita yldreunas-
taan saranoidun, perinteisem-
mén mallisen takaluukun.

Entiseen verrattuna tavarati-
la on korkeampi, miki helpottaa
sen kiyttoa.

Proacen kantavuus on mallis-
ta riippumatta aina yli 1000 ki-
loa ja suurin sallittu jarrullisen
perdvaunun massa jopa 2000
kiloa.

Pakettiautojen varustelu on
jatkuvasti parantunut. Proace ei
tee siind poikkeusta. Sen vakio-
varusteisiin kuuluu ilmastointi,
audiojirjestelms, sihkokayttoi-
set sivulasit, polttoainetoiminen
lisdldmmitin ja led-péivdajova-
lot.

Pieni kulutus

suuri valtti

Hyvin kuljetuskyvyn lisdksi
Proacen valttina on pieni kulu-
tus.

Auton virallinen keskikulutus
jdd alle seitseméén litraan sadal-
la kilometrilld. Jos todellinen
kulutus on edes suunnilleen
samoissa lukemissa, auto pesee
kilpailijansa mennen tullen.

Pieni kulutus venyttd auton
tankkausvélin yli 1000 kilomet-
riin.

Kaiken lisiksi Proacen ajet-
tavuus on hyvi ja istuimet mu-
kavat.

Erityiskiitos moottorin sitke-
ydelle ja siihen sopivalle vaih-
teistolle, jonka vilitykset istuvat
heti kouraan.

Active-varustetasolla ajonva-
kautusjirjestelméi tdydentdd
sdddettdvi vetoluistonestojér-
jestelma.

Auton takuu on kolme vuotta
tai 100 000 kilometrii.

JARMO PALOKALLIO

13,1 m3
edullisin kuutiometri!

Junkkari-tybkoneet
Agrimarket Konekeskuksista kautta maan.
Katso lisaa: www.agrimarket. fi
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