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Keskiviikkona 16. lokakuuta 2013

UUTISET

MAASEUDUN TULEVAISUUS

Autojen seuranta yleistyy verottajan ratkaisuista riippumatta. Markkina-
voimat tekevit sen joka tap auksSessa. LIKENNEMINISTERIBN TYORYHMAA VETAVA JORMA OLLILA

Ollilla: Autoilu siirtyy
kilometriveroon
2020-luvulla

Liikenteen tulevaisuutta pohtinut Jorma
Ollila odottaa, ettd autoverotus muuttuu
kilometripohjaiseksi 2020-luvulla. Sen
lisdksi liikenteen ympérille rakentuu laaja
paikkatietoa hy6dyntéva palveluverkosto.

Liikenneministerién ty6ryhmié
vetivi Jorma Ollila ei usko lii-
kenteen nykyisten ohjauskeino-
jen riittdvén. Autojen méira kas-
vaa maailmalla huikeata vauhtia,
eiki siitd aiheutuvia pi#stoji ja
ruuhkia saada kuriin nykyisilld
menetelmill.

Hin pitdd kilometriperus-
teista verotusta tehokkaana
ohjauskeinona. Auton liikkeiden
seuranta kiinnostaa verottajan
lisdksi my06s kasvavaa joukkoa
erilaisten palveluiden tarjoajia.

”Autojen seuranta yleistyy
verottajan ratkaisuista riippu-
matta. Markkinavoimat tekevét
sen joka tapauksessa.”

Paikannus arkipaivaa
Autojen paikannus on arkipéi-
vdd jo nyt kuljetusyrityksissa.
Silld seurataan kuljetuksia ja
ajoneuvoja. Yritysten logistiikka
ei toimisi ilman sité.

Ollilan mukaan autojen seu-
ranta levidd viistiméttd myos
yksityisautoihin. Tulevaisuu-
dessa auto osaa etsid pysikoin-
tipaikan ja se 16ytd4 halvimmat
tankkauspaikat ja muut reitin
varrelle sattuvat palvelut.

Palveluiden tarjonta tuo autoi-
hin laajakaistat ja paitelaitteet.
Niiden yleistyminen on kiinni
toimivuudesta ja kidyton hinnoit-
telusta.

Ollilan mukaan kaupallisen
puolen seurantapalvelut kehit-
tyvit valtion péétoksistd huo-
limatta. Hdn odottaa autojen
seurannan toteutuvan vakuutus-
yhtididen kautta. Niilld on tarve
selvittdd miten ja missi autoilla
ajetaan.

”Luultavasti autoilijat saavat
ensin seurantaan suostumisesta
jonkin edun. Sitd kautta autoili-
jat tottuvat jirjestelmdin.”

Verotus ajon mukaan

Myos autoverotus voidaan
muuttaa kilometripohjaiseksi.
Silloin vero voidaan méarittda
oikeudenmukaisesti auton kiy-
ton mukaan. Vero voi vaihdella
esimerkiksi ajankohdan ja pai-
kan mukaan.

”THssé tarvitaan asennemuu-
tosta. Jérjestelmén pité4 olla ai-
dosti oikeudenmukainen ja yksi-
tyisyyden suoja on selvitettidvi.”

Tietosuojavaltuutettu Reijo
Aarnio ei pidi autojen satelliit-
tipaikannusta vilttimittd on-
gelmana yksityisyyden suojalle.
Hin pitdd kuitenkin tdrkeén3,
ettd jarjestelmén suunnittelussa
otetaan tietosuojasddnnokset
huomioon.

Seitsemin senttia
Ollilan ty6ryhmi on heitté-
nyt, ettd kilometrimaksu voisi

VEROTUS

Hankinnasta
kayttoon

Nykyisin autoilija maksaa
autoveron uuden auton
hankinnasta. Kovan veron
takia autokantamme on
Euroopan vanhinta.
Vuosittain autoilija
maksaa ajoneuvoveron.
Dieselautoilijat maksavat
lisaksi kayttdvoimaveroa.
Sen lisaksi polttoaineiden
hinnasta suuri osa on veroa.
Auton verotuksen
siirtdminen kilometri-
pohjaiseksi lopettaisi auton
hankinnan verottamisen.
Mahdollisen veromuutoksen
suunnittelun ja toteutuksen
arvellaan vievan kymmen-
kunta vuotta.

olla asutuilla alueilla noin
seitsemén senttid. Lopullinen
ehdotus julkaistaan joulukuun
puolivilissa.

”Veikkaukseni on, ettd Suomi
siirtyy 2020-luvulla liikenteen
verotuksen ja paikannuspalve-
luiden osalta uuteen aikakau-
teen”, sanoo Ollila.

Kaupallisten sovellusten
osalta vauhti voi olla nopeam-
pikin. Ja oma lukunsa on eu-
rooppalainen hétéviestijérjes-
telmi, joka tuo seurantalaitteet
uusiin autoihin jo vuoden 2015
alusta.

Onnettomuuden sattuessa
jirjestelmi ottaa puheyhtey-
den hitdkeskukseen. Samalla
ldhtee tieto auton sijainnista.

Tavoitteena on sdidstdd 2500
ihmishenked vuodessa.

Hintaeieste

Julkisuudessa on keskusteltu
seurantajirjestelmén hinnasta.
Ollilan mukaan pelkki seuran-
tasiru maksaa vain muutamia
euroja. Jos siihen liitetdéin kos-
ketusnéyttd, autonomistajalle
aiheutuva kustannus nousee
muutamaan kymppiin.

”Hinnasta jirjestelmai ei siis
jad kiinni”, vakuuttaa Ollila.

Liikenneministeri Merja
Kyllénen (vas.) on valmis vas-
taamaan tulevaisuuden haas-
teisiin uusilla keinoilla.

”Maailma on tdynni hoyry-
péisié selvityksid. Tdma ei kuu-
lu niihin, vaan timi on kohta
arkipaivaa.”

Kyll6sen lista sujuvasta lii-
kenteestd pitdi sisdlldin sekd
arjen liikkumisen ettd kuljetus-
ten ja yritysten kilpailukyvyn.
Kokonaisuuden on tarjottava
jarkevi liikkumismahdollisuus
kaikille.

”Qlen itse innoissani erilai-
sista kokeiluista. Niihin liittyy
epdonnistumisen riski, miti ei
tule pelidti. Epdonnistumista
voi oppia enemmén kuin on-
nistumisista.”

Liikenteen tulevaisuutta
pohdittiin eilen Helsingissi
jarjestetyssd Autotuojien semi-
naarissa.

JARMO PALOKALLIO

Jorma Ollila odottaa
ihmisten tottuvan autojen
satelliittiseurantaan ja

sen mahdollistamiin
palveluihin nopeammin kuin
kannykan kayttoon.
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PAIVAN KYSYMYS

Mita oma
paiva antaa
maaseudun
naisille?

Tiistaina vietettiin kansainvi-
listd maaseudun naistenp&ivaa.

Miti oma piivd antaa,
MTK:n naisty6ryhmin pu-
heenjohtajaIlona Alhoniemi?

Ettd edes kerran vuodessa
maaseudun naiset olisivat va-
lokeilassa, kun kuitenkin 80
prosenttia maailman ruuantuo-
tannosta on naisten varassa.

Linsimaissa tietysti tilanne
on toinen, mutta kun otetaan
tilastot huomioon, jos 80 pro-
senttia on laskettu niin, ettd
Suomestakin ovat mukana vain
vain naisyksinyrittéjét, se tar-
koittaa, ettd kehitysmaissa luku
on vieldkin suurempi.

Naisilla on ruuantuotannossa
ldnsimaissa ja Suomessakin tér-
ked rooli vaikka ei valokeilassa.

Vaikuttaako péivi naisten
asemaan?

Se olisi varmaan aika paljon
sanottu, mutta on toive, ettd
se jdd ajatuksena itiméiin ja
vaikuttaa. Teemapéiiva tuo asi-
an tietoisuuteen edes jollakin
tavalla.

Maaseudun naistenpéivii on
pédtetty viettdd naisten maa-
ilmankongressissa Pekingissi
1995 ja siitd on pystytty pité-
midn myos kiinni. Parhaassa-
kin tapauksessa asia on pitkéissi
ketjussa.

Voi siis olla toiveikas?

Ei titi hommaa tekisi, el-
lei olisi toivoa ja luottamusta
omaan ty6honsd, kuten myos
siihen, ettd kun tarpeeksi jota-
kin asiaa hinkkaa, edistysaske-
leitakin tapahtuu.

Piivin yksi tarkoitus on my6s
se, ettd me naiset rohkaistutaan
ja ndhddidn oma tybmme. Rinta
rottingilla. Jos timé pdivi ja ta-
pahtumat vievit eteenpéin sit4,
ettd me naiset uskotaan itseem-
me ja omaan tybhomme, se on
aika tdrkedd oman jaksamisen
kannalta.

MAIKKI KULMALA

Kylmyys ja sisalammitin lyhentavat
sahkoauton ajomatkaa jopa puolet

Kylmaé ilma ja auton sisdlammit-
timen kiytto saattavat lyhentéi
todellista ajomatkaa jopa puo-
leen siitd, mit# autolle luvataan
normaalioloissa, johtava tutkija
Juhani Laurikko VTT:It4 arvi-
oi.

Esimerkiksi ilmanvastus on
20 asteen pakkaskelilla 10 pro-
senttia suurempi kuin keséll4 ja
sohjolumisen tien vierintivas-
tus jopa 40 prosenttia suurempi
kuin puhtaan asvaltin.

Kylmi hidastaa my6s akku-
jen latausta. Sen sijaan energiaa
akuista saa saman verran kuin
lampéoisissi oloissa.

Sdhkoautoa joudutaan lam-
mittdméin akkuun varastoidulla
sihkolld. Limmitysjérjestelmét
paranevat kuitenkin koko ajan,
esimerkiksi Nissan Leaf -sih-
koauton ilmalimpépumppu-
jarjestelmé on valmistajan mu-
kaan jopa 70 prosenttia talou-
dellisempi kuin vanha, Laurikko
kertoo.

Suomi, Ruotsi, Norjaja Islanti
ovat kehittiméissi Rekkevidde-
hankkeessa Pohjoismaiden olo-
jakuvastavaa testausmenettelyd
sihkoautoille.

Sdhkobussit tulevat
vaikka kylmyys haittaa
”Sdhkobussit kehittyvit hilli-
tonté kyytid. Suomessa niitd on
arkikdytossd kaupunkiliiken-
teessd jo parin vuoden péisti”,
Veolia Transport Finlandin
kehitysjohtaja Sami Ojamo
uskoo.

Hidnen mukaansa bussit
kelpaavat mihin tahansa kau-
punkiin tai taajamaan, jossa on

JAANA KANKAANPAA

wl

Sahkoautojen ajomatka pitenee Suomen talvessa, kun sisdlammitysjarjestelmat kehittyvat.

kaupunkiliikennetti. Sen sijaan
pitemmille matkoille bussit
eivit sovellu, koska niiden kan-
tama on lyhyt.

Kaupungeissa busseja voi-
daan ladata pé4asiassa kahdella
tavalla: pédidteasemilla pikala-
tauksin tai varikolla pitempé4,
parinsadan kilometrin toimin-
taa varten.

Lammitysjarjestelmat
paranevat koko ajan,
johtava tutkija Juhani
Laurikko VTT:1té sanoo.

VTT on tutkinut sdhkoisid
linja-autoja eBus-hankkeessa
testilinjalla Espoossa. Ensim-
méisend talvena 2012 portuga-
lilaisen Caetano-bussin heik-
koudet selvisivit, kylmyys vei
akuista tehon.

Nyt sdhkobussia on uusittu.
Ojamon mukaan toimien riit-
tivyys paljastuu, kun uudet
pakkaset tulevat. ”Odotukset
ovat suuret, silld auto on tini
syksynéd toiminut paremmin
kuin koskaan.”

Caetanon lisdksi kokeillaan
kiinalaisia BYD- ja Ebusco
-busseja.

JOUKO KYYTSONEN

Paatos autojen paastorajoista lykkaantyi taas

LUXEMBURG (MT)
EU:n ympéristoministerit eivét
maanantaina p#ésseet sopuun
uusien autojen hiilidioksidi-
piistoja koskevasta rajasta.
Saksa on viivyttinyt paiatok-
sentekoa kesistd saakka, koska
se pitdd komission ehdottamaa
pééstorajaa liian tiukkana.
Periaatteessa jidsenmaat ja
EU-parlamentti sopivat jo ke-
sélld sddnnoisté, joiden mukaan

uusien autojen keskiméérdinen
hiilidioksidip#éstd saa vuonna
2020 olla enintédn 95 grammaa
kilometriltd. Saksa kuitenkin il-
moitti, ettei se hyviksykéiin paa-
tosté. Saksaa tukevat Britannia
seki Itd-Euroopan maat, joissa
saksalaisilla autonvalmistajilla
on tehtaita.

Péidstoraja on autonvalmista-
jakohtainen keskiarvo. Isoihin
autoihin keskittyneille valmis-

tajille kuten Mercedekselle ja
BMW:lle rajan saavuttaminen
on vaikeaa. Pikkuautoja val-
mistava Italia on taas ajanut
mahdollisimman tiukkaa p##s-
térajaa.

Suomen hallitus on tukenut
alkuperiisen sopimuksen mu-
kaista rajaa.

Maanantaina ympéristomi-
nisterit sopivat, ettd esitykseen
tehddén pieniid viilauksia, joi-

den toivotaan kelpaavan myos
mepeille. Ratkaisu on tarkoitus
16ytdd virkamiestasolla ldhiviik-
koina.

Kéytdnnossi viilaukset voivat
koskea esimerkiksi hyvityksii,
joita autonvalmistaja saa erit-
tdin vihépasstoisistd malleista.
Jos esimerkiksi valmistaa paljon
sihkoautoja, voi tuottaa enem-
min myos isopidstoisid autoja.

NIKLAS HOLMBERG

www.volkswagen.fi

Mukana suomalaisten arjessa jo 40 vuotta.
Volkswagen Passat Edition 40 -juhlamallisto.

Passat on ollut menestysmalli sukupolvesta toiseen. Eikd ihme, silld se on aina
ollut kokoluokkansa esikuva niin ajettavuudeltaan kuin teknisiltd ominaisuuksiltaan
— eikd suosiolle ndy loppua. Tervetuloa tutustumaan tdhin kestosuosikkiin.

Juhlan kunniaksi tarjoamme kaiken témén Passat Edition 40 -malleihin:

Comfortline
* Dynaamiset Bi-Xenon-ajovalot,

LED-péivéajovalot ja -takavalot
* Pysdkointituka Park Pilot edessd ja takana

» Tdysautomaattinen
Climatronic-ilmastointi

¢ Vakionopeussdddin

e Mukavuusistuimet edessd

¢ 16” kevytmetallivanteet

e Sumuvalot

* Automaattinen ajovalokytkenta
* Sdhkoisesti sisddnpdin taittuvat ulkopeilit

Passat Edition 40 svh alk.:

Highline
(Comfortline varustelun lisaksi)
* 17” kevytmetallivanteet

Polttoainekéyttdinen
lisalammitin alk.

562,11 €

« Kauko-ohjaus
« Ajastin ja erillinen

akku

¢ Panoraamakattoluukku/kattoluukku (Sedan)

¢ Alcantara/nahkaverhoilu

Alltrack 4MOTION

(Comfortline varustelun lisaksi)

¢ 17” kevytmetallivanteet

¢ Offroad-maastoajo-ohjelma

¢ Maavara noin 25 mm korkeampi
» Kangas/Alcantaraverhoilu

autoveroton hinta 25.530 €, arvioitu autovero® 7.334,15 €, kokonaishinta 32.864,15 €
Huolenpitosopimus alk. 35 €/kk (3 vuoden sopimus, 15 000 km/vuosi)

Palvel

Ostotutkimus 2013

Tutkitusti parasta palvelua.

Das Avuto.

Suositusvahittdishinnasto 4.10.2013 + jalleenmyyjdkohtaiset toimituskulut. Y"CO,-pddstolld 138 g/km.
Yhdistelmakulutus 4,3-8,6 1/100 km. CO,-paéstot 114-199 g/km. PAutoveroton hinta 465 €,
arvioitu autovero 97,11 €, kokonaishinta 562,11 € CO.-péést6llda 109 g/km. Kuvan auto erikoisvarustein.



