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Hiammaistelld4n edelld ajavaa pimeéperiistd, eikd havaita, ettd omalla kohdalla tilanne on
tdsméilleen sama. Valojen toimintaan on Syyté"l perehtyé. VANHEMPI KONSTAAPELI JARKKO RYTILAHTI, LAPIN POLIISILAITOS

Paiva

ajovalotp

autojen ahterit

Liikenneturvallisuuden kohentajaksi
tarkoitetut EU-pédiviajovalot jattivat
monien automerkkien takapéit pimeiksi.
Tastd on koitunut vaaraa etenkin himarassa,
sateessa ja sumussa ajettaessa.

ROVANIEMI

EU:n piivdajovalodirektiivi
poiki Suomeen takavalottomien
autojen armadan. Piivdajovalot
kohensivat autojen nikyvyyt-
td eteenpdin niissi Euroopan
maissa, jossa ei ollut ajovalo-
pakkoa piivisaikaan. Autojen
nikyvyys taaksepéin sitd vastoin
heikentyi Suomessa.

”Ennen direktiivin voimaan-
tuloa meilli piti kdyttia ajovalo-
ja, silloin myos takavalot olivat
toiminnassa. Uudistuksessa
liikenneturvallisuus otti taka-
pakkia”, sanoo vanhempi kons-
taapeli Jarkko Rytilahti Lapin
poliisilaitoksen liikenteenval-
vontasektorilta.

Piiviajovalot eli huomiovalot
ovat olleet pakolliset kaikissa
uusissa autoissa vuoden 2011
heindkuusta ldhtien.

”Yleiseurooppalaisessa kyt-
kentitavassa takavalojen ei kuu-
lu palaa huomiovalojen kanssa
samanaikaisesti. Tavoitteena on
energiansiisto.”

Vanha kytkenta sallitaan
Liikenneturvallisuussyisti
Suomessa sallitaan yhid myos
perisuomalainen huomiovalo-
kytkentd vuosikymmenten ta-
kaa, missi takavalot palavat yhti
aikaa huomiovalojen kanssa.

T#téd lain suomaa kytkentd-
mahdollisuutta on toteutettu
automerkkien vélilld vaihtele-
vasti. Kyseessi on maahantuoja-
kohtainen valinta.

”Toisilla merkeilld takavalot
palavat, kun piiviajovalot ovat
toiminnassa, toisilla taas peri
pysyy pimedné. Jos takavaloton
auto hinaa perdvaunua, ei vau-
nussa ole lainkaan valoja.”

Uusissa autoissa huomiova-
laisimet on varustettu automa-
tiikalla, joka sytyttdd ne moot-
torin kdynnistyksen yhteydessa.
Toisissa autoissa on usein myos
hidmérikytkin, jonka pitiisi sy-
tyttdd ajovalot, kun ulkona on
riittdvin hAmaraa.

?Kéytdnnossid pdiviajovalot
pysyvit toiminnassa usein hy-
vinkin himérilld. Himéarétun-
nistin ei havaitse vesisadetta tai
lumituiskua”, Rytilahti muistut-
taa.

Toimintaan pitda perehtya

Konstaapeli on todennut, ettd
ldheskiin kaikki autoilijat eivit
tunne autonsa valojen toimintaa
riittdvén hyvin, eivitkd muista
kytked ajovaloja, kun ajo-olo-
suhteet huononevat.

"Hammastellddn edelld aja-
vaa pimeiperiistd, eikd havaita,
ettd omalla kohdalla tilanne on
tismilleen sama. Valojen toi-
mintaan on syyti perehtyd.”

Ongelmana ovat myos ka-
tuvaloilla valaistut tiealueet,
joissa piiviajovalot pysyvit sit-
kedsti toiminnassa, illan tullen
ja aamuhémérissi. Taajamissa
liikkuu takavalottomia autoja
tuhkatiheddn.

?Haméralld, pimedlld tai
nikyvyyden ollessa muuten
huonontunut kuljettajan pitdi
kytked ajovalot, ndin sanotaan
tieliikennelaissa.”

Rytilahti arvioi, ettd takava-
lottomien autojen synnyttima
liikkenneturvallisuusvaje lisdén-
tyy Suomessa siti mukaa, kun
autokanta uusiutuu direktiivin
mukaiseksi. Perédéinajot saattavat
lisdéinty4 timén takia jatkossa.

KARI LINDHOLM

Huomiovalot saa
asentaa jalkeenpain

Kaikkiin autoihin saa asentaa
huomiovalot. Asennuksen
yhteydessi pitéé olla tarkkana
kytkentGjen ja asennuspaikan
vaatimustenmukaisuudesta.
Huomiovalaisimien tulee syttya
automaattisesti kdynnistyksen
vhteydessi, eiviitki ne saa palaa
samanaikaisesti sumuvalojen
tai ldhivalojen kanssa.

Huomiovalaisimien yhtey-
dessi saa palaa seuraava valo-
ryhmi: takavalot, rekisterikil-
ven valo ja seisontavalot edessi.
Huomiovalot on asennettava
vihintdédn 25 senttimetrin kor-
keudelle yli 60 senttimetrin
padhén toisistaan.

Uusilla led-valaisimilla voi
olla myos kaksoishyviksynts,
jolloin valo toimii himmeim-
min palaessaan etuvalona ja
kirkkaammin palaessaan huo-
miovalona. Téllaisten valaisimi-
en tiytyy palaa aina, eikd niiden

yhteydessi saa olla toisia etu-
valoja. Yhdistelmévalaisimen
hyviksyntdmerkinnéssd on
RL- merkinnén liséksi etuvalon
A-merkinti.

Huomiovalaisimien tulee
sammua, kun lihi-, kauko- tai
sumuvalaisimet kytket##n pa-
lamaan. Jos auto on varustettu
E123-vaatimusten mukaisella
mukautuvalla afs-etuvalaisujér-
jestelmilld (Adaptive Frontlight
System) jahuomiovalot ovat osa
tité jarjestelmais, voivat ne tuot-
taa yhdessd muiden valaisimien
kanssa esimerkiksi ldhivalon.

Huomiovalojen tunnus hy-
viksyntdmerkinnéssd on RL,
niiden pitdd olla hyviksytty
kdyttoon E-sddnnén 87 mukai-
sesti.

KARILINDHOLM

Lahde: Liikkenteen
turvallisuusvirasto TraFt

imensivat

KARI LINDHOLM

”Kun autokanta uusiutuu ja paivaajovalot yleistyvat, myos autojen ahterit pimenevat samassa suhteessa. Tama kasvattaa
peraanajojen riskia”, sanoo vanhempi konstaapeli Jarkko Rytilahti Rovaniemelta.

Toyota Proace

Toyota Hiacen korvannut Proa-
ce haastaa kilpailijansa pienelld
kulutuksella. My6s muunnelta-
vuutta l6ytyy.

Toyota toivoo saavansa vanho-
ja Hiacen kéytt#jid vaihtamaan
uuteen Proaceen. Samalla autol-
le etsitd#n uusia asiakkaita.

Proacella on suuret saappaat
tiytettdvind. Hiace lunasti
paikkansa kestévini ty6juhtana.
Raskaan péivityonsd Suomessa
tehneiden autojen eldmi jatkuu
usein Afrikassa.

Monet yllittyivit, kun Hiacen
seuraajaksi valittiin ranskalaisen
PSA-konsernin valmis paketti-
auto, joka nimettiin Proaceksi.
Ainakin alkuvaiheessa erot rans-
kalaisversioon ji#vit pieniksi.

Logojen vaihdon liséksi Toyo-
ta on vahvistanut tavaratilan ja
ohjaamon viliseind4.

Pieni kulutus
suuri valtti
Hyvin kuljetuskyvyn lisiksi Pro-
acen valttina on pieni kulutus.
Auton virallinen keskikulutus
jad alle seitseméién litraan sadalla
kilometrilla. Silld auto pesee kil-
pailijansa mennen tullen.

Pieni kulutus venyttdi tank-

kausvilin yli 1000 kilometriin.
Koeajossa kevyilld kuormilla

Proacen kulutus pysyi kahdek-

san litran tietdmissi. Vastaavassa

Toyota Proace korvaa Hiacen. Sen valttina on pieni kulutus.

a kulutuksella

5 ignell

ajossa kilpailijoiden kulutus on

ollut paria litraa kovempaa.
Erityiskiitoksen saa moottorin

sitkeys ja siihen sopiva vaihteis-

o

JARMO PALOKALLIO

to, jonka vilitykset istuvat heti
kouraan. Vilitysten toimivuus
lienee yksi syy pieneen polttoai-
neen kulutukseen.

Pientd huomautettavaa tuli
vaihteenvalitsimen tunnot-
tomuudesta. Sen tuntuma oli
tahmean puuromainen, vaikka
autolla oli ajettu vasta kymmeni-
sen tuhatta kilometrii.

Muuten Proacen ajettavuus on
hyvé ja istuimet mukavat.

Korijoustaa

tarpeen mukaan

Proace on saatavilla kahdella eri
koripituudella. Niistd pidemp&én
versioon on valittavissa my0s ko-
rotetulla katolla varustettu malli.

Tavaratilan koko vaihtelee vii-
den ja seitsemén kuution vélill4.
Valittavana on useita tavaratilan
ovivaihtoehtoja helpottamaan
kutakin kiyttotarvetta. Osaan
mallistosta voi valita yldreunas-
taan saranoidun, perinteisem-
mén mallisen takaluukun.

Entiseen verrattuna tavaratila
on korkeampi, mikéd helpottaa
sen kéyttoa.

Proacen kantavuus on mallista
riippumatta ainayli 1000 kiloa ja
suurin sallittu jarrullisen peri-
vaunun massa 2 000 kiloa.

Pakettiautojen varustelu on
jatkuvasti parantunut. Proace ei
tee siind poikkeusta. Sen vakio-

varusteisiin kuuluu ilmastointi,
audiojirjestelmi, sihkokayttoi-
set sivulasit, polttoainetoiminen
lisdlammitin ja led-piivdajova-
lot.

Active-varustetasolla ajonva-
kautusjirjestelm#d tdydentdd
sdddettidvd vetoluistonestojir-
jestelma.

Auton takuu on kolme vuotta
tai 100 000 kilometrid.

JARMO PALOKALLIO

TEKNISET TIEDOT

DB i

Auton hallintalaitteet
ovat selkedsti sijoitellut.

Toyota Proace

Moottori1,6/2,0l
Kantavuus yli 1 000 kg
Tavaratilas-7m3
Vetokyky 1 472-2000 kg
Hinta alkaen 27650 euroa

MINUN AUTONI

Iskunvaimentimien poiso muutti Volvon hyppyj‘ciniseksi.

Volvo 444

pomppi janiksena

Ensimmiisen autoni oli Volvo
444 vuodelta 1950. Vaihdoin
sen Jawa-skootteria vilirahana
kéyttien vuonna 1968.

Auto oli kolmevaihteinen,
kaksiosaisella tuuli- ja takala-
silla ja kahdella ovella varus-
tettuna. Volvossa oli 16 tuuman
renkaat ja muutenkin korkea
maavara, joten hyvin silld par-
jaili talvi- ja kelirikkokelitkin.

Iskunvaimentimien tar-
peellisuudesta opin kantapéin
kautta. Toinen takaiskari oli
vaurioitunut ja mielenjohteesta
otin toisenkin pois! Meno oli to-
della pehmeii ja heiluvaa, kuin
veneelld mainingeissa.

Mutta se pééttyi onneksi
ja muidenkin onneksi juuri
opetukseen siitd, miten pidin
ajoneuvoni turvallisesti ajokun-
nossa.

Olimme palaamassa tans-
sireissusta vaimoni, silloisen
morsiameni kanssa, oli talvi ja

tie liukas. Soratie kun oli, niin
monttujahan sielld on aina oli
kesd tai talvi.

Sitten tuli se liian iso monttu
ja takapy6rit irtosivat tiestd,
iskareita kun ei ollut, niin auto
muuttui janikseksi.

Siini sitten pompittiin tiell4,
viliin perd edell4 ja kyljittdin ja
nokkakin peré edelld lumivallin
paille takapyorit ilmaan roik-
kuen. En muista tarkkaan kuka
meidét veti auravallin pailté vai
saimmeko ohikulkijoiden kans-
sa Volvon tyontéen taas tielle.

Onneksi oli y6 ja liikenne
vihéistd niin ei tullut muuta
vahinkoa kuin pakoputken irto-
aminen. Tdstd oppineena vaih-
doin uudet iskarit joka kulmaan
ja ajo oli vakaata kuin panssari-
vaunulla, mitd nimitystd Volvot
pitkdidn kantoivatkin.

RISTO LEHTONEN
littala

Viime vuonna myytiin
103450 uutta autoa

Viime vuonna rekisteroitiin
103450 uutta henkildautoa.
Edellisvuodesta autojen myynti
putosi seitsemén prosenttia.

Autokauppiaiden mukaan
pédttyneen vuoden myynti oli
niin heikolla tasolla, ettid pi-
tdd mennd aina vuoteen 1996
saakka, jolloin myynti jdi yhtd
huonoksi.

Keskiméirin tilld vuositu-
hannella autoja on myyty vuo-
sittain 127 000.

”Reilu sadantuhannen hen-
kiloauton vuotuinen myynti
on kestimiton autoalalle. Ala
uskoo kuitenkin, ett# taloussuh-

danteen pohja on nyt nihty”,
kertoo toimitusjohtaja Pekka
Rissa Autoalan Keskusliitosta.

Siirtyminen auton hankinnan
verotuksesta kiyton verotuk-
seen mahdollistaisi 140 000-
160000 uuden henkil6auton
ensirekisteréinnin vuosittain,
mikd pyséyttiisi henkil6auto-
kantamme keski-iin nousun.

Pakettiautoja ensirekisterdi-
tiin viime vuonna 10 405 kappa-
letta. Siiné vihennysti tuli vajaa
kymmenesosa.

Kuorma-autojen kauppa nou-
si 3508 kappaleeseen.
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LIKENTEESTA LYHYESTI

Lepoaikothin
kaivataan joustoa

Ammattikuljettajat kokevat
ajo- jalepoaikasididokset
myoOnteisend asiana selvidi
Trafin ja Liikenneviraston teet-
tdmisti selvityksesti. Toisaalta
ne myos lisdévit kiirettd ja
stressid. Kuljettajat eiviit nih-
neet ajo- ja lepoaikasiddoksilld
olevan vaikutusta liikennetur-
vallisuuteen. Lisiksi niiden
arvioitiin vihentévén talou-
dellista ajotapaa ja ammatin
houkuttelevuutta. Selvityksen
mukaan seki kuljettajat ettd
kuljetusyritykset kaipasivat
ajo- jalepoaikasdddoksiin lisaa
joustoa.

VW Golf
myydyin auto

Viime vuoden myydyin henki-
16auto oli Volkswagen Golf. Sen
perissi tulivat Skoda Octavia ja
Nissan Qashqai. Kdrkikymme-
nikén kovin nousija oli 3-sarjan
BMW.

VW oli my6s myydyin au-
tomerkki. Se piihitti Toyotan
joillakin sadoilla autoilla.
Myydyimmisti automerkeisté
myyntidin pystyivit kasvatta-
maan saksalaiset haastajat eli
Mercedes-Benz, BMW ja Opel.
Keskikastissa kovimmassa
nousussa oli Mazda.

Uusista merkeisti Dacia
vahvisti edelleen asemiaan. Sen
myynti nousi viidenneksen.

Litkenneturmat
ennallaan

Liikenneturvan ennakkoar-
vion mukaan viime vuonna
tieliikenteessd menehtyi 254
ihmisté. Nuorten liikenne-
kuolemat vihenivit, kun taas
idkkiiden liikennekuolemia oli
enemman.
Tieliikennekuolemien mairi

oli edellisvuoden tasolla. Vuosi
2012 oli sodanjilkeisen ajan
turvallisin vuosi tieliikentees-
s4, jos turvallisuutta arvioidaan
liikkennekuolemien méirin
perusteella.

Etenkin alkuvuoden aikana
turvallisuustilanne oli hyvi.
Helmikuussa tieliikenteessi
menehtyi tilastoidun historian
alhaisin miird ihmisii eli 6.
Marraskuu oli vastaavasti
poikkeuksellisen turvaton.
Tieliikenteessia menehtyi 30
henkiloi.

Mopoilla ajetaan entista
vdhemman kolareita.

Mopovahingot
vahenivat

Mopovahingot ovat vihenty-
neet. Toissa vuonna mopojen
liikkennevahingot vihenivit
runsaan viidenneksen. Myos
moottoripyérien yhteenajo-
onnettomuudet vihenivit,
mutta suistumisonnetto-
muudet pysyivit ennallaan.
Tiedot kéyvit ilmivuoden 2012
vakuutusyhtiiden liikenneva-
hinkotilastosta.

Vuonna 2012 maksettiin
korvauksia yhteensi 106 456
lilkkennevahingosta. Se on
jonkin verran vihemmén kuin
edellisvuonna. Pysikointi-
alueilla niisté tapahtui lihes
puolet. Peruuttamalla tapahtui
kaikista liikkennevahingoista
kolmannes. Muualla kuin
pysékointialueilla yleisin
vahinkotyyppi oli perédénajot.
Niiden osuus on noin neljinnes
kaikista vahingoista.



