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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Onnettomuuksia sattuu, kun nuoret kuskit ulosmittaavat olemattomat
ajotaitonsa. OSASTONJOHTAJA SAMI MYNTTINEN, LIKENTEENTURVALLISUUSVIRASTO

Tieto tarkkailusta
rauhoittaa nuoren kuskin

Nuorten kuskien
kolaririski on monin-
kertainen vanhem-
piin verrattuna.
Tieto seurannasta
rauhoittaa kuskien
kéyttdytymista ajossa.

Uusien, juuri ajokortin saanei-
den kuljettajien riski joutua
liikenneonnettomuuteen en-
simméisend ajovuonna on viisi
kertaa keskivertokuljettajaa
suurempi. Suurin riski onnetto-
muuksiin on nuorilla miehill&.

”Nuorten miesten ajotapa on
aggressiivinen. Onnettomuuk-
sia sattuu, kun nuoret kuskit
ulosmittaavat olemattomat ajo-
taitonsa”, sanoo osastonjohtaja
Sami Mynttinen Liikenteen-
turvallisuusvirasto Trafista.

Mynttisen mukaan ensimmii-
nen vuosi ja etenkin ensimmai-
set kuukaudet ajokortin saannin
jilkeen ovat nuorten miesten
vaarallisinta aikaa. Tutkijat ovat
pohtineet, miten nuoret saadaan
ehjini sen vaiheen ylitse.

Ajot ndkyvat
tietokoneelta

Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafi on yhdessi Valtion teknil-
lisen tutkimuskeskuksen (VTT)
kanssa kehittinyt autoihin seu-
rantalaitteen, jolla kuskien ajo-
kéyttidytymistéd voidaan seurata.
Laitteen koekiyttoon osallistui
viime vuonna vajaa 100 vasta
kortin saanutta nuorta ja heid4n
perheensi.

Laite asennetaan auton obd-
pistokkeeseen, josta korjaamol-
la luetaan vikakoodeja. Siind
on paikannin ja lukulaite, jolla
erotellaan auton kuljettajat toi-
sistaan.

Kuljettajat voivat seurata
omaa ja toisten kuljettajien ajo-
kdyttdytymistd tietokoneelta.
Vertailun voi laajentaa kaikkiin
seurannassa oleviin kuskeihin.

Mynttinen toivoo, etti jirjes-
telmi olisi pian saatavina kau-
pallisena sovelluksena kaikkien
halukkaiden kiyttoon.

Tieto seurannasta
rauhoittaa ajoa

Tutkimus osoitti, ettd tieto seu-
rannasta ja palautteesta rauhoit-
taa nuorten ajokdyttiytymista.
Samalla palautteen avulla voi
seurata oman ajokiyttidytymi-
sen ongelmakohtia.

Tietokoneelle autosta ldhte-
vi tietomidri on valtava. Kone
kertoo ylinopeudet, kulutukset
jariskitilanteet.

Se niyttdd myos, onko autoa
huudatettu liian pienilld vaih-
teilla, onko kaarteisiin ajettu
liian lujaa, onko kuski joutunut
jarruttamaan voimakkaasti ja
ovatko nopeudet olleet kohdal-
laan sateella ja pimedll.

Jopa liikennevaloissa seiso-
minen ja tyhjakaynti ndkyvét
tietokoneelta. Ne opettavat en-
nakoivaan ajotapaan.

Oman koekéyton aikana huo-
mio kiinnittyi etenkin polttoai-
neen kulutukseen. Siit4 tuli jopa
kisaa perheenssisélld. Hienoa oli,
ettd omalla autolla kulutusluke-
mat pysyivit kaikilla kuskeilla
vertailuryhmén alapuolella.

Tytot ajavat
rauhallisemmin

Nuorista riskiryhmissi ovat
etenkin pojat, jotka yliarvioivat
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Ajokortin jdlkeinen vuosi on nuorille miehille riskialtista. Viimeisen viiden vuoden aikana nuorten aiheuttamien kolareiden méaara on tasaisesti vahentynyt.

Nuorten kuskien kolarit vihentyneet

) Nuorista
riskiryhmassa
ovat etenkin pojat,
jotka yliarvioivat
ajotaitonsa.

ajotaitonsa. Heill4 on myos suu-
ri tarve néyttii niité.

Tyt6t ovat varovaisempia
kuskeja. Heille seurannan hyoty
saattaa olla enemmaén taloudel-
lisen ajotavan opettelemisessa,
Mynttinen pohtii.

Erilaiset tekniset laitteet ja
sovellukset voivat ohjata vas-
tuulliseen ajotapaan. Nuorten
osalta vanhempien aitoa kiin-
nostusta ei silti korvaa mikién.

Seuranta

kiinnostaa

Mynttinen arvelee, ettd Trafin
kehittimi seurantasysteemi
kiinnostaa myos kuljetusyritté-
jid. He saisivat sen kautta tarkan
tiedon kuskiensa ajokéyttiyty-
misesté.

Jo nyt kuljetuksien etenemis-
td seurataan usein paikannus-
tekniikan avulla.

”Seurannan tarvetta saattaa
olla my6s ikdéntyvien kuskien
ajokdyttdytymisessd. Etenkin
miehille ajokortista luopuminen
on hankalaa”, sanoo Mynttinen.

Luopumisp#étosti voisi hel-
pottaa, jos kéytossa olisi aineis-
to, joka osoittaa, ettei ajaminen
enii oikein suju.
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Alle 21-vuotiaiden kuljettajien
turvallisuus on kohentunut
tuntuvasti viiden viime vuoden
aikana. Viime vuonna nuoret
kuljettajat aiheuttivat 26 kuole-
maan johtanutta onnettomuut-
ta. Viisi vuotta sitten m#iri oli
lihes kaksinkertainen.

Viime vuonna liikenteen
turvallisuus parani muutenkin.
Tutkijalautakuntien mukaan

kuolinonnettomuuksien miari
putosi 250:een, mikd on vihem-
min kuin koskaan aiemmin.

Yksi syy tilanteen parane-
miseen lienee uusien autojen
turvatekniikassa. Kolareissa
kuolee siksi aiempaa vihem-
min ihmisii.

Viime vuonna etenkin nok-
kakolareiden mé#ra laski. Vas-
taavasti suistumisia tapahtui

Seurantalaitteistoon kuuluu gps-paikannin, kuljettajan
tunnistin ja pistoke, jonka kautta laitteisto keraa tietoa

auton omista jarjestelmista.

edellisvuotista enemmén. Kuo-
lemaan johtaneet nokkakolarit
tapahtuivat pifasiassa valta- ja
kantateilld ja suistumiset tasai-
semmin eri tieluokilla.

Raskaat ajoneuvot aiheutti-
vat 15 kuolinonnettomuutta ja
olivat vastapuolena 50 tapauk-
sessa. Suuri osa niistd selittyy
itsemurhilla.

Moottoripyordonnettomuuk-

KOMMENTTI

sissa menehtyi 26 motoristia.
Mopo-onnettomuuksissa me-
nehtyi neljd henked. M#érd on
viime vuosien alhaisin.

Jalankulkijoita tieliikentees-
sd menehtyi 31 ja polkupy6rii-
lijoitd 23. Kevyessd liikenteessi
menehtyneistd puolet oli yli
64-vuotiaita.
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Isoveli valvoo

Liikenneministerion tyéryh-
mii vetinyt Jorma Ollila
ehdottaa kilometripohjaiseen
autoverotukseen siirtymist.
Se edellyttis autojen kattavaa
paikannusta.

Ollilan mukaan autojen
seuranta yleistyy viistimétti.
Hin myo6ntii, ettd kyseessd on
liike-eldmén etu.

Kilometriverotukseen
siirtymisen yksi heikkous
on jéarjestelmén kalleus.
Maksumiesten osa on varattu
autoilijoille ja valtiolle, jonka
verokertymaid kalliin jérjestel-
mén yllipito syo.

Hyotyjid ovat jarjestelmén
yllépitdjat, elektroniikkaval-
mistajat ja liike-eldm4, jolle
autojen seuranta synnyttéi
suoramarkkinointimahdolli-

suuksia. Esimerkiksi autova-
kuutukset voidaan sitoa auton
kiyttoon.

Tietosuojakysymykset ovat
toinen esityksen ongelmakoh-
ta. Trafin ja VTT:n seuranta-
kokeilu osoittaa, miten huikea
mairi tietoa auton liikkeisti
irtoaa.

Adrimmilleen vietyni satel-
liittiseurannalla voisi hoitaa
vaikka ylinopeussakkojen
jakelun ja holtittomien kuskien
poiston liikenteesti. Sehén olisi
kaikkien etu.

Voisiko asian silti ajatella
uusiksi. Annetaan seurannan
yleistyd vapaaehtoiselta poh-
jalta ja hoitakoon kustannukset
ne, jotka siitd hyotyvit.
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Skoda Yetille erilaiset katu- ja maastoversiot

Skoda Yeti hakee uutta vauhtia
kahdella versiolla, joista Out-
door sopii kevyeen maasto-
ajoon. Myos perusversion keula
on plstetty uusiksi. Se on muo-
toiltu Skoda-perheen muiden
mallien mukaisesti.

Yetin perusratkaisu on py-
synyt samana. Koppa on ne-
liskanttinen ja korkea. Sieltd
nikee hyvin muun liikenteen
ylitse.

Outdoorin tunnistaa ylos
kurkottavasta takapohjan suo-
jauksesta sekd tummista hel-
masuojista.

Auton luonteeseen sopii
my®6s nelivetoinen versio.

Yetin hallintalaitteet sopivat
hyvin kéteen. Auton ajokéyt-
tdytyminen on mallikasta. Se ei
juurikaan kallistele tiukoissa-
kaan mutkissa.

Toisaalta korkea ja kantikas
auto ei ole tdysin immuuni
tuulenpuuskien heiluttelulle.
Samasta syystd syvit ajourat
saattavat autoa heilauttaa.

Koeajon aikana auton koje-
lautaan syttyi turha varoitus
vidristd rengaspaineista. Il-
meisesti se johtui renkaiden
pyorimisnopeuksia seuraavan
anturin liukkailla keleills teke-
mésti virhetulkinnasta.

Auton istuimet ovat kdytin-
nollisen jamakit.

Neljin ihmisen matkaseuru-
eelle saa lisdd viljyyttd keskim-
mdisen takaistuimen poistolla.
Sen jilkeen laitimmaisia istui-
mia voi siirtdd keskemmalle.

Tavaratilaa on kasvatettu yli
400 litraan.

Skodan tapaan tavaratilan
kiyttod helpottavat erilaiset
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Maastokelpoisen Outdoor-mallln tunmstaa tummlsta helma-
suojista.

koukut ja verkot. My0s tavarati-
lan valo on irrotettavissa tasku-
lampuksi.

Miinusta tulee korkeasta
nostokynnyksesti. Ylos aukea-
va takaluukku vaati kunnon
paiskauksen sulkeutuakseen.
Takaluukku ja ikkuna likaan-
tuvat herkisti, joten pyyhin on
tarpeen.

Koeajoauton 1,4 litran bensa-
moottori riitti hyvin perhekiyt-
to6n. Sen kulutus ei ollut aivan
pienimmiéstd padstd. Bensaa pa-
loi noin kahdeksan litraa sadalla
kilometrill4.

Etuvetoisen Yetin ldht6hin-
ta on painettu 21000 euroon.
DSG-automaatilla varustettu
Elegance-neliveto maksaa yli
37000 euroa.
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TEKNISET TIEDOT

Outdoor 1,4
Elegance DSG

Moottori1, gl

Teho go kW

Omamassa 1410 kg
Tavaratila 416 |
CO2-paastot 154 g/km
EU-kulutus 6,6 [/100 km
Hinta30g67¢e

Tavaratila on moni-
kadyttdinen. Taskulamppu
kuuluu varustukseen.

MINUN AUTONI

Seksia riitti Laihialle asti

Vuoden 1974 syksylld minulle
aukeni tilaisuus ostaa coupe-
Taunus tydnantajani ja monen
muun ihmisen harmiksi ja
kateeksi. Tuo matala ja urhei-
lumallinen auto kdfnsi ainakin
minun piini auton suuntaan.

Auton V6-kone piti murise-
van kovaa didntd. Pakoputken
péitd nikyi peréstd kaksi. Thas-
tuin autoon heti.

Auto tuli myyntiin, kun pat-
ruunatehtaan toimitusjohtaja
sai virka-auton. Olin tulisilla hii-
lilld. Auto oli upea, mutta kallis.
Vaimo vastusti sen hankintaa.

Viimein vaimo antoi periksi.
Hin tosin totesi, ettei julkea tul-
la auton kyytiin. "Kévele sitten
periissi”, mini totesin siihen.

Koeajo ei ollut kaikkein kau-
niimpia. Minulla on vihén ras-
kas kaasujalka, joten omistaja
oli reissun jilkeen kalpea kuin
ruumis. Hin lupasi silti jarjestda
lainan, jos ostan auton.

Tyopaikkani johtajan padsti
nikyi kateus, kun ajoin autolla
toihin. Hén anoi pienteollisuus-
lainaa ja vaihtoi sen saatuaan
hienompaan autoon kuin mi-
nulla oli.

Nautin omasta autostani. Sain
silld kolmet ylinopeussakot puo-
len vuoden aikana.

Kerran erés nuoripari pyysi
minulta kyytid Vaasaan ben-
sarahaa vastaan. Heilld herisi
himot takapenkilld, mutta mini
en pukahtanut mitédén, vaikka
pariskunta vihensi vaatteita ja
alkoi lempii. Seksii kesti Laihi-
alle asti.

No sattuuhan sitd. Paluumat-
kalla putsasin takapenkin pers-
karvoista, ettei oma eménti saa
huonoja ajatuksia minusta.

Thanaa ajoa kesti kuusi vuot-
ta. Tyopaikan vaihtuminen
pidensi péivittiistd ajomatkaa,
joten vaihdoin vuonna 1980
diesel-Granadaan.

Taunus paityi poikamiehille.
Lopulta auto kolaroitiin, minké
jilkeen vakuutusyhtio lunasti
sen.

Lihdin katsomaan sitd pur-
kaamolle. Taunuksesta oli jéljel-
14 vain pelkké kori. Tén4 paivini
se olisi harvinainen ja arvokas.

ANTTIRINTALA
Lapua

ANTTI RINTALA

Kutoskoneella varustettu GT Taunus heratti kateutta Antti

Rintalan tyokavereissa.

Autoala odottaa
myynnin kasvua

Autoalan odotukset tille vuo-
delle ovat viime vuotta va-
loisammat. Johtaja Kenneth
Stromsholm Vehosta kertoo,
ettd tind vuonna uusien autojen
kaupan ennustetaan nousevan
112000 kappaleeseen.

Autoalan ennustetyéryhmin
odotukset ovat yleensi pitidneet
hyvin kutinsa.

Parin viime vuoden aikana
niiden heitto on jéényt noin tu-
hanteen autoon.

Strémsholmin mukaan auto-
kauppa on siten kdynyt odotus-
ten mukaisesti. Se ei tarkoita,
ettd vuodet olisivat olleet hyvi.

”Autokannan uudistuminen
edellyttiisi 140 000 auton vuo-

tavuus ole pelkdstddn markki-
nasta kiinni.”

Viime vuonna autokauppa
hiipui103 500 autoon. Osa auto-
kauppiaista alkoi jo etsid paniik-
kinappulaa. Kuluttajille se ndkyi
alempaa parempina tarjouksina.

VV-Auto Groupin toimitus-
johtaja Pekka Lahti kannattaa
liikkenneministerién tyéryhmaa
vetineen Jorma Ollilan esi-
tystd verotuksen painopisteen
siirtimisestd auton hankinnasta
sen kéyttoon. Se lisdisi autojen
myyntié.

Nykyiselle tasolle pudonnut
automyynti ei ole kenenk&in
etu. Autokanta vanhenee ja val-
tiolta jad verotuloja saamatta.

simyyntid. Toisaalta ei kannat- JARMO PALOKALLIO
LIIKENTEESTA LYHYESTI

Kiinalaisauto Toyota myy

paras tormailija hybridiautoja

Kolariturvallisuutta testaavan
Euro NCAP:n viime vuoden
paras auto tuli Kiinasta.
Kiinalainen Qoros 3 sai parhaat
pisteet 33 uudesta automallista.
Auto ei ole vield myynnissi
Suomessa.

Pisteitd annetaan aikuis-
matkustajien suojasta, lasten
suojasta, jalankulkijan suojasta
seké turvavarusteista. Euro
NCAP kiristid viiden tihden
tulokseen oikeuttavia pistera-
joja sdannollisesti, jotta autojen
turvallisuuskehitys jatkuisi.

Testeji on tehty vuodesta
1997 ldhtien ja autojen turvalli-
suuskehitys on ollut huimaa.

Esilammitys
tarpeen moottorille

Kun pakkanen paukkuu,
moottori tarvitsee esilammi-
tysté. Esilimmitys pienentéi
auton pakokaasupiistoja.
My®os liikenneturvallisuus ja
ajomukavuus paranevat, kun
liikkeelle 1dhdettéessi lasit ovat
huurteettomia ja matkustamo
lammin.

Esilammitys sdéstii poltto-
ainetta yleensi siti enemmain,
miti vanhempi auto on, mutta
sisdtilanlimmittimen harkitse-
maton kiytto syo sddstoji.

Eniten hyoty4 sisétilan
lammityksesté on pienill& pak-
kasilla, jolloin kosteus tiivistyy
jajéityy kovaksi kalvoksi auton
laseihin.

Toyotan hybridiautojen
myynti kasvoi viime vuonna 83
prosenttia. Niité toimitettiin
asiakkaille 2 079 kappaletta.
Téyshybridien suosion
perustana ovat ajomukavuus,
helppokiyttdisyys, alhainen
melutaso seké taloudellisuus.
Alhaisten hiilidioksidi-
pééstojen ohella hiukkas- ja
typenoksidipéistot ovat diesel-
autoihin verrattuna poikkeuk-
sellisen alhaisella tasolla.
Toyotan koko henkil6auto-
myynnisti yli 15 prosenttia oli
hybridimalleja.

Autoliitolta
Norja-opas

Autoliitto julkaisee automat-
kailijan Norja-oppaan. Norja
on yksi suomalaisten automat-
kailijoiden suosikkikohteista
eksoottisten maisemiensa ja
ldheisyytensé ansiosta.

Maa sijoittuu edelleen
kérkipddhin Autoliiton auto-
matkailututkimuksissa. Vaikka
Norja on Suomen naapurimaa,
poikkeavat sen maisemat ja
ilmasto hyvin paljon Suomesta.

Upeat vuonot ja vuoristot
tarjoavat huikeita nikoaloja
seki néyttivii reittejd niin
autolla kuin vaikka moottori-
pyorélld matkustaville. Kirja
tuo apua kohteiden valintaan,
vinkkeji edullisiin majoitus-
vaihtoehtoihin seki hyvét
ohjeet Norjassa autoiluun.



