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Keskiviikkona 29. tammikuuta 2014

Touhu-Palvelut Oy viimeisteli maanantaina Hailuodon jaatieta ajokuntoon.

Pohjoisen

Eteld-Suomessa
saariston jadteita
ei saada kdytt66n
tdni talvena.

OULU (MT)

Jaatie Hailuodon ja Oulunsalon
vilille avattiin tiistaina. Vii-
me viikolla avausta odotettiin

maanantaiksi, mutta lauha sii
hidasti jadn vahvistumista.

My6s Riisélédn jidtie Kemi-
jarvelld sekd Vuonislahti-Koli-
jddtie Lieksassa ovat jo avoinna.

Vain Hailuodon ja Réisélin
lauttaliikenteen hoitoon liittyy
velvoite jddteiden rakentami-
sesta.

Eteld-Suomessa saaristojen
jadteitd ei saada tdnd talvena
kiyttoon.

Aluevastaava Markus Sal-

jaa

minen Varsinais-Suomen
elinkeino-, liikkenne- ja ympé-
ristokeskuksesta (ely) kertoo,
ettd jddteille paéstiin Varsinais-
Suomessa viimeksi talvella
2003-2004. Sitd ennenkin jai-
teiden kéytto oli satunnaista.

Tavallinen atkataulu
Hailuodon runsaan seitsemin
kilometrin mittainen tie saatiin
tind vuonna kdytté66n varsin
tavanomaiseen aikaan.

Aluevastaava Leo Oja Poh-
jois-Pohjanmaan elykeskuk-
sesta sanoo, ettd joulukuussa
jddtie on saatu auki vain harvoin.
Tavallinen avausajankohta on
tammi-helmikuun vaihde.

Keviin tulosta riippuen jiétie
on kiiytGssi parisen kuukautta.

Tarkea yhteys

Toimitusjohtaja Juha Toppi
Touhu-Palvelut Oy:sté asetteli
vield maanantaina viimeisii lii-

kennemerkkeji tielle.

»J4itie on todella tirked mo-
nille luotolaisille. Viime viikolla
muutamat kylildiset kysyivit,
milloin tie aukeaa. Heidén piti
ldhted Ouluun asioille. Kun
kerroin, ett tie on auki vasta ti-
min viikon puolella, he sanoivat
tekevénsd Oulun matkan sitten
tiistaina.”

Viime viikollakin tietd tosin
kéytettiin omin luvin, ja se kului
paikoin liikaa. Maanantaiksi ja4-

tie suljettiin viimeistely4 varten.

”Aika tavallinen jaitien kéyt-
toaika saadaan tanikin talvena”,
Toppi arvioi.

Jédtielle péastddn, kun jain
vahvuus on kaikissa tarkastus-
pisteissd vihintdin 40 senttié.
Tarkastuspisteitd on tien varrel-
la sadan metrin vilein eli yli 70
kappaletta.

Polttoainetta saastyy
Oja sanoo, ettei elykeskuksella

tiet auki tavalliseen aikaan

ole tietoa jédtien tuomista séds-
toistd ja kustannuksista.

Sddst6d syntyy ainakin hai-
luotolaisille, joiden matka-aika
lyhenee.

Rahaajapolttoainetta sidstyy
myos lauttaliikenteen vuorojen
vihentdmisestd. Kokonaan
lautan kulkua ei voida lopettaa,
silld raskas liikenne tarvitsee
lauttayhteytta.

Saaristoliikenteen hankinta-
asiantuntija Tapani Jaakkola

PEKKA FALI

Varsinais-Suomen elysti kertoo
lauttaliikenteen kustannusten
olevan vuosittain 50 miljoonaa
euroa tai hieman alle.

Summa riippuu polttoaineen
hinnasta ja kulutuksesta. Sithen
taas vaikuttaa muun muassa
jadtilanne.

Lauttayhteyksid on Suomen
teilld 41. Osalla on vapaasti
kulkeva lautta, osalla vaijerive-
toinen lossi.

JOUKO RONKKO

Saan

aari-i

ilmiot huomioon

rakennusten suunnittelussa

Lumi kuormittaa kattoja ja pui-
ta kaatuu rakennusten péille.
Monta rakennusta romahtaa jo-
ka vuosi. Vinosateet piiskaavat
kosteutta rakenteisiin.
Adri-ilmididen ennustetaan
yleistyvin Suomessa. Miten té-
mi huomioidaan rakennusten
suunnittelussa?
?Luonnonilmiét huomi-
oidaan jo todella hyvin, kun
rakennuksia suunnitellaan”,
rakennussuunnittelija Mikko
Heikkinen Maveplan-insin66-
ritoimistosta Oulusta sanoo.
Heikkisen mielestd raken-
nussuunnittelun sééntoihin ei
tarvita tiukennuksia. Maatilara-
kennusten palomaéiriykset ovat
niin tiukat, ettei syytd huoleen
saddosten takia ole.
Riskipééllikké Juhani Sa-
volainen Lihi-Tapiolasta on
toista mieltd. Hinen mielestiin
viranomaisten pitéisi tarkentaa
normistoa.
”Lujuuksia ja tiiviyksid on
vara parantaa.”

Huono rakentaminen
romahduttaa halleja
Vanhempi opettaja Jani Jim-
si Pelastusopistosta kehottaa
mitoittamaan oikein tuulikuor-
man. Tuuli puhaltaa vaakavoi-
maa seiniin ja nostetta kattoris-
tikoihin.

»Tarvitaan kestdvyyttd vaa-
kavoimia vastaan ja kunnolliset
kiinnitykset kattoon.”

Rakennesuunnittelijalle timé
tietdd toitd rakennuksen suun-
nitteluvaiheessa, kuormituksen
laskentaa ja mitoitusta.

L#hi-Tapiolan Savolainen
neuvoo tarkistamaan rakentaji-
en ty6njiljen.

”Nauloja ei ly6dé tarpeeksi.
Kiinnitykset jadvit usein huo-
noiksi.”

Vuosittain romahtaa kymme-
nen hallia ja tuotantorakennus-
ta, huonoina vuosina kaksikym-
menti. Téné vuonna ei ole vield
yhtiin kattoa romahtanut, silld
lumiraja kulkee Oulun korkeu-
della.

Romahdus on yleensd mo-
nen tekijin summa: on huonoa
suunnittelua, rakentamista ja
heikkoja kiinnityksid. Jotkut
jattavit kiireessd suunnitelmat
tarkastamatta.

Tuuli kinostaa eniten lunta
rakennusten liitoskohtiin seki
kattojen porrastuksiin. Ja#td
kertyy katoille niin, ettd matalaa
kerrosta on vaikea huomata.

”J44 voi olla hyvin painavaa
tavaraa, 180 kiloa nelioti kohti”,
Savolainen laskee.

Hyvin rakennettu
kestaa pitkdaan
Pintamateriaaleilta vaaditaan
Savolaisen mukaan s#dinkesti-
vyytti, jotta rakennukset kesté-
vit 50-100 vuoden elinkaaren.
Hyvin tehtyé rakennusta ei tar-
vitsisi remontoida ldpikotaisin
eikd purkaa ennen aikoja. Sen
arvo siilyisi paremmin.
Viistosateista voi imeytyd
kosteutta rakenteisiin. Réys-
tddstd kannattaa tehdd luja ja

pitkd ja rakennukseen pitdd
jattda riittdvésti ilmarakoja.
Tuulettavien rakenteiden il-
mankierrosta pitdd huolehtia,
yldpohjassakin.

Pihapiiristd kannattaa kaataa
vanhat ja suuret puut, jos ne
yltdvit myrskyssd kaatumaan
rakennusten piille. Uudisra-
kennusten ldhelle ei nykyaikana
tdllaisia puita jiteta.

Autoja ja traktoreita ei kan-
nata parkkeerata puiden ldhelle.

”Irtonaiset ja lentoon ldhte-
vit tavarat pitdd keréti pihasta
pois”, Jims& neuvoo.

Luonnosvatheessa
sddstetaan eniten
Heikkisen mielestd tiedon-
kulku ja episelvi vastuunjako
ovat suurimpia ongelmia ra-
kennusty6mailla. Toivomista
on suunnitelmien lukutaidossa
ja tahdossa rakentaa suunnitel-
man mukaan.

”N4itd asioita on parannettu
huomattavasti uudisrakennuk-

Fliegl-tydkoneet Agrimarketeista kautta maan
Lisatietoja: www.agrimarket.fi

FLIEGL — yli 10 000 puskuvaunun kokemuksella!

¢ yli 15 vuoden kokemus puskutyhjennysvaunujen

valmistuksesta

¢ laaja mallisto, kokonaispainot 14 tn—40 tn
¢ vahva, mutta silti kevytrakenteinen runko

e pieni 6ljyntarve

* nopea ja turvallinen tyhjentaa, myos kaltevalla
pinnalla ja matalissa tiloissa

¢ kuorman tiivistamismahdollisuus - lisaa tehoa

¢ galvanoitu runko ja lava

¢ vakaa vedettava, niin tiella kuin pellolla

e runsas varustevalikoima

Fliegl
- m

AGRI// MARKET

ANNI VUORIKARI

Lumi ja jaa painavat katolla joten katot kannattaa tarkastaa ja lumi kolata.

silla”, Heikkinen arvioi.
Suurimmat sidistot tehdidan

Heikkisen mukaan suunnittelun

luonnosvaiheessa. Silloin vali-

Yli 400 000 sihko6

taan toiminnalliset ja rakenteel-
liset ratkaisut. Huono rakennus-
paikka nostaa perustamiskuluja
reippaasti.

tta

”Moni laskee s#éstévinsi
rakennustyomaalla oikomalla
suunnitelmia ja vaihtamalla
materiaaleja”  JUHANIVIITALA

loppuvuoden myrskyissi

Viime syksyn myrskyt olivat mo-
nin paikoin samaa luokkaa kuin
joulun 2011 myrskyt, Energia-
teollisuus ry arvioi. Vaikutukset
kayttdjille jaivdt aikaisempaa
vihiisimméksi, mutta pahim-
millaan yli 400000 asiakasta oli
ilman sahkéja.

Johtaja Kenneth Hinninen
sanoo, etti verkkoyhtiot ovat
oppineet aiemmasta. Hinen mu-
kaansa erityisesti asiakastiedo-
tus on parantunut. My6s vikojen
korjaaminen on nopeutunut.

Sihkonjakeluverkkoja koetteli
syksylld neljd rajua myrskyé: Rei-
ma5.11., Eino 17.11., Oskari 1.12. ja
Seija13.12.

Energiateollisuuden jidsen-

yrityksilleen tekemén kyselyn
mukaan p#fosa niiden aiheutta-
mista vioista saatiin korjattua 12
tunnissa.

Katkoksista verkkoyhtiot
joutuvat maksamaan vakiokor-
vauksia yli 200000 asiakkaalle
yhteensd noin 20 miljoonaa
euroa. Viankorjauksista kertyi
kustannuksia noin 24 miljoonaa
euroa.

Maakaapelointi

44 prosenttiin vuonna 2019
Syyskuussa voimaan tulleen sdh-
komarkkinalain mukaan myrs-
kyn seurauksena ei saa aiheutua
verkon kéyttéjille asemakaava-
alueella yli kuutta tuntia kesta-

vii ja asemakaava-alueen ulko-
puolella yli 36 tuntia kestdvid
sihkonjakelun keskeytysta.

Energiateollisuuden viime
kesiini tekemin selvityksen mu-
kaan yhti6t investoivat ldhivuo-
sina verkkoihinsa voimakkaasti.

Maakaapeleiden osuus séh-
konjakeluverkon kokonaispi-
tuudesta kasvaa 29 prosentista
vuonna 2012 44 prosenttiin
vuonna 2019. Maakaapelointia
jatketaan edelleen 2020-luvul-
la.

Sihkonjakelua parannetaan
myos siirtdmélld sdhkolinjoja
metsisti teiden varsille ja lisda-
milld sdhkénjakeluautomaatio-
ta. MT

Ananasmehun
takaa
paljastui
pakkotyota

Pirkka-, Rainbow- ja Eldorado-
ananasmehujen tuotantoketjussa
epdillddn jilleen ihmiskauppaa
ja pakkotyon teettimistd. Asia
ilmenee Finnwatchin tuoreesta
Ojasta allikkoon -seurantara-
portista. Kauppaketjuista Lidl ei
suostu edes paljastamaan tava-
rantoimittajiaan.

Tlld kertaa kohu koskee suo-
malaiselle VIP-Juicemakerille
raaka-aineita toimittavaa Vita
Food Factorya. Thaimaalaisella
tehtaalla muun muassa pahoinpi-
delldén tyontekijoité ja pidetiéin
heitd velkaorjuudessa.

Kyseenalaisissa oloissa tuotet-
tua ananasmehua myyvit ainakin
SOK, Kesko ja Tuko Logistics.

Lidl ei paljasta
tavarantoimittajaa
Viime vuonna ihmisoikeusrikko-
muksia ilmeni thaimaalaisessa
Natural Fruit -tehtaassa. Sen
seurauksena suomalaiset kaup-
paketjut ryhtyivit parantamaan
hankinnan vastuullisuutta. Finn-
watchin mukaan toimenpiteet ei-
vit kuitenkaan ole olleet riittavia.
Kauppaketjuista eniten risuja
saa Lidl, joka ei edelleenkdin
ole kertonut Finnwatchille thai-
maalaisen tavarantoimittajansa
tietoja. Siksi Lidlin tuotteiden
vastuullisuutta ei ole mahdollista
arvioida.

Myos tonnikala-

tehtailla ongelmia
Finnwatch 16ysi huomautet-
tavaa myo6s tonnikalatuotteita
valmistavien thaimaalaisten
alihankkijoiden toiminnasta.
Tyontekijoiltd oli peritty laitto-
mia maksuja ja heiltd oli evitty
lakiséiteisid taukoja. Tehtailla
ei toimi ammattiliittoja, ja tyon-
tekijoiden on vaikeaa neuvotella
tybehdoistaan.

Finnwatchin mukaan molem-
mat tonnikalatehtaat, TUM ja
Unicord 2, ovat sitoutuneet pa-
rantamaan toimintaansa.

KATJA LAMMINEN



