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Esimerkiksi Yhdysvalloissa ei ole rengastestauksen perinnetti. Sielld
renkaita ostetaan 1dhinnd hinnan perusteella. uikerome sonTasa PETRINIEMI, NOKIAN RENKAAT

ALASIN MEDIA

o e

Nokian Renkaat testaa Ivalon testiradoilla yli 20 000 talvirengasta vuodessa. Kaytdssa on reilut 20 erilaista testirataa.

Kotimainen rengasvalmistaja
luottaa tuotekehitykseen

Alan johtaja saa parhaan hinnan.
Nokian Renkaat ei yrité kilpailla
halparenkaiden kanssa.

INARI (MT)

Lumi p6llyd4 Pasasjirven jalla.
Kymmenet toimittajat Suomes-
ta, Ruotsista ja Norjasta kokei-
levat, miten Nokian rengas pitas
lumessa ja jaalla.

Vililla pddstddn maistele-
maan kyytid maailman nopeim-
massa jailld kulkevassa autossa,
Audi RS6:ssa. Janne Laitinen
teki silld vuosi sitten maailman-
ennityksen, 335,7 kilometrid
tunnissa.

Nyt ei menni aivan yht# lujaa.
Neljin kilometrin radan puoli-
vilissd gps-laitteesta tietonsa
saava nopeusmittari néayttdi
hetken 283 kilometrid tunnissa.
Sen jilkeen onkin aika pudottaa
vauhtia ja jarruttaa.

Alla oli Nokian Hakkapeliitta
8 renkaat. Taas yksi todiste tuot-
teiden puolesta.

Laatua eikd hintaa

Nokian Renkaat tuo toimit-
tajaryhmii testaamaan ja ko-
keilemaan renkaita kymmenia
kertoja vuodessa. Syy on selvi:

”Me haluamme puhua ren-
kaiden laadusta ja turvallisuu-
desta. Esimerkiksi Yhdysval-
loissa ei ole rengastestauksen
perinnettd. Sielld renkaita
ostetaan lihinni hinnan pe-
rusteella”, liiketoimen johtaja
Petri Niemi sanoo.

Pelkissd hintakilpailussa
suomalainen valmistaja ei
menestyisi. On kehitettidvi
aina parempia, turvallisempia,
toimivampia, kestdvimpii ren-
kaita. Kun pysyy kehityksen
kirjessi, voi saada tuotteistaan
paremman hinnan.

Sen vuoksi testataan, tutki-
taan ja testataan. Mutta ilman

toimittajia ja autolehtien teke-
mié puolueettomia vertailuja
tyd menisi ainakin osittain
hukkaan. Tuotekehityksen
saavutukset pitdi saada kulut-
tajien tietoon.

Testausta ja uusintoja
Nokian Renkaiden tuotekehitys
kuten péaikonttorikin on sijoi-

tettu Nokialle. Sielld on my6s
yhtion Suomen tehdas. Toinen
tehdas on Venijilla.

Nokialle on rakennettu suuri
testikeskus, mutta renkaiden
testaus talvioloissa tapahtuu
Ivalossa. Yli 700 hehtaarin alu-
eella on erilaisia testiratoja yli
100 kilometrii.

Samanlaista ty6tid tekeviit

Nokian Renkaat tuo usein toimittajia testaamaan tuotteitaan.

toki kilpailijatkin. Michelinin
testirata on aivan ldhell4.

”Tosin paljon pienempi”,
Niemi muistuttaa.

Tavallinen testiajajan urakka
on ajaa neljdd rengaspakettia
perdjilkeen. Ajetaan jailld, lu-
mella tai niiden yhdistelmill4,
tasaista, mikistd, mutkaista ja
suoraa. Kaikki talviset olosuh-

teet yritetddn saada esiin.

Mukana on omia myynnissi
olevia ja uutuusrenkaita, kokei-
lutyyppeji seki kilpailijoiden
renkaita. Testikierrosten vélilld
kuljettaja kirjaa havaintonsa.

Neljidnnen kierroksen jialkeen
pidetéén tauko. Sen jélkeen jat-
ketaan uusin mielin.

JOUKO RONKKO

Tunnetuin talvella

Pitkille on tultu sen jilkeen,
kun Nokian Renkaat valmisti
ensimmaéisen talviolosuhteisiin
tarkoitetun renkaan vuonna
1934. Nykyisin Nokian Hakka-
peliitta on ehkd maailman tun-
netuin talvirengas.

Tdmin talven uutuus on
muun muassa renkaiden sivu-
jen iskun ja viillon kestidvyy-
teen kehitetty Aramid Sidewall
-tekniikka.

”Sivut ovat renkaan heikko
kohta”, teknisen asiakaspal-
velun péillikko Matti Morri
sanoo.

Jos pinta kuluu, se voidaan
uusia, mutta sivulta murtunut
rengas on hyléttava.

Rypsioljy vahvistaa
Terveystohtorit kertovat, ettid
rypsioljy vahvistaa ihmisen
terveyttd. Nokian renkailla us-
kotaan rypsin vahvistavan myos
renkaiden repimislujuutta ja
jadpitoa.

Rypsioljyi kdytetddn uudessa
materiaaliseoksessa, jossa on
my6s paljon luonnonkumia.

JOUKO RONKKO

Uuden Qashqgain myynti alkaa plenella bensakoneella

ESPANJA (MT)

Nissan otti melkoisen riskin
korvaamalla vanhat farkkun-
sa Qashqailla vuonna 2007.
Qashqai yhdisteli farmariauton
ja katumaasturin ominaisuuk-
sia tavalla, jota ei ollut ennen
nihty.

Nuorekkaasti muotoiltu
Qashqai nousi menestykseksi,
vaikka sen kauppa ldhti kidyn-
tiin verkkaisesti. Auton myynti
nousi huippuunsa vasta muuta-
man vuoden kuluttua sen esit-
telysti. Siltdkin osin se poikkesi
valtavirrasta.

Nyt niitd on myyty maailmal-
la kaksi miljoonaa ja Suomessa-
kin se on nihty myyntitilaston
kérjessd. Riski siis kannatti
ottaa.

Kilpailu koventunut
Englannissa suunniteltu ja val-
mistettu Qashqgai on Nissanin
myydyin automalli Euroopas-
sa. Ensimmdisen sukupolven
Qashqai piési aloittamaan puh-
taalta poydélti. Vastaavia autoja
ei ollut muilla tarjolla.
Qashqain toinen sukupolvi ei
vastaavaa etumatkaa saa. Lihes
kaikilta autonvalmistajilta 16y-
tyy sen kanssa samalla hiekka-
laatikolla kilpaileva malli.
Nissan avaa pelin kolmella
moottorivaihtoehdolla. Bensii-
nikoneeksi tarjolla on 1,2 litran

turbokone. Se vaikuttaa aavis-
tuksen alitehoiselta ja henget-
tomailtd. Ohituksiin kannattaa
lyodd suosiolla pari pykalda
pienempi vaihde silmé&én.

Bensakoneiden valikoima
laajenee kesilli 1,6 litran tur-
bolla. Jos vanhoihin merkkei-
hin on uskomista, se nousee
mallin myydyimmiéksi kone-
vaihtoehdoksi.

Dieseleité on kaksi, 1,5- ja1,6-
litraiset. Niistd Jalklmmalseen
on tarjolla Xtronic-automaatti.
Ne ovat pientd bensakonetta
mukavampia ajettavia.

Neliveto on aluksi saatavilla
vain suurempaan dieseliin.
Nelivedolle odotetaan noin 15
prosentin siivua myynnista.

Auton vahvuutena ovat pie-
net kulutuslukemat. Niihin paa-
syé avittaa 40 kiloa pudottanut
laihdutuskuuri.

Ohjaus valittavissa
Qashgqain bensaversion ohjaus-
tuntuma on tahmea keskialu-
eella, minkd huomaa etenkin
pienilld nopeuksilla. Sitd ko-
rostivat koeajoauton 19 tuuman
vanteet. Dieselin ajettavuus
pari tuumaa pienemmill van-
teilla rengastettuna oli selvisti
parempi.

Uutta on, ettd kuski voi valita
sihkoisen tehostuksen voimak-
kuuden kahdesta vaihtoehdosta.

JARMO PALOKALLIO

OMINAISUUDET

1,2 Tekna

Moottorii,197 |

Teho 85 kW

Vaantoé 190 Nm
Omamassa 1390 kg
Tavaratila 4391
EU-kulutus 5,6 /100 km
CO2-padstot 129 g/km
Hinta27002¢

Ohjaustuntuman osalta
mieltymykset vaihtelevat, joten
Qashqain ohjauksen sopivuus
omaan ajotapaan kannattaa
testata itse.

Kattava varustelu

Qashqain varustelista on pitké
ja tekninen. Silli auto nousee
samaan sarjaan kilpailijoittensa
kanssa. Nykyé#in kisaa kdyddén
ldhinn4 silld, kenen paketti on
kattavin ostajien suosimissa
hintaluokissa.

Varustelun perustaso on Visia,
jonka tikynd on muun muassa
vakionopeuden sdidin. Houkut-
televin vaihtoehto on Business
360, joka siséltdd kdytdnnossi
koko paletin led-valoista pysé-
kéintiavustimeen ja automaatti-
seen hitdjarrutukseen.

Nissanin menestys Euroopassa lepda suurelta osin uuden Qashqain varassa.

Ulkoa auton tunnistaa edel-
leen Qashqaiksi. Vekkejd on
tullut lisé4, mistd perheen au-
top#itoksiin vaikuttava nuori-
SO pitéé.

Tilat ovat edessi riittidvit.
Etupenkin kisikdyttéinen kal-
tevuuden sdidin on oudon ruti-
seva. Takana aikuisten istuma-
asennossaon toivomisen varaa.

Perusversion lihtohinta
Visia-varusteilla onnoin 22 700
euroa.

JARMO PALOKALLIO

MINUN AUTONI

Matias Jutilan perhe odottaa Marinan kyytiin paasya. Auto
on kirjoittajan ladossa museokunnostusta odottamassa.

Morris Marina,
monessa mukana

Elettiin vuotta 1973, kun eteen
tuli vilttiméton auton vaihto.
Liikkeestd minulle tarjottiin
esittelykdytossi ollutta Morris
Marinaa 1,8 litran moottorilla
edulliseen hintaan. Minusta
tuli sen ensimmaiinen omistaja
tdysilla takuilla.

Tyokaverit siitd vihéin pelot-
telivat. Heidin mielestiin se ei
toimisi hyvin Suomen olosuh-
teissa. Ainakin Marinan pellit
olivat heid4n mielestééin kovin
ohuet.

Marina osoittautui luotetta-
vaksi menopeliksi. Se kiynnistyi
hyvin niin kesilld kuin talvella.
Ajo-ominaisuudet olivat riitté-
vit ja iso moottori mahdollisti
ohitukset.

Tehoa riitti ja kiihtyvyys oli
suurempi kuin kuskilla, aina-
kin, jos itse olin ratissa. Auton
tehoja testasimme Ruotsissa
perhematkalla, missi nuorempi
veljeni suoritti silla vililld ohi-
tuksia, vaikka edelld ajavatkaan
eiviit kovin hiljaa kulkeneet.

Katsastukset Marina ldpéisi
ensimmiiset kymmenen vuotta
varsin helposti.

Ison moottorin takia se ei tie-
tenk#in ollut bensapihi, mutta
ei silti kovin suuriruokainen-
kaan.

Edessi siini oli vihin erikoi-
nen iskunvaimennussysteemi,
joka oli mekaanisesti sdfdetté-
vd. Sitd joutui sddtimidn, kun

auto ehti 15 vuoden ik&4n.

Varsinkin kesélld ajoimme
autolla paljon, kun vietimme
aikaa vaimoni kotiseudulla
Kuusamossa. Sielld etdisyydet
olivat pitkid, kun lihdettiin jos-
sain kdyméén.

Vuonna 1992 aloin katsella
uusia autoja vihén silld silmalla.
Marinalla oli 20. vuosi menossa.
Kylld siltd vield pdivittdinen
30 kilometrin tyématka sujui,
mutta pitemmilld matkoilla tuli
epidvarma olo. Autolla oli jo ik&a
ja sen tuomia vaivoja.

Hankimme Toyota Corollan,
mutta ei siind yhteydessd Mari-
nasta luovuttu, eiki sité ole vie-
lékd4n raaskittu kierritykseen
laittaa.

Se odottelee varastoladossa
mahdollista museoautoksi
ehostamista. Sellaista projektia
olen sille suunnitellut yhdessi
poikani kanssa, joka silld hankki
ensimmaiiset ajokokemuksensa.
Olihan se kahdenkymmenen
vuoden ajan miltei perheenji-
sen!

MATIAS JUTILA
Evijarvi

MT:n”Minun autoni” -palstalla esitell4én autoja, jotka ovat jaéineet
mieleen. Lukijat voivat 1dhettdd napakoita autotarinoitaan (mielel-
ldidn kuvan kanssa) osoitteeseen: Maaseudun Tulevaisuus /”Minun
autoni”, P1440, 00101 Helsinki tai séihkopostilla jarmo.palokallio@
maaseuduntulevaisuus.fi Julkaistuista kirjoituksista maksamme

100 euron palkkion.

Moottoripyorien
tehot vahenevat

Moottoripyorikauppiaat odot-
tavat téstd vuodesta viimevuo-
tista parempaa. Entistd useampi
moottoripyorin valmistaja on
tuonut tarjolle my6s keskitehoi-
sen vaihtoehdon.

”Jirkevien py6rien yleistymi-
nen on yksi moottoripy6rédalan
trendeistd. Endd ostajat eivit
kysy pelkéstdédn pyorén tehoa ja
huippunopeutta”, kertoi néytte-
lytoimikunnan puheenjohtaja
Patrick Manner Helsingissi
viikonlopulla jirjestetyillad
MP14-messuilla.

Mannerin mukaan entisti
useampi ostaja paityy helppoon
ja taloudelliseen vaihtoehtoon.
Myo0s moottoripyorien valmis-
tajat ovat sen huomanneet. Tar-
jolla on 500-800-kuutioisella
moottorilla varustettuja pyorié.

Viime vuosina moottori-
pyOrien ja mopojen myynti on
laskenut. Suomi on silti vahva

MP14-messuilla oli naytilla
myos harrastepyoria.

moottoripyordmaa. Autotalleis-
sa keviittd odottaa noin miljoo-
na moottoripy0réé ja mopoa.
”Euroopassa moottoripyo-
rien myynti on jo ldhtenyt
kasvuun. Suomi tulee yleensi
vihin perissé, joten moottori-
pyOrikauppiaat odottavat téti
kautta toiveikkaalla mielelld”,
kertoi Manner.
JARMO PALOKALLIO

Ajo-opetus

valinkauhassa

Liikenne- ja viestintiministeri6
kaipaa keskustelua kuljetta-
jaopetuksen jdrjestimisesti.
Kansalaiset voivat kertoa mie-
lipiteensé asiasta Ota kantaa
-kansalaisfoorumilla.
Kuljettajakoulutuksen ldh-
tokohtana on liikenneturvalli-
suus, mutta koulutuksen toteu-
tustavoissa on liikkumavaraa.
Nykyisen mallin heikkoutena
ovat muun muassa opetustar-
jonnan alueelliset erot ja kor-
keaksi kohoavat hinnat.
Suomen mallista eroavia
tapoja on kiytossd esimerkik-
si Englannissa, Hollannissa
ja Ruotsissa, joissa ei vaadita
pakollista ajokorttikoulutusta.

Ajokortin suorittajan osaami-
nen mitataan vaativalla kuljet-
tajantutkinnolla.

Liikenneministeri Merja
Kyllonen (vas.) asetti loka-
kuussa ty6ryhmén selvitti-
méin, miten ajokorttiopetusta
jaraskaan kaluston kuljettajien
ammattipitevyyssdinnoksii
tulisi muuttaa, jotta ne tukisi-
vat parhaiten liikenneturvalli-
suutta ja toimisivat taloudelli-
sesti tarkoituksenmukaisesti.

Keskusteluun voi osallistua
netissd osoitteessa www.ota-
kantaa.fi. Keskustelu on avoin-
nal4.2. asti.
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