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Yksiselitteistd rajaa ammattipétevyyttd vaativiin
kuljetuksiin ei ole. Asiamies ILPo MATTILA, MTK

Pienilla kuljetusyrityksilla huoli
patevien tuuraajien saannista

Kuljetusyritykset
ovat huolehtineet
kiitettdvan hyvin
tyontekijoidensa
ammattipitevyys-
koulutuksesta.
Tuuraajien saannin
vaikeutuminen
koettelee lihinni
pienii yrityksia.

Kuorma-autoilla ja liiken-
netraktoreilla suoritettava
ammattimainen tavarankulje-
tus edellyttdd kuljettajalta 10.
syyskuuta alkaen ammattipéte-
vyytta.

Kaikilta D- ja D1-luokan linja-
autoja ajavilta on edellytetty
joko perustason ammattipite-
vyyskoulutusta tai jatkokoulu-
tusvelvoitteen tdyttimistd jo
viime syksysti lihtien.

Jatkokoulutusvelvoite tar-
koittaa, etti ennen 10.9.2009
C-kortin ajanut kuljettaja ei saa
10.9.2014 jilkeen tehdd kuorma-
autolla kaupallista ajoa, jos hin
ei ole hankkinut viittd koulutus-
pdivimerkintdi.

Kuljettajan ajo-oikeus tode-
taan ajokortista tai erillisesti
ammattipitevyyskortista.

Maataloudessa
tulkinnanvaraa
Ammattipédtevyysvaatimus
koskee my0s valtaosaa liiken-
netraktoreilla sekid tien- ja
kadunhoitokoneilla tehtdvisti
ajoista.

Niiden ajojen kohdalla tilan-
ne on kuitenkin epéselvi, ja esi-
merkiksi koneyrittéjit kaipaavat
selvempii laintulkintoja.

Myos maa- ja metsitalouden
kuljetusten kohdalla ammat-
tipdtevyysvaatimus aiheuttaa
paljon epitietoisuutta — ja var-
masti my0s viiria tulkintoja ja
rangaistuksia.

Ammattipitevyytti ei vaadita,
jos autolla kuljetetaan materiaa-
leja tai laitteita, joita kuljettaja
ammattiaan harjoittaessaan
kdyttdd, mutta kuljettaminen
ei ole hinen p#itoimensa. Eli
koneita saa siirrelld pelloille ja
metsiin, jos niitd my6s kiyttaa
itse.

Maanviljeliji saa kuljettaa vi-
héisessd midrin omia tuotteita
ilman ammattipitevyysvaati-
musta. Entd renki? Ja mikéd on
”vihdinen méara”?

Tiedon ja osaamisen
jakamista

Kuljettaja ei meneté D-, D1-, C-,
Cl-, CE- tai ClE-ajo-oikeutta,
vaikka hén ei hanki ammatti-
pitevyyttd, mutta hén saa ajaa
kyseisten luokkien ajoneuvoilla
ldhinnd vain henkilokohtaisia
ajoja.

”Koulutuksiin ei kuulu osaa-
mista tai oppimista mittaavia
kokeita. Kyse ei ole autokoulu-
opetuksesta vaan tiedon ja
osaamisen jakamisesta”, kertoo
Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL:in koulutuspéillikk6 Ei-
no Simonen.

”Viiden vuoden koulutus-
jaksoon kuuluu pakollisena
ennakoivan ajon koulutuspiivi,
muuten kurssien valinta on kul-
jettajan ja hdnen ty6nantajansa
péatettivissi.”

Nuoria kuljettajia
tarvitaanlisaa
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Hyvinkaaldinen Janne Sievdnen on kuulunut viime kesésté alkaen isénsa kuljetusyrityksen henkilokuntaan.

ammattimaisessa liikenteessi
saattaa olla niit§, jotka eivit ole
selvilli ammattipétevyysvaati-
muksesta tai eiviit ole reagoineet
siihen. Keikkatyontekij6isté tu-
lee syksylld pula, eiké alalle tule
tarpeeksi nuoria kuljettajia.

”Tarvitsemme vuosittain
3 000-4 000 uutta kuljettajaa,
eli ldhes yhti paljon kuin nykyi-
sin ajetaan kuorma-autokortte-
ja”, laskeskelee Simonen.

Armeijan

autokoulu

Puolustusvoimat on téll4 hetkel-
14 Suomen merkittdvin auton-
kuljettajien kouluttaja, mutta
lahesk&én kaikki armeijan kou-
luttamat kuljettajat eivit téyté
kuljettajavajetta.

”Omassa ikdluokassani oli
monta kaveria, jotka eivit olisi
edes halunneet kuljettajakoulu-
tukseen”, ihmettelee armeijassa
E-kortin ja ammattipidtevyyden
saanut hyvinkiildinen Janne
Sieviinen.

Nuorukainen on kuulunut
viime kes#std alkaen isinsd Ari
Sievidsen kuljetusyrityksen
henkil6kuntaan.

”Ennen nuoret kaverit ajoivat
C-kortin ja pystyivit heittiméin
keikkaa. Endd timé ei ole mah-
dollista, sillé korttia ei ajeta sen
kalleuden ja ammattipitevyys-
vaatimuksen vuoksi. Kuljettajat
ikdéntyvit, silli autohommat
eivit kiinnosta nuoria samalla
tavalla kuin meikildisen nuo-
ruudessa”, arvelee 52-vuotias
Ari Sievinen.

Ammattipédtevyysvaatimus
on hyvi tapa nostaa kuljettajan
ammatin arvostusta ja kasvattaa

PEKKA VIRTANEN
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Harva kouluttautuu omalla kustannuksella

Yksi koulutuspéivd maksaa
ilman mahdollisia p&ivérahoja,
matkakuluja ja tuuraajan palk-
kaa 100-200 euroa.

Jos kuljettajalla ei ole kurssit
maksavaa tyOantajaa tai hi-
nen pdityonsi on esimerkiksi
maanviljelys, ammattiajopite-
vyyden hankkiminen voi jiada
tekemitta.

Kuljettajien
vuokraus lisddntyy
Kuljettajien vuokraustoiminta
lisdéintynee 10.9. jilkeen.
”Vakituisten kuljettajienkin
kouluttaminen maksaa melkoi-
sesti, joten emme pysty kou-
luttamaan kausityontekijoitd

tai kuljettajia, jotka pystyisivit
ajamaan vain satunnaisesti
muun tyon ohessa. Tuuraajien
saaminen vaikeutuu syksylld
melkoisesti”, uskoo himeen-
linnalaisen Metsd-Mattila Oy:n
toimitusjohtaja Juha Metsé-
Mattila.

Metséd-Mattilalla on kym-
menkunta vakinaista tyonteki-
jad, mutta koneurakointia seki
kiinteiston- ja tienhoitoa teke-
vin yrityksen kuljettajamééra
lahes tuplaantuu kesalla.

”Harva satunnaisesti ajava
kuljettaja hankkii itselleen
ammattipdtevyyden omalla
kustannuksella. Muutama
tuttu yrittdjd onkin miettinyt,

pystyyko toimintaa jatkamaan
nykyisessd laajuudessa sen
jilkeen, kun kausiavun saanti
vaikeutuu.”

Koneyrittdji perddnkuulut-
taa samaa kuin maa- ja metsi-
talousala: liikennetraktoriin
liittyvit ajo-oikeus- ja polttoai-
nes#idokset pitdd saada selviksi
jayksiselitteisiksi.

PEKKA VIRTANEN

”Tuuraajien saanti
vaikeutuu syksylla
melkoisesti”,
toimitusjohtaja
Juha Metsa-Mattila
harmittelee.

Maatalouden ajot ovat poikkeus

MTK on viranomaisten kanssa
samaa mieltd siitd, ettd ammat-
timaiseen tavarankuljetukseen
tarvitaan liikennelupa, kuljet-
tajan ammattipitevyys ja seké
C-kortti.

Sen sijaan tilan omat ajot ja
vihéiset kuljetukset voi hoitaa
ilman ammattipitevyytt.

Poikkeuksia ja

tulkintoja riittda
”Yksiselitteistd rajaa ammatti-
pétevyyttd vaativiin kuljetuksiin
ei ole. Kaikkia eri vaatimuksia ja
polttoainevaihtoehtoja varten
on omat lakinsa, joissa on vield
melkoisesti poikkeuksia ja nii-
hin kaikkiin omat tulkintansa”,

Mattilan mukaan kaikki maa-
ja metsitalouden kuljetukset
ja ajot, joissa saa kiyttdd moot-
toripolttodljyé ja joihin riittdd
T-kortti, voidaan liikennetrak-
torillakin hoitaa ilman liikenne-
lupaajailman ammattipitevyys-
vaatimusta. Asiasta on voimassa
Vaasan hovioikeuden piitos.

Muissa ajoissa, kuten lumen-
aurauksessa, liikennetraktorille
on voimassa LT-korttivaatimus.
Liikenneluvallisessa ajossa vaa-
ditaan liikennetraktorikuskilta
edelleen C-kortti.

»Téssé tulkinta saattaa johtaa
outoihin rajoihin. Jotkut ovat
sitd mieltd, ettd esimerkiksi
heinén niittdminen traktorilla

Kuorma-autot
oma maailmansa
”Ajettaessa maatilan kuorma-
autolla maatalousajoja avautuu
villi maailma. Liikennelupaa ei
onneksi tarvita, mutta ammatti-
pétevyysvaatimus on tulkinnan-
varainen”, Mattila sanoo.
Ammattipédtevyytti ei vaadita,
kun kuorma-autolla kuljetetaan
materiaaleja tai laitteita, joita
kuljettaja ammattiaan harjoitta-
essaan kiyttid, eikd kuljettami-
nen ole hinen piitoimensa.
Toinen poikkeus vaatimuksiin
on, kun kuljetetaan vihiisessi
méirin omia tuotteita. Vihéinen
miird tarkoittaa esimerkiksi
torikauppaan menevii tuotteita.

Buick oli
upea mutta
janoinen.

Musta Buick soi
nuorukaisen rahat

Ensimmaéisen autoni omisti
isdni, mutta minulla oli sithen
kéyttooikeus heti ajokortin
saatuani. Auton sain vasta
muutamaa vuotta myohemmin
perint6nai.

Iséni oli mobilisti, hdn omisti
useita erikoisia autoja. Samoin
pappani, joka siirtyi 30-luvulla
hevosajurista autonkuljettajak-
si Vaasan Hoyrymylly Oy:ssd
Oulussa.

”Vaunun pitaa olla
erityislaatuinen”

Pappani motto oli: Vaunun pitéda
olla erityislaatuinen ennen kuin
se kannattaa hankkia, ja hyvi
vaunu kannattaa aina mieluum-
min ostaa kuin jitt44 ostamatta.

Pappa ei halunnut kiyttdi
sanaa auto. "Vaunu” tuli sieltd
hevosajoilta, ja oli hinen mie-
lestddn sanana arvokkaampi
kuin auto.

Sain siis jo 19-vuotiaana
kdyttooni vuoden 1956 Buick
Electra 225:n. Se oli bensa-
syoppo: sadalla kilometrilld
paloi 25-30 litraa, joten pitkid
ajoja ei nuorimies sill4 ajellut.

Autossa oli V8-kone ja auto-
maattivaihteet. Tuota mallia
tuotiin Suomeen vain kolme
kappaletta.

My6hemmin myin autoni.
Muutama vuosi sitten kuulin,
etté se on yhi hyvissd kunnossa.

Kun Porkkanas Unlimited
keikalta palasi

Oli vuosi 1967. Olimme velipoi-
kani ja hdnen luokkatoveriensa
kanssa perustaneet Porkkanas
Unlimited -yhtyeen. Se sijoittui
vuonna 1969 kolmanneksi Suo-
men rockyhtyeiden mestaruus-
kilpailuissa Vaasassa.

Sind kesdnd palasimme
viikonloppukeikalta Oulusta
kotiimme Haukiputaalle. Oli
leppoisa kesdyo, kun poliisi
pyséytti meidéit Tuiran siltojen
jilkeen.

Auto oli tdynni soittajia ja
heidén tyttOystividin, yhteensi
kahdeksan matkustajaa eli huo-
mattava ylikuorma.

Poliisi pyysi ensin auton pa-
perit ja ajokorttini. Sen jilkeen

MINUN AUTONI

))Sen jalkeen
konstaapeli
istui ratin taakse,
ja halusi

kokeilla autoa.«
ILKKA VASKIVUO

konstaapeli istui ratin taakse
ja halusi kokeilla autoa. Istuin
vieressd ja katselin, kun hin
ihmetteli vaihteensiirtajaa.

Himmennysti kesti ja kesti.
Sitten sanoin, ettd ”siittd vaan
D:ll4 etteenpéin”. Ei tapahtunut
mitddn.

Lopulta poliisi nousi ulos,
kun ei saanut autoa liikkeelle.
Hin toivotti hyvdid matkaa ja
unohti ylikuormituksen.

Vaihteistoremontti

sai hien virtaamaan
Muutaman kuukauden kuluttua
vaihteisto rikkoutui. ”Kun ker-
ran rikot niin korjaat kanssa”,
isd sanoi.

Auto olisi pitdnyt ldhettdd
Helsinkiin Nikolajeffille, koska
Oulussa kukaan ei ymmértéinyt
siitd mitdén. Niinp4 péitin itse
ryhtyd hommiin.

Vaihteistosta oli pakkikytkin
sulanut, ja priméddripumpun
pannat piti vaihtaa. Kylldhin
siind muutama hikipisara taisi
tipahtaa. Joitakin viikkoja ku-
lui ennen kuin “Buicci” oli taas
kunnossa. Oli se aikamoinen
suoritus 19-vuotiaalta.

Tkdvi on autoa yha. Olisi pité-
nyt olla viisas ja sailyttii se.

Nyt silld olisi arvoa, mutta
nuori mies tarvitsi rahaakin.

ILKKA VASKIVUO
Oulu

B MT:n ”Minun autoni” -palstalla esitelldéin autoja, jotka

ovat jdéineet mieleen. Lukijat voivat lihettd& napakoita
autotarinoitaan (mielelldin kuvan kanssa) osoitteeseen:
Maaseudun Tulevaisuus /”Minun autoni”, P1440, 00101 Helsinki
tai sihkopostilla jarmo.palokallio@maaseuduntulevaisuus.fi
Julkaistuista kirjoituksista maksamme 100 euron palkkion.

teiden ja miksei kauppaan mene-
vén oman viljan kuljetus pitéisi
olla mahdollista ilman uutta am-
mattipdtevyysvaatimusta, olipa
kuskina isénti tai renki, joiden
paétyoté kuljetus ei ole.

Uusi tulkintoja

luvassa

Uusia tulkinnan paikkoja on
luvassa, kun liikenneluvalli-
sen kuljetuksen alue laajenee
10.9.2014  koskemaan myos
traktorilla tehtdvid kaupallisia
tavarankuljetuksia.

»Tarkedd on ettei maa-, met-
sid-, eldin-, tai kalatalouden
traktorilla tehtéviin kuljetuksiin
tarvita uutta traktoriliikenne-

Romutukset vahenivat

Virallisen kierritysjirjestelméin
kautta romutettujen autojen
mééré viheni viime vuonna.

Romutustodistuksia kirjoi-
tettiin 61687 kappaletta, jossa
vihennysté oli yli viisi prosent-
tia.

Romutusten viheneminen
on kytkoksissd 1990-luvun alun
lamaan, jolloin henkildautojen
myynti romahti.

TaAmin vuoksi romutettavien
autojen méaird vihentynee myos
ldhivuosina, silli henkiléauto-
jen keskiméirdinen romutusiki
Suomessa on 20,3 vuotta.

“Autokantamme onkin erittdin
vanha, silli litkennekéytossi ole-
vien henkiléautojen keski-ika

Arto Silvennoinen Suomen
Autokierritys Oy:st.

Viime vuoden lopussa Suomen
ajoneuvorekisterissi oli 664 801
liikkennekéytOsti poistettua au-
toa, keski-idltdin 22,3 vuotta.

”Niisté yli puoli miljoonaa on
haamuautoja. Ne on poistettu
litkennekiytostid mutta ei rekis-
teristd”, Silvennoinen arvioi ja
lisd4, ettd osa autoista on romu-
tettu, osa makaa pihoillajaosaon
viety Afrikkaan.

Auton saa lopullisesti pois ajo-
neuvorekisteristd viemilld sen
Suomen Autokierridtyksen vas-
taanottopisteeseen, jossa autos-
ta kirjoitetaan romutustodistus.
Auton kierritys on viimeiselle

Vaikka asiat ovat ammattilii- alan kiinnostusta. sanoo asiamies Ilpo Mattila tienpenkoilta vaatii ammattipi- MTK:n mukaan omallatilalla lupaa”, summaa Mattila. nousi viime vuoden lopussa 10,9  omistajalle maksutonta.
kenteessd hyvilld mallilla, ei- PEKKA VIRTANEN MTK:sta tevyyden.” kéytettdvien rehujen, lannoit- JARMO PALOKALLIO | vuoteen”, kertoo toimitusjohtaja JARMO PALOKALLIO
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Opel Adam mukautuu kayttajan toiveisiin LovuT
Opel Adam etsii nuoria ostajia  véri-ilottelulla, erikoisvanteilla Moniin suurempiin ja jopa ton halvin versio 1,2 -litraisella Adam 1!4 SIam
ndyttavilld olemuksella. ja muilla omistajan persoonan monta kertaa kalliimpiin autoi- bensakoneella irtoaa noin ~ Moottori: 1,41
Pakettiin kuuluuvaltavam#i- mukaisilla mausteilla. Niithin hin se on vasta tulossa. 15000 eurolla. Teho: 74 kW

rd vaihtoehtoja, jolla ostaja saa
tuunattua auton nékoisekseen.
Ei tarvitse peléti, ettd ihan heti
tulisi samanlainen vastaan.

Yhtion perustajan mukaan
nimetty Adam jatkaa Opelin
erottuvasti muotoiltujen nyky-
autojen sarjaa. Samaa sula-
vuutta 16ytyy sen isoveljisti eli
Astrasta ja Insigniasta.

Adam kalastelee asiakkaik-
seen nuoria. Sympaattinen
pikkuauto kerdd Kkatseita,
mikd sopii kohderyhmin
ajatusmaailmaan. Adam kiin-
nittdd huomion katon ja auton

kuuluu auton sisékaton téhti-
taivas, jota heijastaa 64 ledii.

Pelkistdin vanteita on yli 30
jaistuimiakin 15. Kun peliin hei-
tetdifin kaikki listalta ruksattavat
hirpikkeet ja tarrasarjat, erilai-
sia lopputuloksia voi rakentaa
yli 30000 kappaletta. Jokainen
auto on yksilo, mik# on nykyai-
kaa.

Trendikkdin auton siséltid
16ytyy tekniikkaa ja laadukasta
ddnentoistoa.

Erillisen plussan auto saa
ratinlimmittimestd, joka on
vakiovaruste.

Auto on kevyt ajettava. Oh-
jaus on herkki ja moottoreista
irtoaa riittdvésti tehoa auton
kokoon ja luonteeseen suh-
teutettuna.

Huoltotarvetta vihentii ja-
kop#in toimiminen ketjulla.

Kuskin tilat ovat auton pie-
nistd ulkomitoista huolimatta
ihan kelvolliset.

Takapenkki on sitten oma
juttunsa. Vaikka auto on rekis-
terdity neljille, aikuisen p#i
osuu takana herkésti kattoon.

Tavaratila riittdd kauppareis-
suun, se vetid 170 litraa. Mallis-

Kaikkineen Adam vastaa
hyvin huutoonsa. Se on
kelvollinen ajettava jopa
Suomen talvessa, misti
kertoo hyvéd sijoitus
Tekniikan Maailman
suuressa talviautotes-
tissa.

IL-Vuoden Auto
Suomessa 2014 -kisassa
se nappasi pikkuauto-
jen luokan voiton.

Kilpailun raatina toi-
mivat kotimaiset auto-
jaliikennetoimittajat.

JARMO PALOKALLIO

Adam erottuu pirteilld
variyhdistelmilla.

Vaanto: 130 Nm
Tavaratila: 1701l
CO2-padstot:
117 g/km
EU-kulutus:
5,11/100 km
Hinta: 18397 euroa




