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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Jos auton tuonti olisi lykkdantynyt loppukesiin, olisi se taistelujen alettua
jadnyt luultavasti naapurin iloksi. seppo TANSKANEN MINUN AUTONI -KIRJOITUKSESSAAN

Toyota aloitti Suomen

valloituksen 50 vuotta sitten

Ensimmaéinen
Toyota rantautui
Suomeen

50 vuotta sitten.
Myyntitilaston
karkipaikasta
Toyota alkoi taistella
kymmenen vuotta
my6hemmin.

Toyotan Euroopan valloitus
alkoi Tanskasta vuonna 1963.
Suomi seurasi nopeasti peréssi:
ensimméiinen Toyota Crown
esiteltiin tummapukuiselle
juhlavielle seuraavana vuonna
Kalastajatorpalla.

”Tuonnin aloittaminen Tans-
kasta ja Suomesta selittynee
kyseisten maiden autoteolli-
suuden puutteella. Euroopan
suuret auton valmistajamaat
rajoittivat autojen tuontia pit-
kille 90-luvulle”, kertoo heini-
kuussa Toyotalta Lexuk-
sen puolelle siirtynyt
johtaja Mika Elojirvi.

Toyota vakiinnutti
nopeasti asemansa
Suomessa. Menes-
tystarinan eviit
olivat kasassa, kun
Corollan tuonti al-
koi vidhin Crownin
jilkeen. Ne vakuuttivat
ostajat korkealla laadul-
la ja kestdvyydelldén.

Nykydin Corolla on
maailman eniten valmistet-
tu henkildautomalli.

Myyntitilaston
karkipaikalle

Suomessa Toyota nousi henki-
l6autojen rekisterdintitilaston
kérkeen vuonna 1973.

Se on pysynyt tilaston kér-
kikamppailuissa siitd ldhtien
ja on télld hetkelldi maamme
autokannan ylivoimainen yk-
kosmerkki.

Hyvin sujuvan myynnin an-
siosta Toyotalla on varaa pitdi
jilleenmyyntiverkostoa, joka
keskittyy pelkéstiin Toyotaan.
Se selvistikin takaa onnistu-
neen lopputuloksen.

Hyvd maine nikyy pitki-
nid asiakassuhteina. Toyotan
omistajat ovat selvisti muita
merkkiuskollisempia.

Yksi syy sithen on Toyotan
maksamissa hyvityksissid van-
hoista ajoneuvoista. Kdytetyn
Toyotan vaihtoarvo on korkea,
miki on auton omistajalle mie-
leen.

Harmaiden

miesten auto

Toyota on mielletty harmaiden
miesten harmaaksi automer-
kiksi. He ostavat perus-Corol-
lan, joka ei heriti ylitsepéése-
mitonti kateutta naapureissa.

He my0s huolehtivat autos-
taan ja huollattavat sen séén-
noéllisesti. Lopputuloksena on
tyytyvdinen ja merkkiuskolli-
nen asiakas.

Pinnan alta raaputtamalla
16ytyy toisenlaisia pyrkimyksii.
Vuonna 1966 lanseerattu su-
lavalinjainen 2000GT kelpasi
jopa James Bondille. Nykydin
se on yksi maailman arvok-
kaimmista automalleista.

Kotoisampia nuorisosuosik-
keja olivat Carinat ja Celicat,
jolla Markus Gronholm voitti

Toyotan
irtiottoihin
kuuluu 2000GT,
josta nykydéan
maksetaan huuto-
kaupoissa yli
miljoonaa dollaria.

CROWN AVASI TOYOTAN REITIN SUOMEEN

Toyotan tuonti Suomeen kdynnistyi vuonna 1964 Crownilla, joka
esiteltiin arvokkaasti Kalastajatorpalla Helsingissa.
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Mika Elojarvi odottaa
hybridiautojen
edelleen yleistyvan.
Talla hetkella

noin joka kuudes
Toyotan myyma
henkiléauto on hybridi.
Elojarven vieressa

on uusi Aygo.

))

Corolla siivitti Toyotan menestysta suomalaisessa autokaupassa.
Ndin esiteltiin Corollaa vuonna 1969.

Toyota on mielletty harmaiden miesten
harmaaksi automerkiksi. Pinnan alta
paljastuu toisenlaisiakin pyrkimyksia.
Vuonna 1966 lanseerattu sulavalinjainen
2000GT kelpasi jopa James Bondille.

rallin Suomen mestaruuden
vuonna 1991. Uusi Aygo taas
ponnistaa japanilaisesta nuori-
sokulttuurista.

Vankka usko

hybrideihin

Toyotan teknisesti osaamisesta
javisiointikyvysté kertoo Prius,
jonka myynti alkoi vuonna 1997.
Se oli maailman ensimmaiinen
sarjatuotantoon noussut hyb-
ridiauto eli auto, jossa oli seki
sihko- ettd bensamoottori.

Nykyddn Toyota myy
hybridimalleja tavallisten au-
tojen rinnalla. Niiden osuus
Toyotan Suomen myynnisti on
noin 16 prosenttia.

”Tavoite on kasvattaa hybri-
dien myyntié. Niihin liittyy vie-
14 paljon pelkoja. Niitd saate-
taan esimerkiksi pitid# vaikea-
kiytt6isind”, kertoo Elojérvi.

”Tilanne muuttuu, jos
saamme ostajachdokkaan ko-
keilemaan autoa. Vaikeinta on
siis saada ostaja koeajolle. Sen

jilkeen etenkin naiset paityvit
helppokiyttoiseen hybridiin.”

Koska Toyota on rakentanut
maineensa pé#dosin tavan-
omaisilla perheautoilla, se otti
vuonna 1988 kiyttéon tytér-
merkin Lexus, jolla se myy
edustusautoja.

Lexus-sana tuo ostajille mie-
leen luksuksen.

Lexuksesta on ollut hyotyi
myos tavallisen Toyotan omis-
tajille. Toyota on siirtdnyt nope-
asti Lexuksen huippuvarusteet

Toyotan perheautojen puolelle.
Siind on ollut kilpailijoilla su-
lattelemista.

Japanilainen
yrityskulttuuri

Toyotan maahantuonnin aloitti
Korpivaara Oy, jonka Amer osti
vuonna 1984.

Kymmenti vuotta myohem-
min Toyota otti maahantuon-
nin harteilleen.

Elojidrven mukaan jérjestely
on osoittautunut toimivaksi.

Emo-Toyota panostaa menes-
tykseen tosissaan my6s Suo-
messa.

Toyota on menestynyt myos
muualla.

Se on noussut maailman
suurimmaksi autojen valmis-
tajaksi.

Menestys ei ole sattumaa,
vaan Toyotan yrityskulttuurissa
on jotain, mitd monilta muilta
puuttuu: se, ettd asiat tehddén
hyvin. Kaikilla tasoilla.
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Talvirengas ei toimi kesalla

Taantuma on huonontanut
suomalaisautojen renkaita. Ai-
ritapauksissa loppuunajetuilla
talvirenkailla on péitetty ajaa
vield yksi kes&.

Liikenteessi ndkyy yllattivian
paljon autoja, joissa on talviren-
kaat.

Useimmissa tapauksissa va-
linta on tietoinen: sistOsyisti
kuluneet talvirenkaat halutaan
ajaa loppuun kes#n aikana.

Kokonaan toinen asia on
kuinka moni talvirenkailla ke-
sdlld ajavista tietdd, ettd se on
vaarallista.

Vesiliirron riski kasvaa voi-
makkaasti, marképito on keh-
no, reagointi ohjausliikkeisiin
hidasta ja ajovakaus laadukasta
kesirengasta selke#sti heikom-
pi.

Talvirenkaiden, etenkin
pohjoismaisten nastattomien
talvirenkaiden kumisekoitus
on pehmeé@mpi kuin keséren-

kaiden ja tdma korostuu lampi-
missé kes#oloissa.

Kitkarengas on mérélla as-
faltilla suorastaan kelvoton
ajettava.

Autonrengasliiton, Liikenne-
turvan ja poliisin tekemissé ren-
gasratsioissa on tullut ilmi, ettéd
talvirenkailla kesilli ajavat au-
toilijat perustelevat valintaansa
usein taloudellisilla syilla.

”Talvirenkaiden kdyton kiel-
tdmistd kesidlld tulisi harkita
samalla tavalla kuin kesdrenkai-
den kiytto on kielletty talvella”,
sanoo Liikenneturvan turvalli-
suusinsingori Ari-Pekka Elo-
vaara.

”Lisdksi tulisi miettid kesi-
renkaiden alimman sallitun
urasyvyyden nostamista. Nykyi-
nen 1,6 millimetrin uransyvyys
pédurissa on liikenneturval-
lisuuden kannalta aivan liian
alhainen.”

MT

Toyota Aygo haluaa erottua

Japanilaisesta nuorisokulttuu-
rista innostusta hakenut Aygo
kalastelee nuoria kaupunkilais-
naisia.

Auton virimaailma on rivik-
ki ja erottuva. Keulan X-kuvio
repdisee sen irti massasta.

Japanilaisuus

korostuu

Viime aikoina Toyota on koros-
tanut tuotteittensa eurooppalai-
suutta. Aygo on poikkeus.

Auton padsuunnittelija David
Terai painottaa Aygon japani-
laisuutta. Ehki japanilaisuuden
korostaminen kasvattaa pesi-
eroa samalta tSekkildisen teh-
taan linjalta valmistuviin rans-
kalaisen PSA-konsernin logoilla
varustettuihin kilpailijoihin.

Aygo on selvisti edeltijddnsi
mukavampi auto. Se ei ole pelk-
ki kaupunkiauto, vaan se toimii
hyvin myo6s kevyessid maantie-
ajossa.

Takaikkuna aukeaa vanhaan
malliin.

Aygon perusmoottorina on
3-sylinterinen 1,0-litrainen ben-
sakone. Se riittd4 pienen auton
liikutteluun. Auton kulutus ly-
hyelld koeajolenkilld pysyi noin
viidessd litrassa.

Kuski ja etumatkustaja mah-
tuvat autoon mukavasti. Taka-
penkki on aikuiselle ahdas, miki
ei tule kenellekdén ylldtykseni.

Tavaratila on kasvanut 168

Pyorakotelon alareunan
suojaus on puutteellinen.

litraan eli noin kolmeen kaup-
pakassiin. Tavaratilan kdyttod
vaikeuttaa korkea nostokynnys.

Takapyoran kotelo
pidettava puhtaana
Takapyorin kotelon sisdpuolen
suojaus on puutteellinen, joten
kyseinen paikka kannattaa pi-
tdd puhtaana suolasohjoista ja
kurasta.

Tekstin kirjoittaja, kuvassa kolmevuotiaana, seuraa
tarkkana, kun pikkuveli Pekka Tanskanen, 1,5 vuotta,
on padssyt isdn tekem&én autoon kuvausta varten.

Avoauto Rukajarvelta

Pekka Koposen ensimméisti
autoaan koskeva muistelus
(MT 16.6.) innoitti jatkamaan
samasta aihepiiristd 70 vuoden
takaa, jolloin maassa elettiin
jatkosodan neljétté vuotta.

Noilta ajoilta ei lelujen koh-
dalta ainakaan kirjoittajalla
ole paljon muisteltavaa. Siksi
automuisto alkukesiltd 1944 on
jadnyt vahvana mieleen.

Isé oli padssyt lomalle rinta-
malta ja tuonut mukanaan valta-
van paketin, jota tuvan lattialla
aikuisten ympérilld paivitelles-
s availin. Luultavasti naamani
oli ndkemisen arvoinen, kun pa-
ketista kuoriutui uusinta mallia
oleva vaaleanvihrei, polkimilla
liikuteltava ja ratista ohjattava
avoauto.

Auto oli kuin konsanaan teh-
dasvalmisteinen: sen runko oli
puusta kaarevaksi koverrettu,
etusileikko, valot ja puskurit
hohtivat hopeanharmaiksi kro-
mattuina ja viimeistely ulottui
puupyérien punaiseen maaliin
jamustasta kumista leikattuihin
“renkaisiin” asti.

Taitavaa kisityotd selitti isin
seki puu- ettd rautasepin toi-
hin nuorena saama koulutus.
My6hemmin olen joskus poh-
diskellut, montakohan viikkoa
tai kuukautta aikaa timén puh-

dety6n parissa kului, misti

tarvitut maalit ja materiaalit
I6ytyivit ja miten noinkin
kookas paketti saatiin Ruka-
jarveltd Juukaan.

Isi palveli rintamalla 22.
TykK:n kuorma-auton kul-
jettajana, joten huoltoajoil-
la Lieksaan saattoi timékin

auto padstid melkein perille.

MINUN AUTONI

Jos auton tuonti olisi lykk#in-
tynyt loppukeséén, olisi se tais-
telujen alettua jadnyt luultavasti
naapurin iloksi.

Harva auto on kuitenkaan
téydellinen ja téssd ongelmaksi
osoittautui sen raskas polkemi-
nen. Autoa jaksoi liikuttaa vain
kovalla pohjalla eli tuvan lattial-
la, silld asvalttiteitd ei maalla ol-
lut - eikd muuten ole vieldkain.

Kavereiden kanssa toisiamme
ulkona aikamme tyontelimme,
mutta navetan ajosillalta otettu
lisdvauhti johti kolariin, jossa
auton "konepelti” eli kiytdnnos-
sé auto halkesi.

Isé pellitti halkeaman, mutta
kolaroitu auto ei endi oikein
innostanut.

Aloimme muutenkin kasvaa
ulos autosta ja jostain ihme oi-
valluksesta keksimme polttaa
sen. Polttohautauksessa meni
arvokas puhdety6, joka aika-
naan olisi saattanut kiinnostaa
alan museoita.

Ensimmiinen auto johti
kuitenkin osaltaan elinikdiseen
kiinnostukseen autoihin, joiden
kehittymistd olen sittemmin
saanut seurata runsaan kah-
denkymmenen oman ajopelin
vilityksell4.

SEPPO TANSKANEN
Helsinki

M MT:n ”Minun autoni” -palstalla esitelld4n autoja, jotka

ovat jidneet mieleen. Lukijat voivat lihett44 napakoita
autotarinoitaan (mielelldin kuvan kanssa) osoitteeseen:
Maaseudun Tulevaisuus /”Minun autoni”, P1 440, 00101 Helsinki
tai sdhkopostilla jarmo.palokallio@maaseuduntulevaisuus.fi
Julkaistuista kirjoituksista maksamme 100 euron palkkion.

Koululaiset palaavat
lilkkenteeseen

Peruskouluissa jalukioissa kou-
luty® alkaa tilld ja ensi viikolla.
Liikenteeseen koulujen alku
tuo satojatuhansia lapsia ja
nuoria.

Liikenneturva muistuttaa, et-
td aikuisilla on pdévastuu kou-
lumatkojen turvallisuudesta.

Aikuisten vastuulla on turva-
ta lasten koulumatkat noudat-
tamalla litkennesdéant6ja.

Lisdksi vanhempien tulisi
opastaa lasta liikkkumaan tur-
vallisesti.

Térke#did on varmistua myos
varttuneemman lapsen liiken-
netaidoista ekaluokkalaisen
lisdksi. Etenkin jos kulkumuo-
toon tai -reittiin on tullut muu-
toksia.

”Lapsen valmiudet itsenii-
seen liikkumiseen eivit mene
yksiselitteisesti iin mukaan,
yksilolliset erot ovat suuria.
Vanhemmat ovat parhaita

arvioimaan lastensa kykyai tur-
valliseen liikkkumiseen”, sanoo
Liikenneturvan koulutuspiil-
likk6 Antero Lammi.

Esimerkiksi auton etéisyy-
den tai dinen suunnan hah-
mottaminen lisdéntyy vasta
kokemuksen ja ién karttuessa.

?Kuten muitakin taitoja,
myos liikenteessi liikkumista
voi ja pitdd harjoitella. Niin
varmistetaan, etté lapsi liikkkuu
ympéristossé, jonka hin hallit-
see”, Lammi muistuttaa.

Liikenneturva kampanjoi
koulujen alkaessa yhdessi
autoalan jirjestojen ja Poliisin
kanssa teemalla Sini teet suo-
jatien.

Kaksivuotisella kampanjalla
edistetdén turvallista liiken-
nekiyttdytymistd suojateiden
yhteydessa.

MT
www.likenneturva.fi/suojatie

LUVUT

Aygo
x-play

Moottorii,ol

Teho 51 kW
Tavaratila168|
Kulutus 4,1 /100 km
CO2-paastot g5 g/km
Hinta14124euroa

Vuonna 2005 esitelty Aygo
on noin 3700 myydyllad autolla
luokkansa suosikki Suomessa.
Uuden sukupolven Aygon toi-
mitukset meille ovat alkamassa.

Varustetasoja on nelji. Ideana
on pitkille viety vérien ja mui-
den vaihtoehtojen personointi,
mutta X-cite -varusteilla Aygo
on aina pirteén oranssi.
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LIKENTEESTA LYHYESTI

Rekisteroinnit
vahentyivat

Heindkuussa rekisterditiin 8 016
uutta henkil6autoa, mikd on
5,2 prosenttia vihemmin kuin
viime vuoden heinékuussa.
Vuoden alusta lukien henki-
l6autoja on rekisterdity 67159
kappaletta ja viime vuoteen
verrattuna rekisteréintimaara
on 3,3 prosenttia plussalla.
Pakettiautoja ensirekisteroi-
tiin heindkuussa 716, miki on
12,9 prosenttia vihemmin kuin
viime vuonna vastaavana aikana.
Tammi-heindkuussa uusia
pakettiautoja on rekisteroity
6118 kappaletta, 0,8 prosenttia
vihemmén kuin vuosi sitten.
Kuorma-autoja rekisteroitiin
heinékuussa 170 kappaletta.

Miinusta kirjattiin viime vuo-
teen verrattuna 19 prosenttia.
Vuoden alusta kuorma-autoja
on ensirekisteréity 1519 kap-
paletta, miki on 18,3 prosenttia
vihemmén kuin viime vuonna
tammi-heindkuussa.

Uustin autothin
rengasvahdit

Marraskuusta alkaen kaikissa
uusissa henkildautoissa tulee
olla EU-sdddoksen mukainen
rengaspaineen seurantajérjes-
telmd. Jirjestelmid on aktiivisia
ja passiivisia. Aktiivisissa
jirjestelmissi jokaiseen renkaa-
seen asennetaan paineanturi.
Passiivisessa jirjestelmi laskee
renkaiden pyorimisnopeudesta,
ovatko rengaspaineet sopivat.



