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Vanha rengas ei ole pidoltaan uuden veroinen, vaikka urissa on riittavasti syvyytta.

Kesarenkaiden kunto parantunut

Rengasratsioissa tarkastettujen
kesdrenkaiden kunto oli tini syksyni
odotettua parempi. Parannettavaa silti
riittdd. Useampi kuin joka kymmenes kuski
ajaa heikkokuntoisilla renkailla.

Edellisten vuosien rengasrat-
sioissa on 16ytynyt aina vaan
enemmin autoilijoita, jotka
ovat ajaneet renkaat sakkora-
joille ja sen ylikin. Syyksi on ar-
veltu taantuman pitkittymista.

Siksi timén syksyn rengas-
ratsioista odotettiin entistd
heikompia tuloksia. Toisin kévi.

”Ennakkoarviot kesdren-
kaiden syyskunnon romahta-
misesta ovat osoittautumassa
véddriksi. Renkaiden kunto oli
viimevuotista parempi”, ker-
too kampanjapiillikké Risto
Keskiruokanen Autonrengas-
liitosta.

Joka kymmenes

rengas heikko
Ennakkotiedot perustuvat
syyskuun alun rengasratsioissa
syynittyjen autojen renkaisiin.
Ratsioissa tutkituista autoista
13 sadasta liikkui huonoilla

renkailla. Viime syksyni heik-
korenkaisten autojen osuus oli
15 prosenttia.

Kokonaisuutena renkaiden
kunto on vuosien saatossa ko-
hentunut. Vield 1990-luvun
lopulla ldhes neljinnes autoista
ajoi heikkokuntoisilla renkailla.

Sen jilkeen renkaat paranivat
tasaisesti, kunnes pitkittynyt
taantuma alkoi pidenté4 renkai-
den vaihtovilii ja heikent#i nii-
den kuntoa. Nyt késilld ndyttiisi
taas olevan kd4nne parempaa.

”Useimmat autoilijat pitdvit
huolta renkaistaan vaikeinakin
aikoina. Toisaalta liikenteessd
on edelleen huolestuttavan
paljon autoilijoita, jotka eivit
tiedosta renkaidensa huonoa
kuntoa”, sanoo Keskiruokanen.

Vaikka renkaiden kunto oli
tdnd syksyni aavistuksen aiem-
paa parempi, edessé on pitké tie.
Suomessa on kéytossid noin 3,4

MAASEUDUN TULEVAISUUS

Liikenteessi on edelleen huolestuttavan paljon autoilijoita, jotka eivit tiedosta
renkaiden huonoa kuntoa. KAMPANJAPAALLIKKO RISTO KESKIRUOKANEN, AUTONRENGASLITTO

Huonorenkaisten autojen osuus 1997-2014
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Autoilijoiden pitiisi muistaa,
etta edes turvasuosituksen

mukainen urasyvyys ei aina takaa

turvallista rengasta.«
RISTO KESKIRUOKANEN

miljoonaa henkils- ja paketti-
autoa. Niistd heikkokuntoisilla
renkailla liikkuu ldhes puolisen
miljoonaa ajoneuvoa.

Lakirajalla
ajetaanriskilla
Huonokuntoiseksi luokitellaan
rengas, jonka urasyvyys on 2

millimetrid tai vihemmaén. Laki
edellyttdda kesdrenkailta vi-
hintdén 1,6 millin urasyvyytti,
mutta silloin ajetaan jo riskilla.

Keskiruokasen mukaan tur-
vasuositus sadekelilld on vihin-
tdén neljd millié.

Urasyvyys vaikuttaa ratkai-
sevasti vesiliirtoon ja jarrutus-

matkoihin mirill4 tienpinnalla.

”Turvasuosituksien mukaiset
renkaat 16ytyvit noin kahdesta
autosta kolmesta. Autoilijoiden
pitdisi muistaa, ettd edes tur-
vasuosituksen mukainen ura-
syvyys ei aina takaa turvallista
rengasta. Tamai koskee etenkin
talvirenkaita.”

Jos auton kiytt6 on vihiisti
ja renkaat ovat vanhat, myos
kesérenkaat saattavat menettdd
pitonsa, vaikka kulutuspintaa
on jiljelli reilusti. Samoin yll-
tyksiid aiheuttavat kesdkiyttoon
otetut talvirenkaat.

Vuoden ympiri talvirenkail-
la ajavien osuus on painunut
muutamaan prosenttiin. Se on
myonteist, silld nastojen nyp-
piminen ei tee loppuun ajetusta
talvirenkaasta kelvollista kesi-
rengasta, eiki kitkarengaskaan
ole parhaimmillaan kesékeleil-
14

Ilmanpaineen

tarkistus unohtuu

Myo6s ilmanpaineella on suu-
ri vaikutus lopputulokseen.
Autoilijat kiinnittdvit ilman-
paineisiin valitettavan vihéin
huomiota, vaikka silld on suuri
vaikutus myos myo6s kulutuk-
seen.
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Suurelle osalla kuljettajista
riittdd, ettd ilmanpaineet tar-
kastetaan keviilld, kun renkaat
vaihdetaan. Osa autoilijoista ei
tee sité edes silloin.

Vain neljannes autoilijoista
kertoo tarkastavansa ilmanpai-
neet kuukausittain.

Siihen nidhden ilmanpaineet
olivat kohtuullisen hyvin koh-
dallaan. Samalla akselilla liian
suuria ilmanpaineen eroja 16y-
tyi toissa vuonna harvemmasta
kuin joka kymmenennest ajo-
neuvosta.

Kun kaikki renkaisiin liitty-
vit ongelmat lasketaan yhteen,
puutteita 16ytyi tuolloin joka
neljinnesti ajoneuvosta.

Neuvontaratsioita
vuodesta 1997
Autonrengasliitto, Liikenne-
turvaja poliisi ovat jirjestdneet
neuvontahenkisid rengasratsi-
oita vuodesta 1997 ldhtien.

Tdmén syksyn rengasrat-
sioissa tutkitaan 12000 hen-
kil6- ja pakettiauton renkaat.
Ratsioita jarjestetddn 60-70
paikkakunnalla.

Kattavat tiedot paikkakuntien
osalta julkaistaan syyskuun lop-
pupuolella.

JARMO PALOKALLIO

Opel Vivaron keula
on selvasti sukua
merkin henkiloautoille.
Uuden mallin akselivali
on sama kuin vanhassa,
mutta pituus on
kasvanut 21,6 senttia.

OPEL VIVARO

tavaratilan kiinnikkeet ja tuet
ovat samalla paikalla kuin
vanhassa mallissa. Niinpa
kalusteet voi vaihtaa suoraan
vanhasta uuteen.

Kaksiturboisen 1,6- litraisen
dieselmoottorin tehot ovat 88 ja
103 kW (120ja 140 hv).
Yhdistetyksi kulutukseksi
valmistaja ilmoittaa alimmillaan
5,9 litraa sadalla kilometrilla.

Vanhat kalusteet kayvat uuteen malliin

Opel Vivaron uudessa versiossa

Hiilidioksidipaastot ovat 155-
164 grammaa kilometrid kohden,
moottorin tehosta riippuen.
Koriksi voi valita lyhyen, pitkén
tai 1+8 hengen pikkubussin.
Hinta alkaen 30141 euroa.

Tonniluokan Vivaro
kasvoi pari vaaksaa

Isompi ja parempi, vertaa Opel
uutta Vivaro pakettiautoa edel-
liseen malliin.
Koon kasvu on helppo tode-
ta. Lyhyempi korimalli on 21,6
senttii pidempi kuin entinen.
Akselivili on sama kuin en-
nen ja lisimitasta tasan
kymmenen senttid on
kiytetty tavaratilan pi-
dentéimiseen. Apukus-
kin penkin alle ulottu-
van luukun ansiosta
sisddin mahtuu 4,15
metrid pitkii lautoja.
Paremmuus on
mielipidekysymys.
Ainakin Vivaro
antoi koeajossa
odotuksia enem-
mén. Ajotuntuma oli
kuin henkilbautosta,
pakuksi sen paljasti
pysty istuma-asento
ja hyvd niakymai ulos. Pa-
kettiautojen ty6kalumaisen
kolkko tunnelma on ohjaamos-
sa vaihdettu henkil6automai-
sen mukavaan.
Henkil6automaisuuden huo-
no puoli on epitarkka kytkin.
Kytkimen liike on pitk4, pol-
kimen vaste kevyt ja tuntuma
hetkeen, jolloin se alkaa ottaa
kiinni, on heikko. Henkil6au-
tossa sellainen ominaisuus voi
olla hyvd, mutta peruuttaessa
lastattua pakettiautoa ahtaa-
seen paikkaan kaipaa jaimakkaa
ja tarkkaa kytkint4.

Opel Vivaron lyhyen korimallin tavaratila on kasvanut
kymmenella sentilléd ja on nyt 2,5 metria pitka.
Seindpaneelit puuttuivat viela koeajoautosta.

Koeajoauton moottori oli 1,6
litrainen turbodiesel. Sen suo-
rituskyky oli tavaratila tyhjani
riittava.

Vidntokokeilussa kiihdytys
isolla vaihteella hitaasta no-
peudesta onnistui erinomaises-
ti.

Voimaa oli kiytossé heti, kun
kaasua painoi ja auto alkoi vilit-
tomasti kiihtya.

Huoltovili pidempi
Kahdella ahtimella varustettu
moottori veti tasaisesti, tur-
bojen toiminta ei aiheuttanut
nykimisti tai katkoja.
Koeajaisin auton silti my0s
kuorman kanssa. 1,6 litrainen
moottori tuntuu pieneltd, mut-
ta ainakin kulutuspééstot jaavét
valmistajan mukaan alhaisiksi.

Varusteita Vivarossa on kuin
keskiluokan henkil6autossa.
Néppéri varuste on apukuskin
aurinkolippaan laitettu peili.
Lipan alas kddntdmélld kuski
nikee sivupeilid laajemmalti
mit# auton sivulla tapahtuu.

Tyokiyttod hyodyttdd keski-
penkin selkéinojasta ilmestyvi
toimistopoyta.

Toimiston tunnelmaa lai-
mentaa, ettd kidnnykiille ei 16y-
dy luonnollista laskupaikkaa
kdden ulottuvilta.

Kovin mainoslause on huol-
tovilin pidentyminen. Jos
edelliselld mallilla ajoi viidessd
vuodessa satatuhatta kilomet-
rid, piti se kidyttd4 viisi kertaa
huollossa. Uusi malli pitd4 sa-
massa ajassa huoltaa kahdesti.

AIMO VAINIO

MINUN AUTONI

T-Ford hankittiin

tiettomaan

Se oli T-Ford, tehty Detroitis-
sa 1920-luvun puolivilissi eli
T-mallin viimeisinid vuosina.
Samoina vuosina kuin minut
Suomen Pohjanmaalla.

Eihdn kotiini, syrjikylian
maalaistaloon, auton ostoa
1930-luvulla suunniteltu, kun
ei ollut sellaista tietdkdin. Oli
kylld rovastin kumipyoriisia
hevoskirryji katsellessa sanot-
tu, etté sellaisilla olisi mukava
viedd maitoja meijeriin, kun
oli yli peninkulman matka ja
pidosa kivistd kérrytieté.

Vaan uuden kylidkoulun maa-
lareilla oli T-Ford. Seurasimme
auton menoa, veivikdynnistysti
ja rome#id ddntd kylétielld ja
kuulimme ettd maalarit halusi-
vat myydi komeuden.

Autosatuni alkoi siitd. Isét-
toméni orpopoikana aloin sin-
nikk##sti vaatia sedilténi, ettd
ostetaan se auto. Sen pyoristd
saa hevoskirryjd. Totta kai
pyynnoissi oli taka-ajatuksena
ettd saisi ennen romuttamista
olla vdhin auton kyydissi ja
tutkia ihmevehjetta.

Apua ylhaalta

Taivutteluni tuntui aluksi toi-
vottomalta, mutta ylldttden
sain apua “ylh#iltd”. Maalarit
kertoivat, ettd auto oli Raudas-
kyldn Kristillisen kansanopis-
ton johtajan Juho Kytéméen
entinen.

Kytomiki oli tunnettu he-
ranndisjohtaja ja kulki puhu-
jamatkoilla kotipitdjidssénikin.
Setidnikin kuului herinneisiin,
Wilhelmi Malmivaaran oppi-
laisiin ja puhuikin seuroissa,
vaikka ei paljon muuten.

”Onhan tuo menevi peli”, se-
tdni sanoi houkuteltuani hénet
koeajolle.

Kaiken arkisen harmauden
keskelld arvaan hinen ajatel-
leen, millaista olisi vaikka vain
kerran elaiméssi ajaa kesdaamu-

taloon

na kirkkoon omalla autolla, vie-
lapd Kytoméen entisella.

Autokaupallamme naures-
keltiin naapureissa, kun ei ollut
tietd eikd kuljettajaa. Ensim-
miisend syksyni autolla ajet-
tiinkin vain joitakin kierroksia
kotipihalla.

Seuraavana, viimeiseni rau-
hankeséni, virisi ajatus kokeil-
la, vetiisiko ”Viiksi-Heikki”
siledlla kedolla yksisiipistd
hevosauraa. Eihén siitd mitdéin
tullut vaikka pyoriin sidottiin
kettinkia.

Sen verran vakoa saatiin ve-
detty4, ettd auto jdi kddnnetti-
essé sithen kiinni. Jouduimme
vedéttiméin sen irti parihevo-
silla.

Silld tavalla autoa pellolta
kotiin tuodessa min#kin piisin
auton rattiin. Se jii ainoaksi
ajokokemuksekseni T-Fordista.

Sitten tuli vilirauhan kesai.
Polttoainetta ei en#di saanut
kuin erikoisluvalla puima-
koneen moottoreihin.

Osille kayttoa

Kirkkoreissu Fordilla jii teke-
mittéd. Sen akselit irrotettiin ja
niisté tehtiin kahdet hevoskér-
ryt.

Maitokérryihin tuli jopa jou-
setkin. Olihan se aivan toista
kuin kolurattailla ajo.

Vuosien mittaan auton muil-
lekin osille 16ytyi hakijoita. Au-
ton romuttamisen jilkeen kir-
konkylin seppé takoi ja karaisi
puskureista jousidikeen terii.

VEIKKO HEILALA
Sitkajoki, Tuomioja

VEIKKO HEILALA
a5 =

T-Fordin puupinnainen takaratas on kiinnitetty muistoksi
aitan paatyyn.

B MT:n Minun autoni -palstalla esitelldén autoja,

jotka ovat jddneet mieleen. Lukijat voivat lihett44 napakoita
autotarinoitaan (mielelldsin kuvan kanssa) osoitteeseen:
Maaseudun Tulevaisuus / ”Minun autoni”, P1 440, 00101 Helsinki
tai sdhkoépostilla jarmo.palokallio@maaseuduntulevaisuus.fi.
Julkaistuista kirjoituksista maksamme 100 euron palkkion.

LIIKENTEESTA LYHYESTI

Hallitus kiristaa
ajoneuvoveroa

Hallitus esittdé ajoneuvoveron
kiristdmisti. Keskiméirin
korotus on noin 60 euroa
vuodessa, mutta se jakautuu
auton paistdojen mukaan.

Veronkorotusta hallitus
perustelee rahantarpeella.
Vihépaistoisid autoja suosii
veron porrastus. Pienimmilla
péistoilld vero nousee vain 12
euroa.

Suuripiistoiset autot mak-
savat 69 euroa lisdd vuodessa.
Kiytinnossi verotuottojen
maksimointi kohdistaa veroa
keskipédstoisiin autoihin. Laki
on tarkoitettu voimaan ensi
vuoden alusta.

Turvavyot
unohtuvat

Poliisi on huolestunut turva-
vyon kdyton unohtumisesta.
Syyskuun puolivilissi tehdyn
valvontaiskun aikana poliisi
puuttui lihes 3000 ilman
turvavoitd matkustaneen
matkantekoon.

Lapsia ilman turvavoiti
matkusti 96 kappaletta.

”Lasten matkustaminen
ilman turvavy6té on huolestut-
tava ilmio, josta nimenomai-

sesti aikuiset ovat vastuussa”,
poliisiylitarkastaja Risto
Lammi Poliisihallituksesta
$anoo.

Kyparaa kayttaa alle puolet
pyorailijoista.

Pyorailykypara
pakolliseksi?

Liikenneturva haluaa pyoriily-
kypérin pakolliseksi. Jérjesto
esittdd uuteen tieliikennelakiin
pykilid, joka selkedsti méa-
rittelee, ettd pyoriilijin on
kaytettava kyparai. Pykilan
tehostamista sanktioin Liiken-
neturva ei pidi ajankohtaisena.
Liikenneturvan mukaan
pyoriilykypérin kiytto on
lisdéntynyt, mutta siind on
edelleen suurta vaihtelua.
Eniten kypérai kiytetddn péas-
kaupunkiseudulla ja useimmin
kypérai laitetaan lapsen paahén.
Koko maassa kypérii kiyttii
alle puolet pyoriilijoista.



