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Kun autoa nostettiin, ihmisié oli paikalla paljon.
Olihan melkoinen padhénpisto ostaa auto jarvesti. aivuorma

Kalliit autot kayvat kaupaksi

Auton ostajat ovat entistd vanhempia
javarakkaampia. Se kasvattaa
kalliiden premiumautojen suosiota.

Uuden auton ostajien keski-ika
on kivunnut 60 vuoden parem-
malle puolelle. Kun lapset on
saatu maailmalle ja lainat mak-
settua, autoon on varaa panos-
taa aiempaa enemman.

”Suurin osa uusista autoista
myydéddn varttuneille ostajille,
joilla on varaa hyvin varus-
tettuihin autoihin. Nuoret ja
asuntovelkaiset eivdt uusia
autoja pysty ostamaan”, kertoo
toimitusjohtaja Pekka Rissa
Autoalan Keskusliitosta.

Tyyris auto
myy hyvin
Premiumautot ovat kasvatta-
neet suosiotaan maailmalla jo
pitkddn. Niiden ostajat ovat
vakavaraisia, joten pienet taan-
tumatkaan eivit niiden myyntié
pysayta.

”Néppituntumana voin sa-
noa, etti sama on nikyvissi

Suomessakin. Se selittdd esi-
merkiksi BMW:n markkina-
osuuden kasvua.”

BMW:n myynti piristyi viime
vuonna 15 prosentilla, vaikka
autokaupalla meni muuten
huonosti. Kokonaismyynti laski
7 prosenttia.

Myos Audi ja Mercedes-Benz
ovat myyneet viime vuosina
hyvin.

Kaikki kolme saksalaismerk-
kid kiilasivat viime vuoden
myydyimpien merkkien kymp-
pikirkeen. Kymmenen vuotta
sitten yksik#din niisti ei tuolle
listalle yltéinyt.

Tyyritksi

omalla paatoksella
Suomeksi premiumin voi kéén-
té4 sanalla tyyris. Selvii rajaa
premiumille ei ole, vaan osa
automerkeistd on nostanut itse
itsensi kyseiseen luokkaan.

Rissan mukaan premiumin
eli tyyriin rajaa voi méirittda
auton hinnalla.

Siltdkin osin tilanne eld4. Toi-
selle tyyriin raja tulee vastaan
40000 eurossa, toinen taas ve-
tdd rajan 50 000 euroon.

”Ennen muuta kyse on kui-
tenkin mielikuvasta, joka tie-
tyilld automerkeill4 on.”

Kuolleen miehen
aivokadyraa

Tyyriiden automerkkien suosi-
on kasvu ei riitd autokauppaa
pelastamaan.

Koko automyynnin osalta ni-
kymit ovat tasaiset tai lievésti
laskevat.

”Autokauppa on ollut viime
vuodet tasaista kuin kuolleen
miehen aivokidyri”, sanoo Ris-
sa.
Vuoden loppua kohti taksit
saattavat piristda kauppaa. Uu-
sia takseja myydéddn vauhdilla,
silli taksien verohuojennus
poistuu ensi vuonna.

”Voi olla, ettd 105000 auton
raja rikkoutuu tdnd vuonna.
Siitd on kuitenkin pitkd mat-
ka 2000-luvun parhaisiin eli

145000 auton vuosimyyntei-
hin.”

Ensi vuodelle alan virallinen
ennuste on 104 000 autoa. Osa
autokauppiaista pelkdi, ettd
virallinen ennuste on viritetty
positiiviseksi eli lopputulos voi
jaddd heikommaksi.

“Aika synkiltd tuo ndyttia.
Autojen myynti ei parane ennen
kuin taloudessa tapahtuu kiin-
ne parempaan”, myontéé Rissa.

Veromuutos

toiveissa

Autoalan pitkdn tdhtiyksen
unelmana on autoverotuksen
muutos. Ala haluaisi vauhdittaa
kauppaa sill4, ettd auton oston
verottamisesta siirryttiisiin au-
ton kéyton verottamiseen.

Rissa ei odota, ettd esimer-
kiksi Helsingin kaavailemilla
ruuhkamaksuilla olisi vaikutus-
ta autokauppaan.

”Osa joukkoliikenteen kan-
nattajista haluaisi lopettaa
yksityisautoilun. Ei yksityisau-
toilua kuitenkaan voi lopettaa.
Sen sijaan sitéd voi vihentéd ja
jarkevoittdd.”

JARMO PALOKALLIO

Suosituimmat automerkit

= vuonna 2005

® VUONNa 2013

Merkki Markkina- Merkki Markkina-
osuus, % osuus, %
1. Toyota 14,1 1. Volkswagen 12,4
2. Volkswagen 10,1 2. Toyota 12,1
3. Nissan 7,9 3. Skoda 8,2
4. Ford 7,4 4. Ford 7,7
5. Volvo 6,7 5. Volvo 7,0
6. Peugeot 5,9 6. Kia 6,1
7. Renault 4,7 7. Nissan 5,7
8. Citroén 4,5 8. Audi 5,5
9. Opel 4,5 9. Mercedes-Benz 4,9
10. Skoda 3,7 10. BMW 4,7
Lahde: Trafi

MT SANOO SUOMEKSI

[Premium]

on valmistajien kayttima termi

hyvin varustelluista ja hintavista autoista.
Etenkin osa saksalaisista autonvalmistajista
sijoittaa itsensi tuohon luokkaan. Premiumin
mairittelyssi kyse on ennen muuta mieli-
kuvasta, joka liitetdan joihinkin automerkkeihin.

Lexus sai

syomahampaan

WIEN (MT)

Toyotan luksusmerkki Lexus on
myynyt Suomessa muutaman
sadan auton vuosivauhdilla.

Uuden NX 300h:n odotetaan
vauhdittavan myyntid puolella.

Lexus on rakentanut brén-
dinséd huolella. Luksusautojen
oikeutus on haettu vihiisilla
paistoilld, joten ostajat voivat
ajella niilld hyvalld omallatun-
nolla. Piist6t on painettu alas
hybriditekniikalla.

Rahojen vastapainoksi ostajat
saavat auton lisiksi parasta mah-
dollista palvelua.

Koeajoa varten auto tuodaan
kotiin ja maahantuojan edustaja
lupaa, ettd esimerkiksi lomamat-
kan aikana tapahtuvaa huoltoa
varten on mahdollista sopia, ettid
auto haetaan ja palautetaan len-
tokentille.

Ei siis ihme, ettd Lexus on
voittanut vuodesta toiseen asia-
kastyytyviisyystutkimukset.

Katumaasturiluokkaan iskevi
NX 300h on saatavilla seki etu-
ettd nelivetoisena. Sen valttina
ovat pienet pédstot ja ndyttdvi
ulkon#ko.

Auton ajettavuutta parantavat
hybridiakut, jotka laskevat pai-
nopistetta.

Sahkéisesti tehostettu ohjaus
on kevyt, mutta tunnoton. Se
on parhaimmillaan tasaisessa
matka-ajossa.

Nappainviidakko
kojelaudalla

Kojelautaa hallitsee melkoinen
nidppdimisto- ja nayttoviidakko.
Sen toteutuksessa nappeja rakas-
tavat insinoorit ovat saaneet sel-
kévoiton designsuunnittelijasta.

Keskikonsolissa on uuden-
lainen kosketusohjain, jolla hal-
litaan muun muassa navigointia.

Virhepainalluksia tulee ai-
nakin aluksi helpommin kuin
saksalaiskilpailijoiden py6ro-
ohjaimella.

Varustetasoja on viisi.
Mukautuva vakiono-
peudensiidin on lisi-
varuste, joka maksaa
noin 900 euroa.

Auton konetilaa
hallitsee ahtamaton
2,5-litrainen bensiini-
moottori, jota tukee
nelivetomallissa kak-
si sihkomoottoria.

Nelivedossa etu- ja
takamoottorien vi-
lissé ei ole mekaanista
yhteyttd. Nelivedolla
ajettaessa takasihko-
moottori pyorittdd vain
takapyOrii.

Auton tehot riittdvit hyvin
matka-ajoon.

Vaikka auton esite lupaa
suorituskyky#d, moottori pitdd
pakottaa kiihdytyksiin ja se huu-
taa niissd kuin radkitty Datsun
100A.

Auton virallinen kulutuslu-
kema on viidessi litralla sadalla
kilometrilla.

Moottoritieosuuksia sisél-
tidneelld koeajojaksolla poltto-
ainetta kului kahdeksan litraa
sadalla, mutta maantieajossa
himmailemalla kulutus painui
6,5 litraan kahden hengen kuor-
malla.

Hyodyllisiin uutuuksiin kuu-
luu dlykdnnykén kiinted lataus-
paikka etupenkkien vilissi.

JARMO PALOKALLIO

Uusi Lexus on arhakan nakoinen.

Painikeohjaimen kaytto vaatii totuttelua. Kojelautaa hallitsee nappulameri.

OMINAISUUDET
NX300h

Moottori:

2,5 bensa + sahko
Vaanto:

210 Nm bensa

Teho yhteensa: 145 kW
Maavara: 18,5cm
Oma massa:

1785 kg (neliveto)
Tavaratila: 4701
Kulutus: 5,1 [/100 km
Hinta:

53000-77 000 euroa
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Passat
yrittaa
napata
huippu-
malleillaan
asiakkaita
premium-
autoilta.
Sisustus
kertoo
laadusta.

Vaakalinjat erottavat uuden Passatin katukuvasta

SARDINIA (MT)

Uusi Passat erottautuu edelti-
jstddn aiempaa terdavimmilld
muodoilla ja vaakalinjoilla.
Muotoilu on onnistunut, auto
on selkeilinjainen ja massasta
erottuva.

Passatin taru alkoi vuonna
1973. Silloin kyseessi oli mullis-
tava uutuus, silld samaan aikaan
myytiin vield Kuplavolkkaria.

Nyt esittely sukupolvi on
mallin kahdeksas. Odotukset
ovat kovat, silld kyseessd on
Volkswagenin kérkituote. T&-
hén asti Passatia on myyty 23
miljoonaa kappaletta.

Ulkomitoiltaan Passat on
pysynyt lihes ennallaan. Akse-
livdli on kuitenkin aiempaa 8
senttid pitempi, milld on kas-

OMINAISUUDET

Moottori: 1,968 |
Teho: 110 kW
Vaanto: 340 Nm
Omamassa: 1505 kg

vatettu takatiloja. Taksikdyttod
ajatellen ainoa miinus on taka-
penkin mataluus. Vastaavasti
péitilaa riittda.

Suomessa Passat on suosittu
yritysauto, miki selittdd osal-
taan sen, ettd suurin osa Passa-
teista kulkee dieselmyllylla.

Huippuunsa vietyi dieseltek-
niikkaa arvostaville ostajille on

Variant 2,0 TDI Highline

Tavaratila: 650-1780 |
EU-kulutus: 4,1 /100 km
CO2-paastot: 119 g/km
Hinta: 43044 ¢

tarjolla parilitrainen tuplatur-
bo, jostairtoaa 500 Nm vA4ntoa.
Tehokas dieselkone on kytketty
nelivetoon ja varustettu DSG-
automaatilla. Auto on makea
ajettava, ja varmasti omiaan
myos Suomen talvikeleilla.

Matalilla maantienopeuksilla
kesikeleilld dieselid kului 7,6 lit-
raa sadalla.

Etuvetoisella 150 hevosvoi-
man perusdieselilld Passatin
kulutus painui 6 litran pintaan.

Yksityiselle auton ostajalle
houkutteleva vaihtoehto on
pirted 1,4-litran TSI-bensakone.
Silld varustettu auto vei 7,2 lit-
raa sadalla kilometrill4. Koneen
tehot ja vadnto riittivit hyvin
auton litkutteluun.

Passatin tavaratila on luokan
karkipdata. Konttiperd vetdid
586 ja Variant 650 litraa. Farma-
rin osuus Passatin myynnistd on
pyorinyt kahdessa kolmasosas-
sa.

Passat haastaa

tyyriit merkit

Volkswagen mukaan Passat
vastaa osaltaan tyyriiden pre-

miumautojen kysynnin kas-
vuun maailmalla. Passatin huip-
pumallit yrittdvit napata tuosta
kasvusta osan.

Se nikyy ohjaamon materiaa-
livalinnoissa, jotka vaikuttavat
laadukkailta. Lisépisteitd tulee
tyylista.

Kojelaudan nappulameri on
haihdutettu pois selkeiden lin-
jojen tielti.

Passatin ohjaus on toteutettu
sdhkomekaaniseksi. Highline-
varustetasolla ohjausta ja alus-
taa voi mukauttaa napin pai-
nalluksessa omaan ajotapaan
sopivaksi.

Perusasetuksella ohjaus on
kevyt ja matka-ajoon sopiva.

Uutta tekniikkaa on perévau-
nun peruutusavustin. Se toimii

peilinsdatonapin, niyton ja pe-
ruutusvideokuvan yhteispelilla.
Peilinséditonapilla saa asetettua
taittokulman, mill4 perdvaunua
halutaan kd4nt44.

Sen jilkeen auto kiddntid pe-
rdvaunun haluttuun asentoon,
mink4 jilkeen sihtaus tehddin
uusiksi.

Tissd vaiheessa kyseessi on
siis vield avustin.

Seuraavassa kehitysvaiheessa
jérjestelmin voisi sitoa nykyisti
tiukemmin peruutustutkan ku-
vaan.

Hintahaarukka on venytetty
laajaksi: 1,4 litran bensakone-
malli irtoaa 27 000 eurolla,
mutta tuplaturbodiesel vaihtaa
omistajaa vasta tuplahinnalla.

JARMO PALOKALLIO

MINUN AUTONI

Kalle Uusitalon jarvesta ostama Fiat 600 parjasi lumessakin.

Fiat 600 lahti
kayntiin jarvesta

Fiat 600 oli varma auto lih-
temddn kdyntiin ja silld péisi
huonojakin metséteitid. Harva
auto ldhtee kiyntiin oltuaan
kaksi viikkoa jirven pohjassa
vain hiukan kattoa nékyvissa.

Noin 40 vuotta sitten oululai-
nen miesporukka ldhti Fiatilla
Pudasjérven Naisjdrvelle pilkil-
le. Ne ajoivat huonolle jiille, jo-
ka ei kestényt autoa. Onnekseen
miehet pédsivit pois autosta.

Ongelmallisempaa oli saada
auto pois jirvesta.

Jdrveen uponnutta autoa
kaupattiin silloiselle Kantolan
koulun opettajalle ja kyldn tak-

simiehelle.

Hinta oli noin 200
markkaa, ja nim#hin
ostivat yhtéén tietimit-
td auton kuntoa.

Kun autoa nostettiin,
ihmisii oli paikalla pal-

jon. Olihan melkoinen
padhinpisto ostaa auto
jarvesta.
Traktorilla vietiin

napakoita

euron palkkion.

ensin lankkukuorma, koysii ja
tikkaita ja lopulta auto saatiin
ylos jirvesta.

Ihmeiden aika ei ollut ohi, au-
to 1dhti heti kdyntiin ilman etti
sille tehtiin mitdén. Se ajettiin
sieltd ihmisten ilmoille parin
kilometrin padhén.

Meité nékijoitd on vield elos-
sa kymmenkunta, vaikka auton
ostajat ovat jo kuolleet. Itse
olen tuon taksimiehen silloinen
vaimo. Mieheni veli ajoi tuota
autoa kymmenii vuosia.

Fiatia kéytettiin maitoautona.
Silloin ei ollut tietd Iijoen yli,
joten maito tuotiin joen yli tien-
varteen Naiskankaan pééhén.

ALLI VUORMA
Kiptna

B MT:n ”Minun autoni” -palstalla esitelldsin autoja,
jotka ovat jidneet mieleen. Lukijat voivat lihettidd

autotarinoitaan (mielelldin kuvan kanssa) osoitteeseen:

Maaseudun Tulevaisuus /”Minun autoni”, P1440, 00101
Helsinki tai sdhkopostilla jarmo.palokallio@maaseudun-
tulevaisuus.fi Julkaistuista kirjoituksista maksamme 100

Nelivetoisen Outlanderin valtteihin kuuluvat suuret tilat.
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Neliveto seitsemalle

Uusi Mitsubishi Outlander on
houkutteleva vaihtoehto tila-
vaa nelivetoautoa tarvitsevalle.
Kolmannen penkkirivin ansi-
osta mukaan mahtuu seitsemén
hengen porukka.

Outlanderin uuden 2-litrai-
sen bensakoneen saa vain ne-
livetoisena. Moottorin jatkona
on portaattomasti vélitetty hih-
navaihteisto.

Dieselilli auton voi ostaa
myos pelkilld etuvedolla varus-
tettuna. Sen saa my®6s kisivaih-
teisena.

Automaattivaihteella varus-
tettu diesel-Outlander on miel-
lyttivi ajettava.

Dieselin viint6 yhdistyy uu-
teen nelivetotekniikkaan, joka
reagoi seki etu- ettd takapyori-
en luistoon.

Eco-asetuksella ajettaessa au-
to sddstelee nelivedon kiyttod.
Vastaavasti vaikeissa paikoissa
nelivedon saa péille nappia pai-
namalla.

Kun viimeinen penkkirivi on
matalana, auton tilat ovat erin-
omaiset.

Myos kolmannen rivin penk-
kien kédytté on helpottunut,
tavaratilan pidentyminen on
antanut niille lisdé tilaa ja hel-
pottanut niille k6mpimisti.

Hiilikuitu
kertoo laadusta

Ohjaamo vaikuttaa hyvin laa-
dukkaalta.

OMINAISUUDET

2.2 DI-D Instyle
AT 4W

Moottori: 2,2 |

Teho: 110 kW
EU-kulutus: 5,8 /100 km
CO2-paastot: 153 g/km
Hinta: 48995¢e

Takuu: 5 vuotta

Vaikutelmaa parantaa hiili-
kuidun kaytto.

Kuljettajan kaipaa kuitenkin
ratin sddtéihin lisdd sentteji.
No, ratti polvissa ajamiseen tot-
tuu nopeasti.

Ohjaus tunnoton
taajamanopeuksilla
Kaupunki- ja maasto-ajossa oh-
jaus on kevyt ja auto on ketterd
kddntymién.

Taajamanopeuksilla ohjausta
vaivaa tunnottomuus ja heikko
keskittyminen, mutta se kor-
jaantuu kun pé#stdin maantiel-
le.

Outlanderin kulutus rauhal-
lisessa maantieajossa painui
kuuden litran pintaan, mik on
hyvi suoritus suurelle autolle.

Valtateilld, kaupungeissa ja
tdyteen pakattuna dieselid ku-
luu selvisti enemmén
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