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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Realismia kuitenkin on, etti tukijirjestelmien yhdistdminen
leikkaisi avustuksia entisestéiéin. TOIMINNANJOHTAJA JAAKKO RAHJA, SUOMEN TIEYHDISTYS

PAIVAN PUNKTI

Viimeinen
pisara

Stubbin toteuttajahallitus”
péitti hallitusohjelmassaan
ryhtyi elvyttiméiin Suomea.
Elvytyskohteeksi valittiin
péadkaupunkiseudun liikenne-
jarjestelyt. Rakentamalla yhtd
metropolia koko Suomi Oulua
myoten alkaisi elpyé.

Liikennehankkeet on
Suomessa pantu kiireellisyys-
jérjestykseen, tirkeimmiit ensin.
Stubbin hallitus p#étti kenelti-
kéédn kysymittd muuttaa listan
jérjestystd. Niinp4 aivan listan
hénnilti nostettiin kirkeen kaksi
isoa hanketta, Pisara-rata ja
Linsimetron jatke.

Niiden kummankin hinnaksi
arvioitiin noin miljardi euroa.
Yhteistd molemmille hankkeille
on, ettd ne ovat tarpeettomia.
Linsimetron jatkeen pé#ssi ei
edes asu paljon ket#in, joten
sinne pité4 rakentaa vield uusi
kaupunki. Kaupunkiin tulee
70 000 asukasta.

Pisara taas on kahdeksan
kilometrin mittainen tunneli
Pasilasta Helsingin keskustaan ja
takaisin. Se tarvitaan sen vuoksi,
ettd muutoin Kuopion ja Pohjan-
maan junat eivit kuulemma ehdi
ajoissa perille. Asemalle syntyy
tilaa, kun paikallisjunat ajetaan
tunneliin.

Liikennevirasto, jossa ammat-
timiehet laskevat asioita, on nyt
lausunut kisityksensi Pisarasta.

Pisarassa ei laitoksen mielest4
ole mitéan tolkkua. Niill4 rahoil-
la, jotka aiotaan kaivaa tunneliin,
korjattaisiin melkein koko
Suomen tieverkko kuntoon.

Entinen valtiosihteeri
Sailas kommentoi hankkeita jo
pari viikkoa sitten. Sailaksen
mukaan Linsimetron jatkeeseen
kéytettdvit rahat pitdd panna
metsdautoteihin.

Padkaupunkilehti Hbl oli
tarkistanut Pisaran laskelmia.
Liikenneviraston arvion mukaan
tarkka summa on 956 miljoonaa.
Kun mukaan lasketaan myos
rakennusajan korot ja muut
kulut, summa onkin kaksi
miljardia. T#st4 valtio maksaa 60
prosenttia ja kunnat 20. Loppu
20 saadaan EU:lta.

Rakennustdissi on totuttu
sithen, etti kustannusarviot
yleensi kaksinkertaistuvat. Pisa-
rankin kohdalla kaksi miljardia
voi osoittautua varovaiseksi
arvioksi. Kun tunnelin patké
on joskus valmis, lasku voi olla
hyvinkin nelji miljardia.

Elvytyksen eviit ovat vihissé,
jos kaikki on téssi. Suomi ei
pelastu rakentamalla tunneleita.

Stubb on ryhtynyt rakenta-
maan jo seuraavan hallituksen
ohjelmaa. Ohjelmaksi riittéisi,
ettd kaikki nykyisen hallituksen
viirit hankkeet perutaan.

LAURIKONTRO
on Maaseudun
Tulevaisuuden
paatoimittaja.

laurikontro@maaseuduntulevaisuus.fi

Hallitus hakee
Talvivaaralle
uskottavaa
jatkajaa

Talvivaaran kaivokselle on il-
moittautunut kiinnostuneita jat-
kajia, kertoi elinkeinoministeri
Jan Vapaavuori (kok.) perjan-
taina Sotkamossa.

”Tahoja on ulkomailta asti.
En vield osaa sanoa, onko se
teollinen toimija vai investoija.
Uskottavaa kaivososaamista
kuitenkin pitéé olla. Pitkén aika-
vilin valtion kokonaisetu on, etti
toiminta jatkuu. Siihen tarvitaan
kuitenkin yksityinen taho, ei
valtio.”

Vapaavuori vieraili konkurs-
siin ajatuneella kaivoksella
yvhdessé péd-, ympéristo6- ja tyo-
ministerin kanssa.

Ty6t kaivoksella jatkuvat tois-
taiseksi joka tapauksessa valtion
avustuksella. Jos toiminta sei-
sahtuisi, voisi aluella tapahtua
ympéristdonnettomuus.

Konkurssipesin edustajat
ilmoittivat perjantaina, ettd
kaikkien toissd olevien tyonteki-
joiden ty6t jatkuvat toukokuun
loppuun saakka.

MT-STT

Selvitysmies lopettaisi
valtion avustukset yksityisteille

Metsdautoteiden parannusvarat
yhdistettiisiin yksityistielain
mukaiseen avustusjirjestelméén.

Yksityisteiden kunnossapito-
avustuksista ollaan luopumassa
kokonaan, jos selvitysmies Esko
Himildisen esitykset toteutu-
vat.

Teiden parannukseen kiytet-
tdvit investointiavustukset sen
sijaan jatkuisivat.

Kemeravaroista maksettavat
metsdautoteiden parannusvarat
yhdistettdisiin yksityistielain
mukaiseen avustusjirjestel-
méin. Piitokset tekisi elykeskus
metsikeskuksen lausunnon
perusteella. Valtionavut keski-
tettdisiin elinkeinoeldmén ja
asutuksen kannalta merkittéville
yksityisteille ja suurten metsé-
alueiden runkoteille.

Liikenne- ja viestintdministe-
rion teettdma selvitys lakkauttai-
si my6s kuntien tielautakunnat,
yhdistiisi tiekuntia alueellisiksi
tiestokunniksi ja selkeyttiisi
tiemaksujen perintdd. Samalla
yksityisteitd koskeva lainsiddén-
to siirrettdisiin maa- ja metsé-
talousministerion alaisuuteen.

Kantavuuksia

pitaad parantaa

Suomen tieyhdistyksen toimin-
nanjohtaja Jaakko Rahja pitéi
esityksid pddosin myonteisin.

”Parasta on, ettd selvityksessi
on nostettu melkein kaikki asiat
esille. Realismia kuitenkin on,
ettd tukijirjestelmien yhdisti-
minen leikkaisi avustuksia enti-
sestdan.”

Huoli yksityisteiden rahoi-
tuksesta jaetaan Metséteollisuus
ry:ssé.

”Hallinnon keventiminen on
oikea tavoite, mutta se ei saa joh-
taa avustusten vihenemiseen”,
logistiikkapiillikké Anu Kroth
$anoo.

Liikenne- ja viestintdminis-
terion yksityistieavustuksia on
viime vuosina leikattu rajusti.
Ténd vuonna tieavustuksiin
kéytetddn kahdeksan miljoonaa
euroa, kun viisi vuotta sitten
oltiin vield 25 miljoonassa. Ensi
vuodelle valtiovarainministerio
esittdd kolmen miljoonan euron
médrirahaa.

Metsdtalouden kemerara-
hoista on tuettu yksityisteiden
perusparannuksia runsaalla
kymmenelld miljoonalla eurolla
vuosittain. Liséksi kunnat tuke-
vat tienpitoa Rahjan arvion mu-
kaan noin 30 miljoonalla eurolla
vuodessa. Niihin Himéldisen
selvitys ei ehdota muutoksia.

Rahja vertaa tilannetta naa-
purimaahan Ruotsiin, jossa
yksityisteiden kunnossapitoa tu-
etaan yli 100 miljoonalla eurolla
vuosittain.

”Viime vuoden toukokuussa
noin puolet tiekunnista oli sitid

Yksityisteiden

valtionavustukset
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mielti, ettd heidin tiensi vaati-
vat parannusta. Kun ajoneuvo-
jen massoja kasvatetaan, myos
teiden kantavuutta pitié pystyé
parantamaan.”

Uudistus

seuraavalle hallitukselle
Liikenne- jakuntaministeri Pau-
la Risikko (kok.) pitdi yksityis-
tielain uudistamista vilttiméatto-
méni. Kiytdnnossd uudistukset
jaavit kuitenkin seuraavalle
hallitukselle.

”Meidin ehdotuksemme olisi,
ettd hallitusohjelmaan kirjattai-
siin lakiuudistus vain yleiselld
tasolla. Toisaalta voisi pohtia, pi-
tdisik6 maaseudun infra-asioita
kisitelld kokonaisuutena, jossa
olisivat mukana esimerkiksi
vesiosuuskunnat ja laajakaistat”,
Rahja pohtii.

MTK:ssa ollaan huolissaan
alemman tason tieverkoston
rapautumisesta. Vaaliohjelmas-
saan jérjesto esittdd rahoituksen
kolminkertaistamista vuoteen
2020 menness.

”Alemman tieverkon piirissi
asuu 700 000 suomalaista. Onko
oikein, ettd heilld on heikom-
mat palvelut kuin taajamissa”,
MTK:n kehitysjohtaja Markus
Lassheikki kysyy.

Jos rahat keskitetdin puu-
huollon kannalta tdrkeimmille
teille, moni muu tie ja ilman.

”Muukin tiesto metsiautotei-
den l&histolld vaatii kunnossa-
pitoa. Koko tienpidon rahoituk-
seen verrattuna yksityisteiden
avustukset mahtuvat marginaa-

liin”

) Onko oikein,
ettd maa-

seudulla on

heikommat palvelut

kuin taajamissa?«

MARKUS LASSHEIKKI

NIKLAS HOLMBERG
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Sonkajarvi
jaadytti
avustukset

Sonkajérvi on tiettdvisti ainoa
kunta, joka ei ole téind vuonna
tukenut yksityisteiden paran-
nustoitd. Ensi vuonna avus-
tuksista ollaan MT:n tietojen
mukaan luopumassa ainakin
Vetelissi.

”Kunnanvaltuusto linjasi, et-
td talouden tasapainottamiseksi
kaikista harkinnanvaraisista
avustuksista luovutaan. Yhtéd
tiekuntaa, joka sai elykeskuksen
rahoitusta, on kuitenkin tuettu
runsaalla 4000 eurolla”, Son-
kajirven kunnaninsin6é6ri Jari
Sihvonen sanoo.

Ensivuoden budjettia ei vield
ole pditetty, mutta virkamiehet
esittivit yksityistieavustuksiin
40000 euron méérirahaa.

Valtion tukea on tini vuonna
myo6nnetty yhdelle perusparan-
nushankkeelle, kun aikaisem-
pina vuosina rahaa on riittdnyt
kunnassa 3-4 kohteeseen.

”Menee pahasti popelikkoon,
jos valtion kunnossapitoavus-
tuksista kokonaan luovutaan.”

Maatalouden liikenne
tarvitsisirahoitusta
18 kilometrin p#édssd Sonka-
jirven keskustasta sijaitseva
Saavanlehdontie remontoitiin
kokonaan tieosakkaiden rahoi-
tuksella. Tielld on mokki-, maa-
talous- ja metsdautoliikennetti.

”HenkilGautolla ei enéé ke-
vddlld padssyt kulkemaan. Tie
ravitettiin, laitettiin luiskat ja
ajettiin parikymmenti kuormaa
sepelid”, tiekunnan puheenjoh-
taja Arto Kainulainen kertoo.
Korjaustyot tulivat maksamaan
yhteensi noin 15 000 euroa.

Sihvonen ei ymmérri suunni-
telmia kohdentaa valtion rahoi-
tus ldhes pelkistiin metsidauto-
teiden kunnostukseen.

”Pelastustoimen ja kotipal-
velun pitd4 piistd pihalle asti.
Myo6s maatalouden liikenteelle
tarvittaisiin erityisrahoitusta.
Tilld alueella on isoja maatilo-
ja, joiden koneet ja maitoautot
kéyttivit yksityisteitd.”

NIKLAS HOLMBERG

Arto Kainulainen pelkaa
teiden rapistuvan
taysin, jos valtion
avustuksista luovutaan.
Saavanlehdontie
Sonkajarvella korjattiin
kokonaan tieosakkaiden
kustannuksella.

Ruotsi satsaa liikkenneverkkoon moninkertaisesti Suomeen verrattuna

Perusvaylanpidon rahoitus 2011-2015

Ruotsi kiyttdd perusviyldnpi-
toon 2,5 kertaa niin paljon rahaa
kuin Suomi. Liikenneinvestoin-
nit ovat linsinaapurissa yli kuu-
sinkertaiset.

“Ruotsilla on rahaa, ja sielld on
selked ajatus tukea teollisuuden
kilpailukyky#”, toimitusjohtaja
Pasi Holm Pellervon taloustut-
kimus PTT:st4 sanoo.

Muita syitéi eroihin ovat Hol-
min mukaan Ruotsin joustavam-
mat rahoitusmallit ja pitkdjéntei-
sempi hankesuunnittelu.

PTT:lld on kiynnissid hanke,
jossa vertaillaan Suomen ja
Ruotsin liikennerahoitusta.

”Ruotsi tekee,

mita EU suosittaa”
Kilometrid kohti laskettuna
Ruotsissa kiytetddn perus-
viyldnpitoon lihes kaksinker-
tainen rahamiiri. Kuljetussuo-
ritteeseen suhteutettuna rahoi-
tustaso on noin kolmanneksen
suurempi.

Jos menot suhteutetaan brut-
tokansantuotteeseen, ollaan
ldhes samalla tasolla. Investoin-
neissa linsinaapuri on omassa
sarjassaan, my6s suhteessa kan-
santalouden kokoon.

”Ruotsi tekee sitd, miti EU
suosittaa. Niiden maiden pitia
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investoida, joilla on rahaa”,
Holm muistuttaa.

Suurin ero maiden vililld on
yksityisteiden avustuksissa.
Ruotsissa esitetdin ensi vuodek-
si vajaan 130 miljoonan euron
méaidrdrahaa. Suomessa valtio-
varainministeri6 tarjoaa kolmea.

Tiemaksut korva-
merkitty investointeihin
Holmin mukaan liikenneinves-
toinnit maksavat usein itsensi
takaisin kansantaloudelle.
”Suomessa ajatellaan, ettd ne
ovat pelkkii siltarumpuja. Se ei
tutkimusten mukaan ole yleen-

sd perusteltua.”

Ruotsissa liikenneinvestoin-
teja rahoitetaan valtion sisii-
selld lainalla, jonka takeeksi
korvamerkitéin tuloja esimer-
kiksi ruuhkamaksuista. Liiken-
nehankkeista myos tehdéén pit-
kdjdnteisempid suunnitelmia,
joihin sitoudutaan hallituskau-
sien yli. Ruuhka- ja tiemaksuja
kerdtdin 150-200 miljoonaa
euroa vuodessa.

Tiemaksuja Holm ei kopioisi
Suomeen ainakaan nykyisessid
tilanteessa. Rahoitusmalleja sen
sijaan pitdisi miettid uudestaan.

”Velkaa voidaan ottaa, mutta

sen vastineeksi pitéisi korvamer-
kit4 tuloja.”

Molemmissa maissa valtaosa
liikkennerahoista menee isojen
kaupunkien hankkeisiin ja niitid
yhdistéviin tie- ja ratayhteyk-
siin. Holmin mielesti Ruotsissa
painotetaan kuitenkin elinkei-
noeldmén toimintaedellytyksié,
kun Suomessa painopiste on
piadkaupunkiseudun henkil6-
liikenteen kehittdmisessé.

Yksityisteiden tukemisessa
mailla on téysin eri linja. ”Ruotsi
kasvattaa tukea ja Suomi supis-
taa. Voi kysyd miksi?”

NIKLAS HOLMBERG

Helsinki haluaa kahden miljardin Pisara-radan

Helsinki pitdi kiinni katujensa
alle kaavaillusta junaradasta.
Liikennevirasto esittdd sen
lykkaddmisti eikd valtiokaan ole
vield sitoutunut hankkeeseen.

Pisara-rata on Helsingin ka-
tujen alle suunniteltu pisaran
muotoinen ldhijunareitti. Sille
tulisi pysikit Pasilaan, T66166n,
keskustaan ja Hakaniemeen.
Radan tarkoitus on purkaa Hel-
singin ratapihan ruuhkia.

Hallitus teki elokuun budjet-
tirithessd periaatepddtoksen,
jonka mukaan valtio tukee Pisa-
ra-rataa ja Linsimetron jatketta,
kunhan péiidkaupunkiseudun
kaavoitus ja rahoituslaskelmat
valmistuvat.

Liikennevirasto ja liikenne- ja
viestintdministeri6é julkistivat
laskelmat torstaina. Rahoitus-
malleja on kolme: perinteinen
budjettirahoitus, rahoitusyhtis-
malli ja hankeyhtiémalli.

Perinteiselld budjettirahoi-
tuksella Pisara-radan investointi
maksaisi 950 miljoonaa euroa ja
kokonaiskustannus olisi 60 vuo-
delle 1,9 miljardia euroa. Muilla
malleilla kokonaiskustannus
nousisi 2,1-2,6 miljardiin.

Valtion on tarkoitus rahoittaa
Pisara-radasta 60 prosenttia
ja Helsingin seudun kuntien ja
EU:n kummankin 20 prosenttia.

Lopullista Pisara-pditosti ei
kuitenkaan vield ole. Liikenne-

»Paatoksia ei tehda
paikaupunkiseudulla

eikd muuallakaan maassa
pelkastain aluepoliittisin

perustein.«
TERHI PELTOKORPI

ja kuntaministeri Paula Risikko
(kok.) aikoo tuoda rahoitusmallit
hallituksen kisittelyyn vield tdni
syksyni. Lopullisen rakentamis-
pdétoksen tekee eduskunta.
Liikennevirasto suositti viime
viikolla hankkeen lykkd&dmisti

ensi vuosikymmenelle ja rata-
pihan pikaista parantamista.
Helsingin apulaiskaupungin-
johtaja Hannu Penttild torjuu
“hiirintéviestinnin” ja luottaa
yhi alkuperéiseen aikatauluun.
Sen mukaan Pisaran rakentami-

nen alkaisi vuonna 2017.

MT:n (12.11.) haastattelema
SDP:n vantaalainen varapu-
heenjohtaja Antti Lindtman
puolusti miljardihanketta sill&,
ettd koko maan junaliikenne
hy6tyy ja myohéstelyt vihene-
vit, kun tukokset Helsingissi
saadaan purettua.

”Puolustan Helsinkia”
Keskustan puheenjohtaja Juha
Sipili ei kannata Pisaraa, vaan
Helsingin ratapihan laajenta-
mista.

Puoluetoveri Terhi Pelto-
korpi (kesk.) istuu kahdella
jakkaralla: Pisarasta paattavani
kansanedustajana eduskunnas-

sa sekd kaupunginvaltuutettuna
Helsingissd. Hén ei koe roolis-
saan ristiriitaa.

”Ainahan jokainen vetdd
kotiinpdin, mutta ei paitoksid
tehdia padkaupunkiseudulla eiki
muuallakaan maassa pelkéstéin
aluepoliittisin perustein. Kus-
tannushy6tysuhde ratkaisee.”

Hén toivoo Pisaran kustan-
nushyétyarvioita julkisiksi, jotta
voisi muodostaa lopullisen kan-
tansa.

Tahén asti kanta on nouda-
tellut Helsingin toiveita: Pelto-
korpi jétti viime viikolla ainoana
allekirjoittamatta eduskunta-
ryhminsi vaihtoehtobudjetin
esityksen, ettd Pisara-rahat pois-

tettaisiin hallituksen budjettiesi-
tyksesti.

”Olen helsinkilidinen kansan-
edustaja ja puolustan Helsinkiin
tehtdvid investointeja ja Pisaras-
tayhdessi tehtyé linjausta. Han-
ke helpottaa my6s muun maan
liikennettd.”

Peltokorpi sanoo puolustavan-
sa my6s maakuntien perustien-
pidon rahojaja kevyemp#d mallia
Helsingin junaruuhkien purka-
miseksi, jos sellainen 16ytyy.

Liikenne- ja viestintdminis-
terio tiedotti syyskuussa, ettd
perusviyldnpidon leikkaukset
heikentivit teiden ja siltojen
kuntoa.

EIJA MANSIKKAMAKI



