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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Nastarenkaita saa kéytté4 aina, kun séa tai keli
sita edellyttéi'ei. ASIANTUNTIJA JUSSI POHJONEN, TRAFI

Kesarenkaiden vaihto vauhdissa

Kesirenkaiden
vaihto on eteldssi
kiivaimmillaan.
Nastarenkaat

pitdd vaihtaa pois
pidsidisen jilkeen,
ellei keli muuhun
pakota.

Talvirenkaita on pakko kéayttdi
joulukuun alusta helmikuun
loppuun. Vaikka nastarenkaat
on lain mukaan vaihdettava
kesérenkaisiin viimeistiin p4i-
sidistd seuraavana maanantaina,
méériys ei ole ehdoton. Nastoja
saa kiyttdd pidempéin, jos keli
sitd vaatii.

”Kesérenkaiden vaihdossa ei
kannata kiirehtii. Nastarenkai-
ta saa kdyttdd aina, kun s#i tai
keli sitd edellyttdd”, muistuttaa
asiantuntija Jussi Pohjonen
Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafista.

Pohjosen mukaan oikeaa, ko-
ko maata koskevaa ajankohtaa
renkaiden vaihdolle ei voi antaa.
Lakiinkin kirjattu renkaiden
vaihtoaika vaihtelee vuosittain
padsidisen mukaan.

”Suomi on niin suuri maa,
ettd jossain pdin voi olla vield
ihan tiydet talvirengaskelit.
Siksi yhti ainoaa oikeaa paivii
renkaiden vaihtoon ei pysty sa-
nomaan.”

Urasyvyys

helppo mitata
Kesédrengaskauteen siirtyminen
kiihdyttd4 rengaskauppaa. Van-
hoja kesérenkaita ajetaan syk-
sylld loppuun ja uusia ostetaan
kevailld.

Renkaiden vaihto alkaa asen-
nettavien renkaiden tarkistuk-
sella. Hyvi rengas lisdd ajomu-
kavuutta, vihentéi polttoaineen
kulutusta ja lyhentdi jarrutus-
matkaa.

Renkaiden kunto selvidi jo
silmdméiriiselld tarkastuksel-
la. Laki vaatii kesidrenkaisiin
vihintdén 1,6 millin urasyvyyt-
td, mutta suositus on nelji mil-
limetrii tai enemmaén.

Mittatikun puuttuessa riitta-
vin urasyvyyden voi tarkistaa
esimerkiksi kahden euron koli-
kon sileilld reunaosalla.

Renkaan vaihto

vaatii huolellisuutta
Pohjonen muistuttaa omatoi-
misia renkaan vaihtajia ty6tur-

e

Kesdrengaskausi on kaynnistynyt Eteld-Suomessa. Caj Gronlund asensi kesarenkaita vanteille perjantaina Kirkkonummella.

vallisuudesta. On tirkead, ettd
ennen renkaiden vaihtoa auton
kisijarru ja vaihde kytketdin
paille.

On my®6s suositeltavaa, ettei
renkaiden vaihdossa luoteta
pelkkéén tunkkiin, vaan auton
alle laitetaan jokin lujatekoinen
esine varmistamaan, ettei auto
putoa vaihtajan péaille kesken

renkaiden vaihdon.

Auton mukana tullutta tunk-
kia ei ole suunniteltu jatkuvaan
kéyttoon. Riittdvin jireitd tunk-
keja saa varaosaliikkeistd koh-
tuuhinnalla.

Uusien autojen osalta tunkin
kiytossd pitdd olla erityisen
tarkka. Joissakin autoissa
omatoiminen renkaanvaihto ei

onnistu, koska kynnyskotelot
eivit kestd nostoa. Ellei auto ole
tuttu, renkaanvaihtajan kan-
nattaa perehtyd ohjekirjaan,
jossa kerrotaan, miten ja mihin
tunkki on mahdollista asettaa.
Varsinainen vaihtoty6 alkaa
pyoripulttien 16ysédykselld. Tyo
kéy helpommin, kun auto on vie-
14 tukevasti maassa. Silloin pult-

teja ei tarvitse vidntdi voimalla,
miki aiheuttaa vaaratilanteen,
etenkin heiveréisti tunkkia kiy-
tettdessi.

Pulttien kiristys
kannattaa tarkistaa
Uusien renkaiden pultit kiris-
tetddn ensimmdéisen Kkerran,
kun rengas on ilmassa. Maahan

laskun jilkeen pultit kiristetddn
toiseen kertaan. Varminta on
kiyttdd momenttiavainta, jolla
pédstiddin varmimmin oikeaan
kireyteen.

Normaalilla rengasavaimella
renkaat on varminta kiristdd
niin tiukkaan kun jaksaa. Eten-
kin alumiinivanteisien renkai-
den pulttien kireys kannattaa
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tarkistaa vield muutaman kym-
menen tai sadan kilometrin ajon
jélkeen.

Renkaiden vaihtoon kuuluu
vanhojen renkaiden pesemi-
nen. Renkaat voi myos merkiti,
mikili niitd haluaa kierrattdi.
Turvallisinta on asentaa parhaat
renkaat taakse.
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LIKENTEESTA
LYHYESTI

Romutukset
lisddntyivat

Viime vuonna kirjoitettiin

62 869 romutustodistusta.
Edellisvuodesta romutettujen
autojen méiri lisdéintyi parilla
prosentilla. Valtaosa, 57 873
romutustodistusta, kirjoitettiin
henkilbautoista. Henkilautojen
keskimé#irdinen romutusiki oli
viime vuonna 20,4 vuotta.

Autoliitto
auttaa paasiaisena

Autoliiton Operaatio Pajunkissa
turvaa jélleen paisidispyhien
liikennettd. Autoliiton vapaa-
ehtoiset tiepalvelumiesten
tehostettu péivystys kestdi
kiirastorstaista padsidismaa-
nantaihin. Tiepalvelumiesten
mukaan etenkin rengaspulmat
ovat yleistyneet teiden heiken-
tyessd. Kuopat voivat vioittaa
myos auton alustaa.

Broman Group
palkittiin

Broman Group on valittu Vuo-
den Perheyritykseksi. Auton
varaosia myyvii Motonetid
pyorittivin yrityksen juuret
ulottuvat vuoteen 1965, jolloin
kauppaneuvos Viiné H. Bro-
man perusti sen Joensuuhun.
”Olemme luoneet henkil6kun-
tamme kanssa yrityksen, joka
kasvaa ja kehittyy voimak-
kaasti”, kertoo toimitusjohtaja
Harri Broman.

Auton voi
ostaa verkosta

Daciaa, Hyundaita, Isuzua,
Renaultia, Ssangyongia ja Su-
zukia maahantuova Bassadone
Automotive Nordic Oy alkaa
myyd4 uusia autoja verkossa.
Autoverkkokauppa.comissa
myos vaihtoautosta maksettava
hyvityshinta mééritelldan ne-
tissd autoa ndkemitti. Ostajan
ilmoittamat tiedot tarkistetaan
uuden auton luovutuksen
yhteydessa.

Finnair hankkii
nettiyhteyden

Finnair on paittanyt hankkia
langattoman nettiyhteyden
valtaosaan koneistaan.
Investoinnin arvo on noin 30
miljoonaa euroa. Ensimmaéiset
langattomat yhteydet alkavat
toimia syksylld ja asennukset
saadaan paitokseen vuonna
2018.
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Civicin kiilamainen muotoilu erottuu massasta.

Civic Tourer nousee
ykkoseksi tavaratilalla

Honda Civicin farmariversio
on seki ulkoa etti siséltd hyvin
sutjakka. Auton tavaratila on
silti luokkansa suurin.

Civic-kuskin tyétila on hyvin
kompakti. Tiivistys menee jopa
tiukan puolelle, jos ykkosvaihde
on silmissi. Silloin esimerkiksi
penkinlimmittimien paéélle
laitto vaatii sormindppéryytta.
Muuten kaikki on kivasti hol-
lilla.

Edellisen sukupolven tapaan
auton etuosa on erittin siro ja
virtaviivainen. Muodot miellyt-
tdvit myos naisia.

Muotoilun ehdoilla edennyt

suunnittelu kostautuu heikko-
na nikyvyytend takaviistoon.
Business-mallin peruutuska-
mera tulee siis tarpeeseen.

Pitkille eteen kurkottava
A-pilari vaatii kuskilta huolelli-
suutta risteyksissa.

Takaovien kahvat ovat piilo-
tettu sivuikkunoiden yhteyteen.
Ensimmaiiselld kerralla ovea
joutuu vilkaisemaan pariin ker-
taan ennen kahvan 16ytymista.
Kaukaa ratkaisu néyttdé hyvil-
ta.

Varsinainen myyntivaltti 16y-
tyy tavaratilasta. Tdyteen ahta-
malla se vetid 624 litraa. Ruuma

on silti osin luokkansa ykkénen
ja kaiken lisdksi se on helppo-
kéyttoinen.

Tavaratilan kayttokelpoi-
suutta parantaa iso luukku ja
matalahko lastauskynnys. Vili-
pohjan kisittely hoituu kdden
kédinteessi. Jopa suojapeitteelle
on mietitty oma lokero.

My®6s takaistuimet ovat mo-
nitoimiset. Niiden istuinosat
taittuvat penkin selkinojaa
vasten, mikd mahdollistaa kor-
keiden esineiden kuljetuksen ja
lastauksen suoraan sivusta.

Jéittimédisen tavaratilan
kddntopuolena on takapenkin

TEKNISET TIEDOT

Tourer 1,6
Comfort

Moottori1,5971

Teho 88 kW
Tavaratila624-11161
EU-kulutus 3,8 [/100 km
CO2-padstot gg g/km
Hinta25440¢€

Takaovi aukeaa salakahvasta.

matkustajien jalkatilojen lievd
ahtaus.

Konehuoneen puolelle tarjol-
laon 1,6 litran turbodiesel tai1,8
litran bensiinikone.

Koeajossa 1,6 litran diesel
osoittautui varsin pirteéksi.
Rauhallisessa talviajossa polt-
toainetta kului 6,5 litraa sadalla
kilometrilld eli ldhes tupla-
maiiré viralliseen kulutukseen
verrattuna.

Tourerin vakiovarustus kat-
taa kattokiskot, monitoiminéy-
ton, automaatti-ilmastoinnin ja
vakionopeussditimen.
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TEKNISET TIEDOT
DIG-T 115 MT

Moottori1,1971

Teho 85 kW

Tavaratila 385-1385
EU-kulutus 5,0 /100 km
CO2-paastot 117 g/km
Hinta alkaen20gg0e

Sisatilat ovat toimivat.

Nissan toivoo
Pulsarista syomahammasta

Nissanin myynti on viime vuo-
sina levinnyt Qashqain varassa.
Uusi Pulsar tdyttd4 aukon, joka
Nissanilla on ollut perinteisten
perheautojen luokassa.

Almeran myynnin lopet-
tamisen jilkeen Nissanilta ei
ole ollut tarjolla keskikokoista
perheautoa niille ostajille, joita
Qashqain tapainen katumaastu-
ri ei kiinnosta. Pulsarilla Nissan
iskee takaisin tuohon tiukasti
kilpailtuun luokkaan.

Nissanin muotoiluosasto on
saanut vililli varsin vapaat ki-
det. On syntynyt Note ja Juke,
joita osa ostajista on pitényt

Takapenkilla

) tilaa on

ruhtinaallisesti.

kummallisen nékoiseni. Pulsar
palaa tuoltakin osin ruotuun,
sen turhia konstailematon muo-
toilu uppoaa massaan.

Jatko on kiinni, miten muihin
merkkeihin ja malleihin tottu-
neet ostajat auton 16ytéavit.

Jos kaikki menee hyvin, Pul-
sar nappaa ostajia etenkin Kia
Ceediltd, Hyundai i30:Itd ja
Toyota Aurisilta.

Pulsarin muotoilu on modernia ja konstailematonta.
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Pulsarissa itsessiiin ei ole mi-
tdén vikaa. Ensikosketus siihen
on positiivinen. Muotoilu on
nykyaikaista mutta ei silmille
hyppivéd. Auto vaikuttaa muka-
valta ajettavalta ja tilavalta.

Tilaariittaa
Kuljettajan ympérille on raken-
nettu selke#sti hallittava koko-
naisuus. Materiaalit vaikuttavat
laadukkailta, mutta muovisilta
eli halvoilta. Ensivaikutelmasta
parasta on penkki.

Auton varustelu on kilpailuky-
kyinen. Mukava lisi on kuolleen
kulman varoitin. Kaistavahti ei

piippaillut talvikelilli liian her-
késti.

Takapenkilld tilaa on ruhti-
naallisesti.

Ohjaus on kevyt kaupungissa.
Matka-ajossa keskialueelle kai-
paisi lisd4 tuntoa.

Auton bensamoottori on hy-
vin pirted. Ohituksiin kannattaa
silti lihted jollain kutosta pie-
nemmélli vaihteella.

Polttoainetta kului talvisessa
matka-ajossa 6,7 litraa sadalla
kilometrilli. Kaupunkiajossa
kulutus nousi yli 7 litran sadalla
kilometrill4.
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