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Hyvi tapa vihentii parkkipaikkakolhujen riskid on pysiko6idé auto hieman kauemmas
kaupan tai ostoskeskuksen sisdédnk&ynneista. LAATUPAALLIKKS SOLIA VARKE-LIPPONEN, IF

Perakarryn kuorma kasvaa

helposti lilan suureksi

Kevytperikirryihin
lastataan liian
suuria kuormia.
Suurempien
kérryjen kiytossa
vastaan tulee
ajokortin riittavyys.

Kevytperdkirryt ovat taas ilmes-
tyneet liikenteeseen. Perékérryn
kidytén rajoitukset saattavat
ylldttdd tottumattoman kus-
kin. Kevytperikirryjd ajetaan
vksinkertaisesti liian suurilla
kuormilla.

”Vaunun kyydissid kulkevat
kidtevisti niin pihalaatat, mul-
tasékit kuin lautakuormat kau-
pasta kotiin tai mokille. Harva
autoilija ajattelee tavaroita
lastatessaan suurimpia sallittuja
kuormapainoja, saati sité, kuin-
ka helposti ne ylittyvit”, toteaa
koulutuspéillikké Teppo Vesa-
lainen Autoliitosta.

Karry lastataan tdyteen
Kevytperivaunuilla kuljetetaan
usein niin paljon tavaraa kuin
kyytiin mahtuu.

Kuorman suurin sallittu paino
tulee kuitenkin yllédttdvin no-
peasti vastaan.

Jarruttoman kevytperi-
vaunun suurin sallittu paino
kuorman kanssa on 750 kiloa.
Kuormaan vaikuttaa myos auton
rekisteritodistuksesta 16ytyvi
maininta suurimmasta sallitusta
jarruttoman perdvaunun pai-
nosta. Se jiid useimmilla henki-
l6autoilla alle 750 kilon.

Rautakaupan noutopihalla
kuorman laillisuutta mietitddn
harvoin. Mukaan ldhtee siksi
valtavia ylikuormia.

”Perévaunulla saa laillisesti
kuljettaa melko pienen méérin
tavaraa. Monilla tuotteilla ei saa
edes vaunun pohjaa kokonaan
peittoon.”

Ylikuorma on turvallisuus-
riski, silld esimerkiksi viistossi
heilahtava kiirry saattaa suistaa
koko yhdistelmin tielt4.

Ylikuorma voi kidydd myos
kukkaron paiélle, silld vetoauto
voi vahingoittua liian painavalla
kuormalla. Kytkimen hajoami-
sesta tulee kallis lasku.

Esimerkiksi 1,6 litran diesel-
moottorilla varustetulla Skoda
Octavilla jarruttoman perévau-
nun maksimipaino on 660 kiloa.
Jos perdvaunu painaa 260 kiloa,
siihen saa lastata 400 kilon kuor-
man.

Autoliiton testissid kuormaan
mahtui laillisesti vain 105 tiilté.
Neljid metrid pitkid lautoja kirry
kantoi 36 kappaletta.

Kortti tyhjasta karrysta
Jarrullisten perdvaunujen kan-
tavuus on suurempi. Niiden
kéyttod rajoittaa auton vetokyky
sekid ajokortin sallima ajoneu-
voyhdistelmén kokonaispaino.
Tavallisella henkilbautokortilla
se on 3 500 kiloa.

Matka saattaa pyséhtyd sak-

&

Sidontaliinojen pitda kestaa
pituussuunnassa lastin paino
ja sivusuunnassa puolet siita.

Tyhjid kuormalavoja voi kdyttaa apuna perakarryn
lastauksessa ja kuormansidonnan apuna. Jarruttoman kevyt-
perdvaunun suurin sallittu paino kuorman kanssa on 750 kiloa.

Perdvaunulla saa laillisesti kuljettaa
) melko pienen méérin tavaraa.
Monilla tuotteilla ei saa edes
vaunun pohjaa kokonaan peittoon.

TEPPO VESALAINEN

koihin jajopa ajokortin menetté-
miseen tyhjillikin perakarrylla
jos sen kantavuus on liian suuri
ajokorttiin ndhden.

Keviilla huomiota heritti
tyhjélld perdkérrylld ajosta
Salossa tapahtunut ajokortin
menetys.

AUTOLITTO

PYKALAT

Saantojariittaa
B-ajokortilla saa ajaa
korkeintaan 3 500 kilon
kokonaispainoista ajoneuvoa.
Sen peraan saa kuitenkin liittaa
jarruttoman perdvaunun, jonka
kokonaismassa on 750 kiloa,
joten kortilla on mahdollista ajaa
yhdistelmas, jonka kokonais-
massa on 4 250 kiloa.
B(96)-kortti tarvitaan, jos
perdvaunun rekisterdinti-
todistukseen merkitty suurin
sallittu kokonaismassa on

yli 750 kiloa ja vetoauton ja
perdvaunun suurimpien
sallittujen kokonaismassojen
summa on yli 3500 kiloa, mutta

Koska kérryn kantavuus oli
2 500 kiloa ja auto painoi yli
1 000 kiloa, yhdistelmén koko-
naispaino ylitti 3 500 kiloa.

Kérryn kiytto olisi vaatinut
ajokorttiin B:n liséiksi niin sano-
tun pikku e:n. Seurauksena oli
sakot ja kuukauden ajokielto.

Sidonta tarkeaa

Kuorman kanssa ajon turvalli-
suus edellyttdd kuorman hyvéa
sidontaa. Kaikki irtotavara on
kiinnitettdvé ja polydvi tavara
peitettéivd. Vihénkin raskaam-

enintdan 4250 kiloa.

mat tavarat kannattaa sitoa
liinoilla, joissa on kiristimet.
Liinojen on kestettdvé pituus-
suunnassa lastin painon verran
ja sivusuunnassa puolet siiti.

”Kuorma on sidottava, vaikka
sen suojaisi kuomulla. Irralliset
tavarat tulevat ohuesta kuomus-
ta ldpi dkkijarrutuksessa.”

Peridkirryn kuorma ei saa
sivusuunnassa ulottua perivau-
nun laitojen yli. Kuorma saa ylit-
td4 takalaidan kahdella metrill3,
mutta jo metrin ylitys on merkit-
tdvé punaisella lipulla.

BE-kortilla saa ajaa
yhdistelmé&a, jossa on B-luokan
vetoauto ja perdvaunun
rekisterdintitodistukseen
merkitty suurin sallittu
kokonaismassa on

enintaan 3 5oo kiloa.
C1E-kortti tarvitaan B-luokan
ajoneuvolle, jos perakarryn
rekisterdintitodistukseen
merkitty suurin sallittu
kokonaismassa nousee

yli 3500 kilon. Silloin vetoauton
ja perdvaunun rekisterginti-
todistuksiin merkittyjen
suurimpien sallittujen kokonais-
massojen summa saa olla
enintdan 12 ooo kiloa.

Edesti lasti saa tulla metrin
verran perikérryn etureunan yli.

Vesalaisen mukaan perékéirry
kuormataan niin, ettd painopiste
sdilyy mahdollisimman alhaalla
ja keskelld. Painavimmat tavarat
laitetaan akselin péélle.

Liian takapainoinen kuorma
aiheuttaa vetoaisaan nostetta,
miki voi johtaa heilahdusliik-
keeseen ja yhdistelmén hallin-
nan menetykseen. Takaylitysté
ei siksi kannata kiyttis, ainakaan
ilman kuorman tasapainotusta.
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Skoda Superb tarjoaa
ruhtinaalliset tilat

ITALIA (MT)

Skoda Superbia tilavampaa au-
toa saa hakea. Tilaa riittid my6s
takapenkille, jossa pitkikoipi-
nenkaan matkustaja ei tunne
oloaan ahtaaksi. Takapenkin
jalkatilojen osalta auto onkin
ylivoimainen hintaluokassaan.

Nyky-Superbit ovat ehti-
neet kolmanteen sukupolveen.
Automallin juuret juontavat
kuitenkin paljon kauemmaksi,
1930-luvulle. Silloin esitelty
ensimmdiinen Superb oli varsi-
nainen loistoauto.

Nykyiset Superbit edustavat
Skodan malliston huippua. Ne
ovat perineet varhaiselta edel-
tdjaltddn ainakin tilavuutensa.

Superbin rakenteessa on sa-
maa kuin uudessa, Vuoden au-
toksi valitussa Passatissa. My6s
moottorit ovat samoja, joita hyr-
réd Volkswageneiden nokalla.

Alusta mukautuu

Malliuudistus on tuonut Su-
perbiin mukautettavan alus-
tan. Kuljettaja voi valita tai
muokata kojelaudalta itselleen
ja ajotilanteeseen sopivan ajo-
ohjelman. Jérjestelmd sédatdd

OMINAISUUDET
TS1220 hv

Moottori 1,984

Teho 162 kW

Oma massa1 505kg
Tavaratila 625 |

Kulutus 6,2 /100 km
CO2-paastot 142 gy100 km
Hinta vahvistamatta

iskunvaimennusta ja ohjauksen
tuntumaa. Sen liséiksi moottorin
ja vaihteiston herkkyys kaasu-
polkimeen vaihtelevat.

Italialaiset, suurelta osin
korjausta odottavat asfalttitiet
tarjosivat Superbille haasteen.
Mukavalla comfort-asetuksella
matkanteko muuttui heijaa-
vaksi, sportilla toyssyt iskivit
inhottavasti ldpi. Parhaaseen
lopputulokseen pisi perusase-
tuksella.

Nykytrendin mukaisesti auto
on edeltdjadnsi kevyempi. Aé-
nieristyksen ohentaminen kui-
tenkin kostautuu. Rengasmelu
tunki Superbin sisélle, kun pinta

muuttui vihinkin kar-
keammaksi. Suomessa
talvirenkailla tilanne
ei ainakaan parane.

Muotoilultaan
auto on onnistunut.
Se on nykymaun
mukaisesti voi-
makkaan masku-
liininen. Auton
koon huomioiden
Superbin linjat ovat
tyylikkdén sulavia.

Uutuuteen on saatavis-
sa kolmialueinen ilmastointi,
mikd nostaa omalta osaltaan
matkustusmukavuutta.

Malliston huippumallien
varustelistalta 16ytyy my®6s liik-
kuvassa autossa toimiva nopea
internet-yhteys. Siihen liittyvin
sovelluksen avulla takamat-
kustaja pédsee késiksi auton
info-jirjestelméién.

Skodan simply clever -ajatte-
lusta kertovat tavaratilan kou-
kut ja tukiratkaisut. Tarjolla on
myos ladattava taskulamppu ja
oven paneelista ulosvedettivi
sateenvarjo. Suomessauusi Su-
perb lanseerataan syksylla.
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Vaihteisto on tuttu VW:sta.

Superbin sulavat linjat
katkevat auton kokoa.
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Superbin ovipaneelista 16ytyy kateva sateenvarjo.

Octavian vuosi
kului ihanasti

Elettiin vuotta 1963. Péitin
lihted Helsinkiin katsomaan,
16ytyisiko sieltd vaihtoautoa P6-
s6lleni. Otin naapurin isdnnin
asiantuntijaksi mukaani.

Heti ensimmaisessd autoliik-
keessi silmiini osui Skoda Octa-
via, jollalihdimme koeajolle. Se
tuntui miellyttiviltd jo pienen
ajon jilkeen.

Siitd syntyi kauppa. Loin
vélirahat péytddn ja 1dhdimme
takaisin Ypajille.

Ensimmiinen vuosi meni iha-
nasti ja ihmettelin, kuinka niin
hyvé auto oli joutunut myyntiin.
Toisena vuotena ilmeni, etti au-
to oli ollut liikkeen esittelyauto,
jota oli viritelty sieltd ja tdalta.
Siihen oli asetettu muun muas-
sa lisdlammitin.

Auto rupesi kuluttamaan lii-
kaa voiteludljyd. Korjaamolla
selvisi, ettd venttiilit oli asen-
nettu vidrin. Lupasivat vian
korjaantuvan sdadolla.

Jonkin ajan pdistd vika uu-
si. Taas ihmeteltiin, kuka oli

MINUN AUTONI

@8

J =

sddtinyt venttiilit ihan véirin.
Seuraavaksi auto lakkasi start-
taamasta. Selvisi, ettd autoon oli
vaihdettu Volgan startti, josta
oli kehi kulunut.

Murheet jatkuivat. Silloin
tyttoystivini, nykyinen vaimo-
ni, koeajoi Octaviaa, jonka rat-
tivaihteet aina vililld jumittivat
paille.

Vilinivelet piti kdydd mit-
tauttamassa autoliikkeess4,
jotta sai vaihteet toimimaan.

Pian suuntana oli taas Helsin-
ki. Sielld Octavia vaihtui Ford
Cortinaan.

RAUNO KANTEE
Ypaja

Rauno Kanteen vaimo poseerasi Octavian vieressa 60-luvulla.

B MT:n Minun autoni -palstalla esitelldén autoja,

jotka ovat jidneet mieleen. Lukijat voivat lihettdd napakoita
autotarinoitaan (mielelldsin kuvan kanssa) osoitteeseen:
Maaseudun Tulevaisuus / ”Minun autoni”, P1 440, 00101 Helsinki
tai sdhkoépostilla jarmo.palokallio@maaseuduntulevaisuus.fi.
Julkaistuista kirjoituksista maksamme 100 euron palkkion.

Onnettomuuksien
maara kasvussa

Liikenneonnettomuuksien tut-
kijalautakuntien mukaan vaka-
vien liikenneonnettomuuksien
midrd on kdintynyt kasvuun.
Osa turmista selittyy vanhalla
autokannalla.

Huhtikuun loppuun mennessi
liikenteessi kuoli 81 henkilo.

Moottoriliikenteessd henken-
sid menetti 64 ihmisti. Suurin osa
onnettomuuksista sattui henki-
l6autoille.

Onnettomuustilastoa synken-
sivit alle 25-vuotiaat kuljetta-
jat. Nuorten kuljettajien osuus
kaikista onnettomuuksista oli
lahes neljénnes, joten aiempien
vuosien hyvi kehitys vaikuttaa
toistaiseksi kdéintyneen.

Kevyessi liikenteessd sattui
alkuvuonna 17 onnettomuutta,
joissa kuoli nelji pyoréilijai ja 13
kavelijaa.

Uhreistayli puolet oli idkkaitd,
yli 64-vuotiaita.

Alkuvuonna sattui keskimii-
rdistd enemmén suistumison-
nettomuuksia, joita oli ldhes
kolmannes kaikista moottorilii-
kenteen onnettomuuksista.

”Suistumiset tapahtuvat tyy-

pillisesti alemmalla tieverkolla.
Alkuvuonna erikoista oli timén-
tyyppisten onnettomuuksien
lisdéintyminen valta- ja kanta-
teilld”, kertoo yhteyspééllikko
Tapio Koisaari Liikennevakuu-
tuskeskuksesta.

Tilannetta selittdd osittain
vanha autokanta, silli ajonva-
kautusjirjestelmi on vihentéinyt
uudempien autojen tieltd suistu-
misia.

Suomen henkiléautokannasta
puolet on vihintddn kymmeni-
sen vuotta vanhoja.

Alkuvuonna periti 90 prosent-
tia onnettomuuden aiheuttaneis-
ta henkilbautoista kuului tihin
kannan vanhempaan puoliskoon.
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Suistumiset
) sattuvat
tyypillisesti
alemmalla
tieverkolla.

TAPIO KOISAARI

Autoja kolhitaan
parkkipaikoilla

Parkkipaikka on yksi autoilijan
vaaranpaikoista. Kolhujen mak-
saminen jii useimmiten syytt6-
mille osapuolelle, silli syylliset
livistédvit paikalta.

Tyypillisesti parkkipaikalla
autoihin tulee kolhuja ja naar-
muja.

Niitéd syntyy, kun parkkiruu-
dut ovat ahtaita ja autojen ovia
avataan reippaasti.

Eniten autoja kolhitaan ete-
lasuomalaisilla parkkipaikoilla.
Uudellamaalla noin 14 prosent-
tia autonomistajista on saanut
autoonsa kolhuja parkkipaikal-
la.

Tavaksi on tullut, etti kolhun
aiheuttaja hiipyy paikalta vihin
adnin.

Ifin tekem#n tutkimuksen
mukaan alle kolmasosa autojen
kolhimiseen syyllistyneisti saa-
daan selville.

Kalliit kolhut

Vakuutusyhtisille kolhut tu-
levat kalliiksi. Kaskovakuu-
tuksesta korvausta hakeneista

vastaajista lihes kolmannes oli
hakenut korvausta juuri parkki-
paikkakolhujen vuoksi.

7Parkkipaikkakolhut ovat
yleisid my6s vahinkotilastojem-
me perusteella. Kun autoja on
pienelld alueella paljon, riski
kolhuille kasvaa huomattavasti
ja vahinkoja tapahtuu”, kertoo
Ifin laatupiillikko Solja Var-
ke-Lipponen.

”On harmillista, ettid toisen
aiheuttamat vahingot paityvit
uhrin maksettavaksi.”

"Hyvi tapa vihentdi parkki-
paikkakolhujen riskid on pysé-
koidd auto hieman kauemmas
kaupan tai ostoskeskuksen
sisddinkdynneistd, jotka ovat
yleensd ruuhkaisia.”

Jatad viesti
Jos sattuu itse kolhaisemaan
autoa, perinteinen tapa jattidd
lappu auton ikkunaan yhteys-
tietojen kera toimii ja viestii
kolhitun ajoneuvon omistajalle
tapahtuneesta mokasta.
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