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MAASEUDUN TULEVAISUUS

Alypuhelin yhd
auton

Alypuhelin

avaa oven auton
jarjestelmiin.
Sovelluksia syntyy
koko ajan lis44.

Unohtiko joku perheenjésen ta-
varoita autoon? Ei hitdi. Auton
voi avata ja sulkea avaimen li-
siksi dlypuhelimella misti vaan.

Myos auton ilmastoinnin tai
ldimmityksen voi kdynnistdi
puhelimella. Auton sijainnin
seurantakin on mahdollista pu-
helimella.

Ensimméiisend n#istd &ly-
puhelimen sovelluksista ovat
pédédsseet nauttimaan mallis-
tojen lippulaivojen omistajat.
Tilld hetkell4 dlypuhelimen so-
vellukset ovat jo lyomissé ldpi
tavallisissa perheautoissa.

Se johtuu siit4, ettd dlypuhe-
limen kautta toimivat jérjestel-
mit ovat edullisia toteuttaa.

Jarjestelmat auki

Nopeasti yleistyvd MirrorLink
yhdistdd dlypuhelimen auton
jirjestelmiin. Siitd voi rakentaa
kattavan paketin, joka siséltéda
palveluita navigoinnista nettai-
luun ja ajotavan seurantaan.

MirrorLinkin kautta puheli-
meen tulevan ja toisaalta auton
jarjestelmistd 16ytyvin tiedon
saa kiytt6onsi auton kojelau-
dan néyttoruudulle.

Puhelin liitetdin autoon
usb-johdolla, joten se pysyy la-
tauksessa kdyton ajan. Musiikki
ja diinet ohjautuvat auton kaiut-
timiin ja puhelimen hallinta on-
nistuu auton ratin nappuloilla.

MirrorLinkin odotetaan
yleistyvin edullisissa autoissa,
joissa kiinted navigointijirjes-
telmd on suhteellisesti kallis.

jarjestel
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MirrorLink liittaa alypuhelimen auton jarjestelmiin.
Esimerkiksi navigointi on edullista dlypuhelimen kautta.

Sovelluksia on tarjolla na-
vigoinnin lisdksi sddennustei-
siin, internetradioihin, perheen
paikannukseen ja pysidkéintiin.

Sovellukset vaihtelevat
MirrorLinkin sovellukset vaih-
televat automerkeittiin. Jokai-
nen autovalmistaja hyviksyy
omissa autoissaan toimivat
dlypuhelinsovellukset.

Silld taataan, ettd esimerkiksi
ajon aikana kiytettavit sovel-
lukset eiviit vaaranna ajotur-
vallisuutta.

Esimerkiksi Skodalla on omat
SmartGate-sovellukset. Alypu-
helimen kautta voi seurata ajo-
tavan taloudellisuutta ja pitdé
ajopéivikirjaa.

Alypuhelimen kautta voi
muokata my0s auton ajotieto-
konetta.

SmartGate tarjoaa kidytt66n
yli 40 reaaliaikaista tietoa auton
jirjestelmisté.

Skodassa dlypuhelinsovel-
luksia kiytetdén soittimen kos-
ketusnéytolta.

MirrorLinkin taustalla on
Car Connectivity Consortium,
jossa on noin sata jésentd. Ne
edustavat 70 prosenttia autoista
ja yli 60 prosenttia dlypuheli-
mista.

Jérjestelmé on riippumaton
puhelimen kéytt6jirjestelmis-
t4, mutta toistaiseksi se toimii
vain Android-puhelimissa.

Parin koek#yton perusteella
MirrorLink-jarjestelmé vaatii
vield kehittdmista.

Etenkin puoli vuotta sitten
tehdylld ensimmaéiselld kiyt-
tokerralla jirjestelmé jumitti
vililld niin pahoin, etti se vaati
auton sammuttamisen alkaak-
seen taas toimia.

Boottausten tarve ndyttdisi
onneksi olevan vihenemééin
péin.
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Kansanauto
tuntuu suurelta
moottoritiella

BRYSSEL (MT)

Vauhti kiihtyy huomaamatta
ja matka taittuu mukavasti.
Belgialaista moottoritieti voisi
huristella pidemmillekin, silld
auto tuntuu jiméikiltd ja va-
kaalta.

Piti oikein mietti4, ettd Toyo-
ta Auriksellahan tésséd ajetaan,
eikd isomman luokan autolla.

Muistelen jonkun varhaisem-
man Auris-mallin tuntuneen sel-
kedsti pienemmélts, varsinkin
maantiella.

Auris on miellyttéavéan yksin-
kertainen auto. Varsinkin auto-
maattihybridi on todella helppo
ajaa. Sen kun painaa kaasua ja
rattia kAAnt44.

Kojelauta ei muistuta lento-
koneen ohjaamoa, vaan autolla
voi alkaa ajaa ilman ohjekirjan
lukemista.

Tehoa voisi olla enemmin
varsinkin moottoritielle kiithdy-
tettdessid, mutta liikkeelleldhto
sidhkolld on miellyttava.

Automaatin jilkeen vaihde-
keppimalli tuntuu vanhanaikai-
selta.

Koeajon manuaali-Aurisissa
on uusi 1,2 litran turbobensako-
ne. Se kuluttaa tehtaan mukaan
4,7 litraa sadalla mutta ei tur-
bosta huolimatta tunnu kovin
tehokkaalta.

Joillekin hybridin hinta voi
olla este. Se on noin 3 000 euroa
karvalakkimallia kalliimpi.

Neitieiarsyta

Nykyautoista on vaikea 16ytda
suurempia puutteita. Yksityis-
kohdista niit4 vield 16ytyy.

Vilkun vipu on niin kaukana,
ettei lyhytsorminen ylli siithen
etusormella. Keskisormi yltidi
sithen juuri ja juuri mutta lip-
sahtaa helposti.

Auton navigaattori on erin-
omainen. Poikkeaminen aloit-
taa uuden reitin laskemisen
vilittomésti, ja uusi reitti 16ytyy
jouhevasti.

Tietokoneen dini ei syyllistd
eikd neidin ”reitin uudelleen
laskeminen” ala &rsyttdd. Mo-
nessa muussa autossa “neiti”
ei ole yhtd miellyttdva. Muuten
ddnimaailma on rasittava. Auto
piippaa milloin mistikin syysti
vihén valii.

Hyvii yksityiskohtia ja varus-
teita ovat kompassi, kaistavahti
ja peruutustutka.

Taakse katsominen unohtuu
nopeasti, sill kojelaudan ruu-

OMINAISUUDET
Auris hybrid

Moottori 1,8 [ + sahkdmoottori
Teho 136 hv

vaanto 142 Nm

Kulutus 3,5 [/100km

Paastot 79 g/km

Hinta alk. 26 496 e

Luukun aukko voisi

olla isompi. Penkit
kaatamalla tila on auton
kokoon nahden riittava.

dulta ndkee laajemmin kuin
ikkunoista.

Suurempi vika ovat liian pak-
sut tuulilasin pylviit. Etuviis-
toon nikeminen on vaikeaa.

Hybridi tulee!

Toyota aikoo myydé paljon hyd-
ridimalleja. Euroopassa niiden
osuus on jo puolet.

Suomessa tavoitteena on,
ettd autoista 40 prosenttia tiné
vuonna ja puolet ensi vuonna
olisi hybrideji.

Uusi mallisto hybrideja kiy
myyjélle hyvin, silld se houkut-
telee asiakkaita, joilla ei ennen
ole Corollaa tai Aurista ollut.

Hallituksen autoveron alen-
nus auttaa, silld hallitus suosii
vihipiistoisid autoja. Yle laski,
ettd Auriksen vero laskee noin

1400 euroa.
Uusi Auris-mallisto tulee liik-
keisiin syksyll4.
AIMO VAINIO
AIMO VAINIO

Vanteet tekevat auton. Lisdvarustepaketeilla Aurista
voi muokata mieleisekseen.

T

S

%

ASy, : e
e S R S
“ﬁ}f Bxi

IR

L200:n matka ei katkea vesiesteeseen.

Mitsubishi uudisti avolavansa

RANSKA (MT)

Mitsubishi odottaa uuden
L200:n nousevan avolavojen
myyntitilaston mitalikolmikon
kantaan. Toyota Hiluxin kérki-
paikkaa se ei kuitenkaan vield
uhkaa.

Viidennen sukupolven
L200:n paketti on kaikilta osin
kunnossa. Auto on jaméikka tyo-
kalu kovaa vetokykyé ja tonnin
kantavuutta tarvitsevalle kiyt-
tajlle.

Toisaalta sen ajettavuus on
kohtuullisen hyvi my6s ilman
kuormaa.

Mitsubishin tavoitteet autolle
ovat selvét: 150 auton vuosi-
myynti, mill irtoaa myyntiti-
laston neljis sija.

Auton ostajia ovat erilaiset
yrittdjit, joiden on paistivi pe-
rille huonojenkin teiden paéahén
lastin kanssa.

Harrastekdyttdjiat eivit ole
Suomessa vield avolava-autoja
I6ytineet.

L200:n suunnittelijoiden
tavoitteena on ollut yhdistida
katumaasturin mukavuus viki-
vahvaan maastoautoon. Loppu-
tulos on ldhell4 tavoitetta. Hen-
kiléautoon erona on vaihteiston
jaykkyys.

Auto nayttid nykyaikaiselta ja
virtaviivaiselta. Jopa niin, etti
autoon nouseminen pakottaa
pitkiselkdisen kuskin noyrty-
méiidn. Muuten p#i kolahtaa
katonreunaan.

Nokalla jyrisee 2,4 litran
dieselkone. Sille kannattaa an-
taa kunnolla kierroksia. Maas-
toajossa valmistaja suosittaa

Ristiriipunta sujuu mallikkaasti.

OMINAISUUDET
L200

Moottoriz g

Teho 181 hv

Vaanto 430 Nm
Vetokyky 3 100 kg
Kulutus 6,4 /100 km
Paastot 169 g/km
Hinta alk. 34 490 €

3 000 kierrosta, missi teho ja
vadnto ovat kohdallaan.
Maantieajossa tarvittavaa
vaintod alkaa 16ytyd 1 500 kier-
roksen paremmalla puolella.

Pajeron voimalinja
Tilanteen mukaan valittavia
ajotiloja on kéytossi nelji. Pel-
killd takavedolla péédsee aika
pitkille.

Vaikeissa paikoissa avuksi
saa nelivedon, lukituksen ja
alennusvaihteet. Voimalinja on
sama kuin Pajerossa.

L200 kepittdd kilpailijansa
kidntositeelld, joka jdi alle 6
metriin.

Piidst6jen ja kulutuksen osal-
ta ero entiseen on melkoinen.
Hiilidioksidipa&stot jaavit 169
grammaan kilometrilté.

Viimeiset grammat on puris-
tettu pois start-stop-automatii-
kalla.

Koeajossa se vaikutti niin
hitiiseltd, ettd siitd oli lihinni
haittaa.

Vakiovarusteisiin kuuluvat
peruutuskamera, kaistavahti,
perdvaunun vakautusjirjestel-
mi, mékildhtdavustin, sadetun-
nistin ja vakionopeudensiédin.
Sen sijaan ulkoldmpdatilamittari
autosta puuttuu.

Alamikiavustinta autossa ei
ole, mutta siti ei tarvitse, silld
auto tulee vaativat méiet alas
alennusvaihde piilld ilman,
ettd jarruun tarvitsee turvautua.

Mitsubishi L200 on valmis-
tettu Thaimaassa. Sen hinnat
alkavat 34 490 eurosta.
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Kuplavolkkarilla.

Mirja Parviainen osallistui lapsena &itinsa ajoharjoitteluun

Vole-automme

LAPINLAHTI

Perheeseemme hankittiin en-
simmiinen henkiléauto vuon-
na 1957 iséni tyon vuoksi. Iséni
joutui kiertimé#in Lihakunnan
ostoasiamiehen ty6ssid pitkin
Pielaveden pitdjda.

Auto oli Volkswagen, jonka
rekisterikilven numero oli KG-
44. Siini oli kaksiosainen ta-
kaikkuna. Itse olin silloin noin
kaksivuotias. Autosta tuli silti
minullekin térke&.

Olin aina kyydissi, kun isd
opetti #itid ajamaan. Opin siitd
erilaisia kdskyja.

Autossa oli oven ulkopuolella
suuntavilkut: Aiti suuntavilkku!
Aiti pakki paslle!

Aiti kivi yksin inssiajossa lin-
ja-auton kautta Kuopiossa. Isd
oli varma, ettei ldpiise korttia.

Kuitenkin kaikki meni hyvin
ja kortti tuli. Se tuli tarpeeseen,
silld &iti toimi Varpaisjirvelld
4H-neuvojana 26 vuotta.

Muutimme Varpaisjirvelle
vuonna 1961. Volkswagen pysyi
perheen kiyt6sséd vuoteen 1965
saakka. Sitten hankimme Ford
Anglian ja sen jilkeen Taunus
12 M:n. Vuonna 1973 palasimme
Volkswageniin. Sen jilkeen nii-
den tuonti Suomeen loppui.

MINUN AUTONI

Mini ajoin ajokorttia 1970-lu-
vun puolivilissi. Iséd opetti aja-
maan. Hénelld oli ihmeen hyvét
hermot opettelun suhteen.

Kaupunkiajoa harjoittelim-
me Iisalmessa ja Kuopiossa.
Maaseutuajoa tuli riittdvésti
Varpaisjirvella.

Teorian luin itse. Harmitti
ihan vietdvisti, kun kokeessa
tuli yksi virhe ja sen joutui uusi-
maan viikon péésté. Sitten meni
lépi ja pdésin ajamaan.

Kortin saatuani olin kuskina
vanhemmilleni ja veljelleni.
Ajokokemusta tuli runsaasti.

Pddsimme kdyméiin tanssi-
lavoilla ja Oulun Kuusrockissa
vuonna 1976. Mukana oli myos
veljen kaveri.

Vuonna 2013 aloin taas ajaa
Volkswagenilla monen muun
auton jilkeen.

MIRJA PARVIAINEN

B MT:n Minun autoni -palstalla esitelldén autoja,

jotka ovat jidneet mieleen. Lukijat voivat lihettd4 napakoita
autotarinoitaan (mielelldin kuvan kanssa) osoitteeseen:
Maaseudun Tulevaisuus / ”Minun autoni”, P1 440, 00101 Helsinki
tai sdhképostilla jarmo.palokallio@maaseuduntulevaisuus.fi.
Julkaistuista kirjoituksista maksamme 100 euron palkkion.

Joka viides

torkahtanut rattiin

Haukotuttaa, silmiid kirvelee
ja luomet tuntuvat kilon pai-
noisilta. Tunne on tuttu lihes
jokaiselle kuljettajalle ikd4n tai
ajokokemukseen katsomatta.

Liikenneturvan kyselyssi jo-
ka viides kertoo torkahtaneensa
rattiin. Pelkkd vdsyneenid ajo
aiheuttaa vaaratilanteita. Lii-
kenneonnettomuuksien tutkija-
lautakuntien mukaan visymys
vaikuttaa jopa joka kuudennen
kuolonkolarin taustalla.

Visymys vaanii kuljettajia
etenkin keséll, jolloin valvotaan
ja liikutaan paljon. Visymys-
taisteluja voi torjua ennakkoon
kesédlomamatkan ja ajoaikojen
suunnittelussa.

”Visymys on yleinen ilmi6
eritoten kesiliikenteessd. Kun
y6t ovat valoisia ja aktiviteetteja
paljon, voi monella menné vuo-
rokausirytmi sekaisin. Péivid
myo0s venytetiddn ja ajomatkoja
siirretdin pitkille valoisiin iltoi-
hin”, sanoo Liikenneturvan yh-
teyspééllikko Tuula Taskinen.

“Ajomatka pitkén valvomisen
jilkeen n#hd&iin jopa uroteko-
na. Vaikka vdsyneeni ajamisen
riskit tiedostetaan, ei niita vilt-
tdméittd haluta tunnustaa.”

Kuljettajan vireystila ei ole
lahelldkdén parhainta, jos esi-
merkiksi tdyden puuhapéiivin
jdlkeen liahdetdin mokiltid aja-
maan iltamyohaiselld kohti kotia.

Vaikka ldhtohetkelld ei unettaisi-
kaan, visymys voi vallata yll4tt4-
vin nopeasti.

Silloin ei kannata purra ham-
masta vaan huilata hetki.

”Jos visymys ylldttdd kesken
ajon, mutta matkaa on vield
jiljelld, paras keino ehkiisté
vaaratilanteita on pyséyttid au-
to, juoda kuppi kahvia ja nukkua
padlle vartin tirsat.”

Kuski tarvitsee lepoa
Rattivisyd ennaltaehkéisee par-
haiten riittivi lepo ennen ajoon
1dht64. Vaikka kesid ihanaa aikaa
onkin, vuorokautta ei saa viru-
tettua pidemmiksi tinkimallad
kuljettajan younista tai matka-
ajasta.

Visyneen kuskin ajokyky
heikentyy, reagointi hidastuu ja
kuljettaja tarvitsee enemmaén ai-
kaa havaitsemiseen, ratkaisujen
tekoon ja toimintaan.

”Pitkd, 17 tunnin valvominen
vaikuttaa puolen promillen ja
vuorokauden valvominen jopa
promillen humalatilan kaltai-
sesti”, Taskinen muistuttaa.

Pienenkin alkoholiannoksen
ja valvomisen yhdistelmén vai-
kutukset on syytd my6s tiedos-
taa. Esimerkiksi pullo keppanaa
pitkdn valvomisen piille voi
vaikuttaa kuljettajaan kuin uni-
ladke.
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Laheta kuva

unohtumattomasta

Léihetd Maaseudun Tulevaisuu-
teen valokuva autosta, joka on
jadnyt mieleesi. Autosta, joka
on unohtumaton - syysti tai
toisesta.

Kerro parilla tiiviilld lauseella
tiedot kuvatekstid varten: auton
merkki, kuvauspaikka ja kuvas-
saolevien ihmisten nimet. Myos
kuvausvuosi olisi mukava tietis,
arvio riittda.

Lihetd valokuvat 6. elokuuta
mennessi osoitteeseen Maaseu-
dun Tulevaisuus/”Unohtuma-
ton auto”, PL 440, 00101 Helsin-
ki. Liitd mukaan yhteystietosi.

Sihkopostitse kuvia ja kuva-
teksteji voit ldhettdd osoittee-
seen antti.kantola@maaseudun-
tulevaisuus.fi.

Lihetd yhdessi viestissd enin-
tdaan kaksi kuvaa, liitetiedoston

nimeksi Unohtumaton auto.
Siahkoisesti 1ihetettdvin kuvan
tiedostokoko on oltava 0,5-2
megaa, kinnykéll4 otetun kuvan
koko ei valttimatta riit.
Toimitus voi kidyttdd kuvia
Maaseudun Tulevaisuudessa tai
lehden liitteissa.
ANTTI KANTOLA



