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I N S I D E

Saksalainen autojätti Volks­
wagen ohitti automyynnissä 
tämän vuoden alkupuolella 
toimialan markkinajohtajan 
Toyotan.

Syyskuusta alkaen paljas­
tuneiden skandaalien jälkeen 
kaikki on ollut toisin. VW on 
syöksynyt loistosta kurjuuteen.

Paljon voi mennä pieleen...
Yhdysvaltain viranomaiset 
löysivät VW:n dieselautoihin 
asennetut pakokaasujen 
typpidioksidipitoisuuksia 
väärentävät ohjelmat.

Sittemmin kävi ilmi, että 
800 000 volkkaria kuluttaa 10 
prosenttia enemmän poltto­
ainetta ja päästää enemmän 
hiilidioksidia ilmakehään kuin 
tehdas väittää.

Joukossa oli ensimmäistä 
kertaa myös 100 000 bensiini­
moottoria. Niistä olisi pitänyt 

maksaa suurempi ajoneuvo­
vero. Eli nyt VW:n mainetta ry­
vettää myös verorikos.

Yhdysvalloissa VW:n asiak­
kaat joutuvat palauttamaan yli 
90 000 uutta autoa, koska nii­
den jarrut eivät toimi kunnolla. 

Saksan suurimman teolli­
suusjärjestön BDI:n johtaja Ul-
rich Grillo lausui liittokansleri 
Merkelin läsnäollessa, että VW 
vahingoittaa koko Saksan teol­
lisuutta.

VW-konsernin arvo on ro­
mahtanut jo 24 miljardia eu­
roa. Esimerkiksi viime keski­
viikkona osakkeen hinta pu­
tosi yhdessä päivässä 9,5 pro­
senttia. Merkillepantavaa on, 
että samana päivänä laskivat 
myös BMW:n (–1,2 prosenttia) 
ja Deimlerin (–2,1 prosenttia) 
osakkeet. Koko Saksalle stra­
tegisen tärkeä toimiala on vaa­
rassa. 

Rakenteellinen korruptio
VW:n turmeluksen taustalla 
eivät ole pakokaasujen huijaus­
ohjelmia luoneet insinöörit tai 
johtokunnan eronnut puheen­
johtaja Martin Winterkorn.

Saksalainen autoteollisuus 
ja varsinkin VW-konserni ovat 
eläneet yrityskulttuurissa, jos­
sa oma epärehellisyys ei muo­
dosta liiketoimintariskiä.

Riippumattomat tutkimuk­
set paljastivat jo 15 vuotta sit­
ten, että saksalaisten autojen 
pakokaasujen testimittauk­
set eivät vastaa todellisuut­
ta. Teollisuuden suhmurointia 
katsottiin sekä ympäristö- että 
liikenneministeriön suojeluk­
sessa läpi sormien.

Kontrolli ei toimi, koska 
saksalainen autoteollisuus elää 
tiiviissä kytköksessä julkisen 
vallan kanssa. Samat miehet 
siirtyvät jakkaralta toiselle.

Esimerkiksi autoteollisuu­
den etujärjestön VDA:n joh­
dossa istuu entinen liikenne­
ministeri (1993–1998) Mathias 
Wissmann (CDU). 

Lailla turvattu yhtiö
Yksi saksalaisen valtiokapi­
talismin merkillisyyksistä on 
vuonna 1960 säädetty VW-laki. 

Se varmistaa, että Ala-Sak­
sin osavaltiolla säilyy aina 20,2 
prosentin osuus VW-konser­
nista. Tämä riittää poliittisen 
vallan veto-oikeuteen pörssi­
yhtiön tärkeissä päätöksissä. 
Sama laki takaa, ettei yksikään 
konsernin osakkeenomistaja 
voi saada yli 20 prosenttia ääni­
vallasta. 

Autoteollisuuden asiantun­
tijat kritisoivat VW-yhtiötä sen 
huonon kulurakenteen johdos­
ta. Professori Ferdinand Du-
denhöffer Duisburg-Essenin 

yliopistosta on jo vaatinut VW-
lain kumoamista. Se yhdessä 
yhtiön ulkopuolelta hankitta­
van, kokonaan uuden johdon 
kanssa mahdollistaisi konser­
nin todellisen uudistamisen. 

VW konserni valmistautuu 
pelastustoimiin. Pörssipiireissä 
pidetään todennäköisenä etu­
oikeutettujen osakkeiden mää­
rän lisäämistä ja osakepääoman 
korottamista noin kahdeksalla 
miljardilla eurolla. 
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SÄÄPALVELUN PUHELINNUMEROT

Sää on pilvistä 
ja sateista
PILVISYYS ON RUNSASTA. Useita sadealueita liikkuu 
Suomen yli lännestä itään. Sateet tulevat vetenä, itärajan 
tuntumassa ja Lapissa lumena tai räntänä, myös jäätävät 
sateet ovat mahdollisia.

PÄIVÄLÄMPÖTILA ON MAAN etelä- ja länsiosassa 
+2 ja +8, idässä ja pohjoisessa +2 ja -3, Pohjois-Lapissa -2 
ja -8 asteen välillä. Yölämpötila on maan etelä- ja keski­
osassa 0 ja +5, pohjoisessa +2 ja -10 asteen välillä.

JAKSON ENNUSTETTU SADEMÄÄRÄ on vedeksi 
muutettuna 5–15 milliä, maan pohjoisosassa 10–25 milliä.

SEURAAVAN VIIDEN VUOROKAUDEN aikana sää 
jatkuu epävakaisena ja kylmenee hieman. Maan keski­
osassakin sateet voivat tulla lumena ja etelässä räntänä.

Lukuisin erikoisvarustein varustettu 
SRViper M-TX 153/162 LE vie ajonau-
tinnon täysin uusiin ulottuvuuksiin. 
2016 LE-erikoismalleissa on lämmitet-
tävä istuin ja ajolasikotelo, sähkö-
startti, peruutusvaihde sekä kahva- ja 
peukalolämmittimet vakiona.

SRViper M-TX 153 LE SRViper M-TX 162 LE

16 490 € + tk  17 190 € + tk

Tunturien jyrkille rinteille. 

SRViper M-TX 153 LE 

SRViper M-TX 162 LE

www.facebook.com/yamahasuomi

www.yamaha-motor.fi

Dresdenin yliopiston  
professori arvioi  
robottien muuttavan 
maataloutta  
ratkaisevasti lähi­
vuosikymmeninä.

HANNOVER, SAKSA (MT)
Viidennes viljelijöistä pitää 
traktorilla ajamista parhaana 
asiana maatalouden harjoitta­
misessa, kertoi Yhdysvalloissa 
tehty tutkimus taannoin.

Viljelijöillä on aihetta huo­
leen.

Dresdenin yliopiston pro­

fessori Thomas Herlitzius 
arvioi automaation mullistavan 
maataloustyöt parissa vuosi­
kymmenessä. Esimerkkinä hän 
mainitsi viljankorjuun.

Tällä hetkellä koneita auto­
matisoidaan.

”Seuraava hyppy on, että 
puimuri liikkuu itsenäisesti. 
Kuljettaja voi olla traktorin oh­
jaamossa ja seurata tilannetta 
pellolla.”

Lopulta traktorikin hakee vil­
jat itsenäisesti ja viljelijä siirtyy 
kotikonttoriin, jonka seinät on 
tapetoitu näyttöruuduilla.

”Käyttäjää kuitenkin tarvi­
taan, jos tulee ongelma, jota au­
tomaatio ei pysty ratkaisemaan.”

Herlitzius puhui Euroopan 

maatalouskonetutkijoiden vuo­
siseminaarissa Hannoverissa 
lauantaina. Professorilla on ta­
pana hämmentää keskustelua ja 
tuoda uudenlaisia näkemyksiä 
pohdittavaksi.

Maatalouskoneautomaatiota 
kehitetään neljän yliopiston 
voimin Saksassa. Herlitziuksen 
mukaan automaatio on osa ke­
hitystä, jossa ihminen nostetaan 
keskiöön.

Monella vie aikaa tottua
Muutokset vievät aikaa. Osa 
viljelijöistä on valmis automaa­
tiohyppyyn nopeasti, toiset vas­
ta vuosikymmenten päästä, jos 
silloinkaan.

Ehkä traktoriin ajamisesta 

viehättyneet jenkkiviljelijät voi­
vat jatkaa vielä pitkään.

Herlitzius pitää ratkaisevana 
hetkeä, kun roboteilla tehty työ 
on yhtä edullista kuin nykytek­
niikalla tehty. Sen jälkeen robotit 
alkavat yleistyä nopeasti.

Automaattisia peltotyökonei­
ta testataan viiniviljelyksillä, 
joilla haetaan vastausta siihen, 
mitä kone pystyy tekemään au­
tomaattisesti ja mikä on ihmisen 
rooli viljelyketjussa.

”Joskus 1 300 robottia hoitaa 
Saksan 130 000 hehtaarin viini­
viljelmien työt.”

Paineakuilla isot säästöt
Hydrauliikkaa käyttävissä 
koneissa, kuten kaivureissa 

ja myös puimurissa, saadaan 
tuntuvia säästöjä paineakkujen 
avulla. Näin totesi saksalainen 
diplomi-insinööri Matthias 
Muter Hydacilta.

Ideana on ohjata hydraulii­
kan paluuvirtaus paineakkuun, 
jota voidaan käyttää apuna, kun 
kaivurin puomia taas nostetaan. 
Ratkaisu vaatii lisäsylinterin.

Caterpillar on arvioinut, että 
kaivurin energiankulutus piene­
nee jopa 30 prosenttia.

Muterin mukaan säästöä 
syntyy kahta kautta. Moottorien 
kokoa voidaan pienentää, kun 
kuormituspiikit voidaan hoitaa 
paineakuilla. Samoin hydraulii­
kan tehontarve pienenee.

VEIKKO NIITTYMAA

Automaatio siirtää ihmisen 
pois traktorin hytistä

Uunituoreen CaseIH:n Optumin ohjaamossa riitti tungosta Agritechnica-näyttelyssä Saksassa maanantaina.

VEIKKO NIITTYMAA

Nälkä, luonto ja raha vauhdittavat koneiden kehitystä
HANNOVER, SAKSA (MT)
Kasvavan väestön ruokkiminen 
ja maatalouden korkeat kustan­
nukset vaativat aiempaa enem­
män tekniikalta ja automaatiol­
ta. Toisaalta monilla alueilla ei 
hyödynnetä vielä kaikkia nyky­
tekniikankaan mahdollisuuksia.

Arvioiden mukaan vuonna 
2050 ruokaa tarvitaan 60–80 
prosenttia enemmän kuin viime 
vuonna.

Maatalousteknologian uu­
tuuksista ja mahdollisuuksista 
keskusteltiin viime viikolla kak­
sipäiväisessä seminaarissa Han­

noverissa ennen Agritechnica-
näyttelyn aukeamista.

”Uusissa ratkaisuissa on 
huomioitava sekä teknologia, 
agronomia että ekonomia”, to­
tesi seminaarissa esitelmöinyt 
Till-Fabian Minssen Braun­
schweigin yliopistosta.

Maatalousteknologian kehi­
tyksestä hyötyy myös ympäris­
tö tarkempien ja puhtaampien 
tuotantotapojen ansiosta.

Tekniikan 
käyttöönotto hidasta
Uuden teknologian kehittämi­

sen lisäksi pitäisi nykyiset tek­
niikan mahdollisuudet saada 
käyttöön myös köyhimmissä ja 
epävakaissa maissa.

Professori Karl T. Renius 
Münchenin teknillisestä yli­
opistosta oli tutkinut eri maiden 
bruttokansantuotteen (bkt) ja 
maatalouden työllisten määrän 
suhdetta. Mitä pienempi oli bkt 
henkilöä kohden, sitä enemmän 
maatalous työllisti ihmisiä.

Reniuksen mukaan avain 
maatalouden koneellistami­
seen on rauha ja poliittinen 
vakaus.

”Teollisuusmaissa ruoka ei 
ole koskaan ollut niin halpaa 
kuin nyt”, Renius totesi. 

Länsimaissa ihmiset käyttä­
vät keskimäärin 12–15 prosent­
tia tuloistaan ruokaan, ja ruuan 
laatu on parempi kuin koskaan.

Johtaja Rob Smith Agco-
konsernista kertoi, että Afrikas­
sa on paljon mahdollisuuksia 
koneellistaa.

Agco panostaa Afrikan maa­
talouden kehittämiseen.

Smithin mukaan uusilla ko­
neilla on saatu moninkertaisia 
satoja verrattuna vanhoihin 

menetelmiin, vaikka on käytet­
ty samoja siemeniä ja lannoit­
teita.

Minssenin mukaan tulevai­
suuden keinoja ovat pienet 
robotit, joilla voidaan tehdä 
kasvikohtaista erikoiskäsit­
telyä. Lisäksi tarvitaan isoja 
automaattisia koneita, joilla 
voidaan tehdä työt nopeasti 
isoilta aloilta.

Menetelmien valintoihin 
vaikuttavat viljelykierrot, lait ja 
määräykset sekä se, missä ajas­
sa työt on tehtävä.

TUURE KIVIRANTA


